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Mensaje del Senor Director

de la Escuela Militar de Aeronautica

Como ya es tradicion ALAS ha iniciado un nuevo vuelo en €
mundo de las letras. A través del papel y la tinta, con una escritura
fresca y sencilla, nuestros jovenes alumnos nos han dado nuevamente
la oportunidad de conocer sus pensamientos y vivencias.

“ Que otros se jacten de las paginas que han escrito; a mi me enorgu-

llecen las que he leido” decia Jorge L. Borges . Compartiendo este
pensamiento, es motivo de orgullo poder disfrutar de la lectura de esta
nueva edicion. Llegue al Cuerpo de Alumnos mis sinceras felicitacio-
nes por haber logrado nuevamente poner en marcha y despegar este
gran desafio. Lo han cumplido con éxito y han pasado esta posta
literaria como ya es tradicional, al nuevo grupo de Alumnos que debera editar la proxima publica-
cion. Nuevamente han cumplido con la hermosa tarea de proyectar hacia €l futuro nuestra Institu-
cion.

A aquellos lectores que hemos pasado por e Instituto, sin lugar a dudas nos hara sentirnos
invadidos de nostalgias, recuerdos y emociones de nuestro pasado en esa comparacion de las viven-
cias presentes y las nuestras, hace algun tiempo atras.

Para aquellos que no han pasado por esta Escuela, podran conocer mediante anécdotas y

cuentos a los hombres y mujeres que ante el llamado de una vocacion aeronautica, han decidido
desarrollar sus vidas, al servicio de su Patria desde las alas de su Fuerza Aérea.

Hasta un nuevo vuelo en las ALAS de |la Escuela Militar de Aeronautica.

El Director de la Escuela Militar de Aeronautica

Corondl (Av.) \__,L>__ﬁ

Alvaro Quirés
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Nomina de Senores Profesores del Instituto

Jefatura de Estudios Sdo. 1° (Adm.) MénicaPerévich  Administracion de Personal |
Prof. Juan Barla Fraseologia Aeronauticaen Inglés
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May. (A.A.) Osvaldo Greissing  Informéticalll Prof. Walter Alvarez Mateméticas
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May. (Av.) José Palermo Derecho Civil Profa. Nubia Cuzzi Administracién de Personal 1
May. (Nav.) Marcelo Boggiani Navegacion Aérea Prof. Juan Martinez Comunicacion Social, Literatura
Cap. (Av.) Leonardo Cortés Vuelo por Instrumentos
Cap (Av.) Waldemar Radio Aerodinamicall Jefatura de Cuerpo de Alumnos
Cap (Av.) José Rizzo EconomiaDescriptiva Tte. Cnd. Adhemar DelosSantos~ Maestro de Esgrima
Cap. (Av.) Ruben Aquines Normativa Militar I Cap. (Av.) Ramdén Roman Instructor de Esgrima
Cap. (Av.) Algjandro Medeiro Normativa Militar 111 Tte. 2° (Av.) Pablo Odella Instructor de Esgrima
Cap. (Av.) Marcelo Cavalero Sistemas de Armas Sdo. 1° (MDN) Miriam Davila ~ Educacién Fisica
Cap. (Av.) Alvaro Sosa HistoriaNacional Prof. Heber Outeiro Educacion Fisica
Cap. (Nav.) Wilson Munch Meteorologial Prof. Walter Contreres Educacion Fisica
Cap. (Nav.) Fernando de Ledn Contabilidad de Costos Prof. Javier Canepa Educacion Fisica
Cap. (Av.) Javier Sastre Informéticalll Prof. Ramén Resquin Educacion Fisica
Cap. (Av.) Guillermo Yoseffi Aerodinamical Prof. Flavio DellaCella Esgrima
Cap. (Av.) Marcelo Poggio Introduccién alacontabilidad Prof. Roberto Echartea D.T. Fuatbol
Cap. (S.A.) Joaquin Suarez FisiologiadeVuelo . .
Cap. (Mant) (R) Carlos Fleitas  Economia Jefatura de Operacionesy Entrenamiento
Cap. (Av.) Miguel Russo Seguridad deVuelo May. (Av.) Pedro Bielenberg Inspector de Vuelo
Cap. (Av.) Ramén Roman Normativa Militar IV Cap. (Av.) Ruben Aquines Instructor de Vuelo
Cap. (Av.) Gustavo Carbén Contabilidad Bésica Cap. (Av.) Guillermo Yoseffi Instructor de Vuelo
Tte. 1° (Av.) (R) Juan Maruri HistoriadelaAviacién Cap. (Av.) Javier Sastre Instructor de Vuelo
Tte. 1° (Av.) Roberto Perez Historia Militar Cap. (Av.) Miguel Russo Inspector de Vuelo - Emergencias T-260
Tte. 1° (Av.) Wiston Silveira Mecanicay Sistemas Cap. (Av.) Ramén Roméan Instructor de Vuelo
Tte. 1° (Av.) Robert Gutiérrez Poderio Aéreo Tte.1° (Av.) Wiston Silveira Instructor de Vuelo - Mecénica T-260
Tte. 1° (S.T.) Andrés Gonzdlez  Instruccion Bésicalndividual Tte. 1° (Av.) Roberto Pérez Instructor de Vuelo
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A.T. 2° Jorge Porto Fisica- Quimica Tte. 2° (Av.) Héctor Casella Instructor de Vuelo
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May. (Av.) P. Bielenberg, May. (SA.) O. Asquieri.
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Tte.2°(Esp.) J. Martinez, Tte.1°(Av.) W. Silveira, Cap. (Av.) R. Aquines, Cap. (Av.) M. Russo, Cap. (Av.) R. Roman,
Cap. (Av.) J. Sastre, Cap.(Av.) G. Yoseffi, Tte.1°(Av.) R. Arbilla, Tte.1°(S.G) F. Rodriguez.

Parados 2° Fila de izq. A der:
Tte.1°(Av.) |. Borba, Tte.1°(Av.) R. Pérez, Tte.1° (SG) F. Garcia, Tte.1° (Av.) R. Gutiérrez, Cap. (Eg.) M. Alonzo,
Tte.1°(Av.) P. Fernandez, Tte. 1°(O.) A. Castellanos.

Parados 3° Fila de izq. A der:
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Editorial

Afo tras afio nos proponemos hacer llegar a nuestros lectores una revista en la que se vea plasmado nuestro
sentimiento aeronautico asi como nuestras vivencias dentro de la Escuela, poniendo nuestro maximo
esmero y ahinco en la creacién dela misma.

Esasi que Alas arriba a nuestro publico cargada de la dedicacion propia de quienes trabajamos
en un producto que esperamos guste y nos represente dignamente.

Nuevos articul os, fotos e historias; pero el mismo espiritu que ponemos de manifiesto al terminar cada pagina,
cada linea, que se suma para permanecer en la eternidad.

Quien noslea puede estar tranguilo que tiene en sus manos €l fruto del esfuerzo incondicional
de quienes asumimos la honrosa tarea de darle forma en esta oportunidad.

Dejamos nuestro agradecimiento a todos |os que contribuyeron a que nuestra “ Alas’ decolara una vez mas.

Consgo Editor




Lince y Stuka ... Saliendo

PE:SE a gue sin querer reconocerlo, sa
bemos que nuestraprofesion [levaim-

plicito un riesgo personal, nos enfrentamos
aél por primeravez cuando, a ingresar a
la E.M.A, debemos convencer a nuestra
madre que nos firme el Formulario N° 1
en el que se nos autorizaavolar.

Erauna practica habitual entre |los pilotos
de cada tanda, realizar un sorteo para ver
guienes serian los “ primeros en matarse”,
en una verdadera intencion de restarle
importanciaal asunto, convencidos que el
privilegio devolar estapor encimadetodo
riesgo.

Lo cierto es que fundamentalmente nues-
tras familias son las que deben soportar
con gran entereza las consecuencias de
nuestrapasion, y por ello, son ellaslasque
deben recibir e méximo reconocimiento de
su silencioso apoyo y soporte, que nosper-
mite realizar nuestra tarea con lamaxima
conviccion. Es por ellas también que sen-
timoslaméaximacongoja, yaque ante cada
accidente son quienes sufren a nuestros
0jos |as mayores consecuencias.

Este 31 de enero de 2004, enfrentados a
situaciones extremas ante el cumplimien-
to de su Ultima misién de vuelo, un nuevo
accidentenosprivo del Cnel. (Av.) Hebert
Tomé (“Lince”), el Cap. (Av.) Gustavo
Varela (“Stuka’) y del FAU 283.
Conéllostuveunalargarelaciony por ellos
siento un gran respeto personal y profesio-
nal, respeto que se gana en el diario vivir,
pero fundamental mente compartiendo de-
cisionesy riesgos en las cabinas de vuelo.
El Lincefuey seguirasiendo unareferen-
ciaprofesional en laaviacién de combate,
Comandante de Brigada Aéreall, Jefe del
Grupo N° 1 “Ataque” y Grupo N° 2
“Caza’, realiz6 un curso tactico de A-37B
en Chile, y participd en numerosos inter-
cambios con las Fuerzas Aéreas de Ar-

gentina, Chile y Paraguay. Tenia una per-
sonalidad muy especial quele permitiaser
sumamente exigente en vuelo, alavez de
un verdadero amigo y compariero con to-
dos sus pilotos. Comparti con él muchos
de mis destinos, y en todos ellos siempre
tratd de mejorar todo lo que encontré. Esa
mezcla de profesionalismo, exigenciay
comparierismo le valié un gran prestigio
profesional de todos los subalternos que
con él compartieron su actividad.

AuUn lo veo yendo paralalineacon su paso
cortoy rapido, ointervenir enlosbriefings
con un consegjo acertado, o con una broma
siempreaflor delabiosentrelaaviacion de
cazay transporte, o entrelos T-33y A-37.
Recuerdo cuando en € 93 como Jefe del
Grupo N°2 recibiad “Stuka’ como nuevo
piloto. Qué paradoja del destino, compar-
tiendo juntoslacabinadel 283 seintegraron
ala“Escuadrilladel Silencio”.

El “Stuka” ocupaba €l cargo de Jefe de
Operaciones del Escuadréon Aéreo N° 2
“Caza’. Era un joven con una gran con-
viccién, dotes personales y habilidad de
vuelo quelo llevaron a destacarse en toda
la actividad que realizé en Uruguay o €l
exterior. Siempre era muy Serio en su as-
pecto exterior, pero una vez que uno lo
conociaapreciabainmediatamente su gran
corazony sensibilidad. Seintegrd primero
ala escuadrilla de T-33 y més tarde a la
de A-37B. Fue uno de |los dos pilotos que
realizo el ultimo vuelo de un T-33 en el
pais. Tuvee privilegio devolar con él infi-
nidad de veces, ya sea como instructor o
como su comandante de escuadrillay siem-
pre se caracterizé por su gran criterio, ha-
bilidad y conocimiento.

Cuando loveoenel videoinstitucional de
la Fuerza Aérea, lleno de vida mientras
caminapor laplanchada al retornar de un
vuel o de acrobacia en formacion, con esa

aegriaque sdlo dejaun vuelo exigentelle-
vado a cabo de forma satisfactoria, hace
muy dificil el aceptar taninjusto destino.
Dicen los principios de persona que para
cada cargo hay una personaideal, y creo
gue en ambos casos dificilmente se hubie-
raencontrado alguien mas capacitado para
los cargos de distincién que ocupaban.
Gran pérdida para sus familias y parala
Fuerza Aéreatoda, que dejade contar una
vez mas, con dos de sus mejores hombres.
Si escierto que fracciones de segundo an-
tes del dltimo suspiro uno recorre retros-
pectivamente toda su vida, seguro estoy
gue un momento especia de eserecorrido
se detuvo en los hermosos momentosvivi-
dosalolargo del tiempo en nuestro queri-
do Escuadron N° 2 “Caza’.

Ante el sentimiento de rebeldia que nos
embarga solo nos queda €l privilegio de
haberlosconocidoy que sefueron hacien-
do lo que mejor sabian hacer y mas les
gustaba... volando un avion de combate.

“ Todos debemos tener en mente una
cosa cuando nos referimos a alguien
gue acaba de abandonar el rodeo. Uti-
liz6 la suma de todo su conocimiento
para tomar una decision. Creyd tan
fuertemente en ella, que sin dudar puso
en juego incluso hasta su propia vida.
El hecho es que ese error de decision,
no fue una estupidez, sino una trage-
dia. Cada supervisor y camarada que
alguna vez lo tratd, tuvo la oportuni-
dad de influenciar en su comportamien-
to. Es por eso, que una pequefia parte
de nosotros mismos se va, con cada uno
de ellos.”
Anénimo

Tte. Cnel. (Av.) Arturo L. Silva
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Eereso 2003

navez mas un contingente de suefios
Ilega a su culminacion. Veintiocho
nuevas almas enriquecen a la Fuerza con
sangre renovada.
Esto sucedio € 17 de diciembre cuando
los“Icaros’ cerraron su pasgje por €l Ins-
tituto en latradicional ceremoniamilitar.
Lamisma habiasido cuidadosamente pre-
paradacon antelacién, previendo todoslos
detalles, ya que tan importante evento re-
gueriael méximo de atencion.
El tan ansiado diallegdy todo ocurrié con-
forme fue planeado. El marco fue idedl,
acompariando el buen climay laexcelente
concurrenciade publico.
Engal anaban |a ceremonia con su presen-

cia el Sefior Presidente de la Republica,
autoridades civilesy militares del ambito
nacional einternacional junto afamiliares
y amigos.

Luego del relevo de Pabellones se proce-
di6 alalectura del Juramento de Honor,
por parte del entonces Sefior Comandante
en Jefe de la Fuerza Aérea, Teniente Ge-
neral (Av.) Don José P. Malaquin, respon-
diendo varias voces con un unisono Si
Juro!, quedando éstas ahogadas por el im-
ponentetronar de unaformacion de A-37.
Inmediatamente después se dio paso ala
entrega de premios correspondientesalas
mej ores actuaciones en distintas materias.
El acto culminé con un desfile terrestre

en dondelosNoveles Alférecesy el Cuer-
po de Alumnos rindieron honores a las
autoridades presentes. Al findizar el pa-
sgje se produjo un emotivo encuentro en-
tre los recién egresados y sus seres queri-
dos, donde no faltaron lagrimas de a egria
por lasatisfaccion de una meta cumplida.
El broche de oro de su egreso fue lafiesta
social, que estavez tuvo lugar €l dial9de
diciembre en nuestra Escuela, como era
costumbre algunos afios atras.

L os presentes pudieron admirar el esfuer-
z0 puesto por los Cadetes en €l acondicio-
namiento del lugar, preparando todo para
pasar una espléndidavelada coronada por
lamusicay ladiversion.

Pasado el vals que fue bailado por los Se-
flores Alféreces y sus allegados mas inti-
mos, los presentes pudieron apreciar un
espectacul o defuegosartificialesque mar-
caban €l inicio delanoche.

Laalgarabia aumento con la presenciade
un grupo musical que supo transmitir su
encanto y buen humor atodo el publico.
Entre comida, bebiday baile, laveladafue
Ilegando asufin. Losinvitados se mostra-
ban ya cansados, pero satisfechos por lo
vividoy esperando, como |os Cadetes, una
nueva Fiesta Social.

Cad. 2° Esteban Poisd




Escalafon “A” (Aviadores)

Alf.(Av.) Francisco Galvan
Alf.(Av.) Diego Silveira
Alf.(Av.) Fernando Miguel
Alf.(8v.) Gonzalo Picos
Alf. (&) Leo de Souza

Alf. (A Juan Thevenet
Alf.(Av.) Santiago Hernandez
Alf.(Av.) Jhon Orrego
Alf.(Av.) Wiliams Veistaras
Alf.(Ax)) José Castiella
Alf.(Av.) Leonardo Salvini
Al (A Diego Fernandez
Alf.(Av.) Diego Laudicio
Alf.(Av.) Alejandro Oliva
Alf.(Av.) Claudio Segovia

Alf.(Av.) Cesar Rodriguez
Alf.(Av.) Sergio Cor
Alf.(Av.) Pablo Lima
Alf.{Av.) Diego Leal
Alf.{Av.) Natali Bonifacino
Alf.(Av.) Diego Lezcano
Alf.(Av.) Andrés Curbelo
Alf {Aw) Gustavo Gonzalez

Escalafon “B"” (Navegantes)

Alf.{Mav.) Liber Bentancur
Alf{Mawv.) Silvana Ferrero
Alf.(Nav.) Luis Fuentes
Alf.{Mav.) Matali Fernandez
Alf.(Nav.) Luisa Diaz

Distinciones

Alf.(Av.) Francisco Galvan
Alf.(Av.) Francisco Galvan
Alf.(Av.) Francisco Galvan
Alf.(Av.) Francisco Galvan
Alf.(Av.) Francisco Galvan
Alf.(Av.) Francisco Galvan
Alf.(Av.) José Castiella
Alf.(Av.) Fernando Miguel
Alf.(Nav.) Liber Bentancur
Alf.(Av.) Santiago Hernandez
Alf.(Av.) Gonzalo Picos
Alf.(Av.) Sergio Cor

Mas alto promedio en Conducta

Mas alto promedio de Egreso

Mas alto promedio en Aptitud Militar

Mas alto promedio de Egreso del Curso de Aviadores
Mas alto promedio final de Estudios

Mas alto promedio final de Materias Juridicas

Mas alto promedio de Aptitud de Vuelo

Al mas alto Espiritu de Vuelo

Mas alto promedio de Egreso del Curso de Navegantes
Mas alto promedio de |diomas

Mejor Promedio de Educacidn Fisica

Elegido como Mejor Compafiero




lrﬁu

OSII‘IS 2()()4

mos latanda Osiris 2004 , este nom

re hace referencia a un dios Egipcio
quellevabael dmadelosmuertosal cielo
y quien con su generosidad dio el saber a
pueblo de Egipto haciendo que éste o to-
mara como su guia en todas las batallas
gue enfrentd, y ahora esperamos que nos
guie en esta carrera que hemos elegido.
Estatanda se comenzo a gestar en los pri-
meros dias de enero de este afio cuando
un gran numero de jévenes, unidos por un
MiSmMO suefio Nos encontramos para con-
cursar por las 28 becas que finalmente
fueron otorgadas.
El ambiente que se vivia erade nerviosy
esperanzayaque con el pasar delas prue-

e L

- Nueva Tanda -

bas veiamos como agunos amigos y co-
nocidos debian abandonar este desafio. Tal
vez ello noshizo mésfuertesy llevb aquie-
nes quedabamos, aconocernosy compar-
tir mucho a pesar de venir de distintos lu-
gares del pais.

Finalmentellego el diaen que nosreunie-
ron en el anfiteatro del Instituto para co-
municarnos quienes serian los afortunados
quepasarian aintegrar el Cuerpo de Alum-
nos de la Escuela Militar de Aeronéutica.
Trasellovinieron losfestejos con lafami-
liay amigos por haber alcanzado la meta,
siempre conscientes de que €sto recién
empezaba y que es un largo camino que
nos conduce a ser los orgullosos Jovenes

11-._-.“

Aspirantes que somos hoy en dia, confor-
mando un grupo solido donde conocemos
a fondo a muchos de nuestros compafie-
ros debido aque convivimos, y sobretodo,
compartimos las actividades diarias, las
cuales estrechan alin mas esta union.
Ahorael objetivo primordial escrecer para
Ilegar a convertirnos en Sefiores Oficiales
de la Fuerza Aérea Uruguaya, lo cual sir-
vedeempujey aliciente paraenfrentar las
nuevas responsabilidades que nosllevaran
asuperarnos dia a dia.

Asp. Santiago Moreno

BKEL

““TH{:- DE Emsmnﬂﬂ‘

Asilo 3479 Tel.:

Kelly Camejo de Lago

Inglés todos los niveles - Computacion

507 3337 - kellycamejo@hotmail.com




Dia del Cadete

Como todos los afos el 26 de abril se
celebro en la Escuela Militar de Ae-
ronautica, el yatradicional “ Diadel Cade-
te*. Fecha en la cual, desde €l afo 1948,
serecuerda el traslado hacia las actuales
instalaciones delaEscuelaMilitar de Ae-
ronautica, de aquell os Cadetes, que seen-
contraban realizando €l Curso de Aero-
nauticaenlaEscuelaMilitar, desde €l afio
1941.

En esta especia jornada se realizé una
competenciaentre |os distintos afos,
[lamada también por los Cadetes
“Intertandas’. Se destacaron disciplinas
como futbol, pistade guerray unademos-
tracion de movimientos automaticos de
instruccién militar préactica.

Estas competencias no sblo resaltaron el
“espiritu de cuerpo”, caracteristico delos
Caballeros y Damas Cadetes de ésta Es-

cuela, sino también una demostracion del
ato nivel competitivoy deportivo querei-
nadentro del Instituto.

Los ganadores de esta competencia fue-
ron los Cadetes de Segundo Afio, “ Sirios’,
gue lograron salir victoriosos de las tres
tareas; en segundo lugar los Cadetes de
tercer afio, “Horus’, el tercer puestololo-
graron los Cadetes de Primer Afio,
“Tanatos’, y por ultimo los Jovenes Aspi-
rantes “Osiris’.

L uego de las competencias deportivas, se
dio lugar aun refiido partido de fatbol en-
tre los Sefiores Oficiales y los Caballeros
Cadetes de Segundo Afio.

La esenciadedicho partidonofueensi el
juego, sino la confraternizacién entre el
Cuerpo de Sefiores Oficialesy el Cuerpo
de Alumnos, que en un futurono muy leja
no trabajaran juntos“Alacon Alay Cora-

z06n con Corazon”.

Por ultimo, como broche de oro para este
diatan especial, compartimos un almuer-
zo de camaraderia entre los Caballeros y
Damas Cadetes y Sefiores Oficiales, en el
cua € Sefor Director € Instituto Cnel.
(Av.) A. Quirds, sedirigio haciatodoscon
unas emotivas palabras, que calaronenlo
mas profundo de nosotros. Al finalizar €l
amuerzo y como tradicion, fue cortadala
tortapor €l aumno masjoven del Instituto,
el Asp. S. Alonzo, y €l Sr. Jefedel Cuerpo
de Alumnos.

Fue entonces, un nuevo 26 de Abril, en €
cua de una manera sencillapero alavez
calida, se celebrd nuestro tan preciado y
emotivo, “Diadel Cadete”

Cad.1° José Rodriguez




19 de Junio .

EntregadeMediaAlay DiplomaalosCaballerosCadetes
de3° Afio, EspadinesalosCaballerosCadetesde 1°Afioy
Juramento defidelidad alaBanderay entregadeUniformes ...

alosJovenes Aspirantes. '




Historia

de nuestras alas

llevaron acabo el dia31 de Agosto de 2004, |os actos centrales

el 50° Aniversario delacreacion del Museo Aeronéutico " Coro-
nel (Av.) Jaime Meregalli”. Estos comenzaron en realidad el miércoles
18 de Agosto fecha fundacional del Museo, e incluyeron €l fin de
semana del 21y 22 , una muestra estatica de aremomodelismo y ex-
posicion de sellostematicosreferentesal "Vuelo del Hombre". Pero el
31, en horas de lamafiana, con el marco de un numeroso publico, con
lapresenciadel Sr. Ministro de DefensaNaciona y del Sefior Coman-
dante en Jefe Teniente General (Av.) Don Enrique Bonelli, de Sefiores
Oficiales Generales, Sefiores Oficiales Superiores, Sefiores Oficiales
Jefes, Sefiores Oficiales Subalternos, pilotos de todas las épocas y
civiles adherentes entusiastas, todos en sintesis los que llevan en su
sangre, amor por la historia de las alas de la Patria, dio comienzo al
emotivo acto de una conmemoracion muy sentida de todos los que
profesamos esta vocacion.
Luego de entonar e Himno Nacional, ejecutado por laBandade M U-
sicos, y coreado por todos los presentes, se llevo a cabo la parte ora-
toria, comenzando por €l Director del Museo Sefior Coronel (Av.) Don
Alberto Varela donde en gjustados conceptos historio los origenes de
la Institucion, comenzando por |o que constituy6 el primer paso, tal
cual fue la coleccién privada de objetos relacionados con la aviacion
del joven aviador militar, Jaime Meregalli, hasta trascender hacialos
Clubes de Oficiales delas primeras Unidades de la Aeronautica Mili-
tar, siempre d influjo y persistencia emprendedora de éste. Por estos



meritos, desde marzo de 1993y por impe- i
riodelalLey 16.334, e Museo Aeronautico Eile
llevael nombre del extinto " Sefior Coronel [

(Av.) Don Jaime Meregalli" .-
Distintas y cambiantes alternativas tuvo
este devenir, con suslucesy con sus som-

bras; y cabe mencionar dentro de éstasla " *

gue acontecio en Diciembre de 1997,don- ;

de un incendio arrasd gran parte de los
gjemplares aéreos expuestos en las salas
donde hoy se congtituyelalnstitucion. Con
ellos se fue, dijo e Sefior Coronel (Av.)
DonAlberto Varela, mucho delo mas pre-
ciado del acervo histérico de nuestro pais.
Este duro golpe representd todo un desa-
fioal que hubo que enfrentar con entereza
y decisién, para de las cenizas, reconsti-
tuir lostestimoniosde nuestrahistoriaae-
ronautica.

Hoy, luego de mucho esfuerzo y trabajo
en el que participaron y participan entida-
desy personas, donde |os aportes se con-
jugan en unarelacion sustancial, podemos
advertir larecuperacion degemplareshis-
téricos y una presentacion de la muestra
gue esfiel al espiritu de su fundador .
Luego de estas palabras; se procedio a
nombrar la biblioteca del Museo "Sgto
(T.E.) 1° Carlos L. Bernasconi" y €l ase-
sor historico del Comando de la Fuerza

Autoridades civiles y militares
presentes en la conmemoracién
del 50° Aniversario

Aérea Teniente 1° (Av.) Juan Maruri en otro discurso se
refirié alapersonalidad del homenajeado, destacando den-
tro de su gecutoria vital, su entrega y valiosa dedicacion
como Documentalista e Historiador de nuestra Fuerza
Aérea .

A continuaciony finaizando laceremonia, € Director del Museo
Aerondutico invitd ala Sefiora Agueda Posente, viudadel ho-
menajeado, a descubrir una placa que lleva e nombre de su
€000 Yy que se encuentra en e acceso a la Biblioteca del
Museo.
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De abajo hacia arribay deizqg. ader.:
Bleriot XI
Castaibert 1V
Piper AE-1
Chipmunk MK- 21
AT-11 " Kansas"
Boeing B-25 Mitchell
L ockheed F-80 C " Shooting Star"
Beechcraft T-34 " Mentor"
Westland HCMKk-2 Wessex

Como apunte final, cabe decir que en esta
Institucion Aerondutica, nosencontramos
con unamuy compl eta coleccion de obje-
tos materiales, que simbolizan el esfuerzo
gue hizo posible laformacién de la avia-
cion oriental en general. Y que en todos
los espacios del M useo, antiguos equipos,
radios y armas de todo tipo, conviven en
plena armonia, y que junto a todas las
maguetas expuestas, expresan €l culto que
profesamos|os hombresy mujeres por las
Maguinas en que NUestros mayores Vvivie-
ron laepopeya de conquistar los cielos.

Cad. 1° Vittoria Pauletti




Plastimodelismo

en la EMA

= Quiénes de los que sentimos la pa-
ion por el vuelo no hemoslevantado

lamirada para deleitarnos con la figura
deunavion surcando €l cielo o escuchan-
do los ruidos gque estos producen al pa-
sar sobre nosotros...?
Pero hay gente que no sdlo seconforma
con verlos en el aire sino que también
desean ser parte de sus disefios; es asi
gue un grupo de aficionados alaavia-
cion y mas especificamente ala avia-
ciénmilitar comienzan acrear modelos
pl&sticos de aviones de nuestra Fuerza
Aéreaa peguefiaescala
Mi curiosidad por lacreacion de estos
model ossurgio € afio pasado cuando en
lacelebracion del diade patrimoniolle-
vadaacabo en nuestro I nstituto un gru-
po delalPMStrgjo unaparte de su co-
leccion paraexhibir.
IPMS significa INTERNACIONAL
PLASTIC MODELLERS SOCIETY,
en este grupo sus creadores, paradife-
renciarse de otros clubes que usan
madera 0 metal paralarealizacion de
susdisefios, establecierond uso del plas-
ticocomomaterid exclusvo paralacrea
cion desusmodelos.
Fue ahi donde me explicaron que ser
miembro dePMSeslaformadever el
hobby como unaactividad de entreteni-
miento, destinadaadarlesplacer y des-
canso siempre en un entorno de cama-
raderiaeintercambio de conocimientos
y habilidades. Es asi que se puede afir-
mar que este hobby esunidiomacomin
guevamésallg, integrandolosenunfra

ternoy creciente grupo de personasque
comparten el gusto por los pequefios
model osde pléstico.

En nuestro paisIMPS - Uruguay esuna
sociedad abierta, sinfinesdelucro, fun-

dada en 1987 con personeriajuridica

desde 1996, quetienecomo objetivosfun-
damentales:
-Presentar apoyo para ampliar co-
nocimientos y habilidades, obtener
y facilitar informacion a través de
una gran biblioteca en la cual se
puede obtener todos los datos ne-
cesarios para permitir megjorar los

disefios de aquellos que arman o |

construyen modelos plasticos.

-Difundir, asi como promover el
plastimodelismo, para que de esta
forma la asociacion pueda crecer
y desarrollarse.

-Y el objetivo principal, promover €
conocimiento, la amistad, y la con-
fraternidad entre todos los que ha-
gan del plastimodelismo su hobby.

Dentro delasactividadesque ofreceesta
asoci acion seencuentran, los Cursosde
iniciacion a Plastimodelismo, talleres
précticos detécnicasavanzadas, visitas
programadas aorganismosy lugaresde
interés, exposi ¢iones, concursosy con-
ferenciastécnicas.

Loimportantedeestearticulo esresal-
tar que cualquier persona que hayasen-
tido interés por lacreacion de estosmo-
delosy quieraser partedelos mismos,

puede acercarse aestaasociacionya |

gue detrés de la creacion de cada uno

Fetars o Aok My 3
Lrvreann #0d
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delos model os existe unagran recopilacion de datostécnicos  méasdurantesu creaciony el orgullo dever luego devariosme-
gue permiten enriquecer nuestrosconocimientossobrelaHisto-  sesdetrabajo lapiezafinal, fruto de nuestras propias manos.
riadela Aviacion Uruguaya. Es por eso que ninguno de estos

modelosse creacon € fin deser vendido, por quesurealizacion Cad.1° Roxana Pérez
notieneunvalor, sololasatisfaccion deir aprendiendo cadavez

% Indra
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Compama de O

icha compafiia fundada en € afio 1978,

tiene su dependenciaen e Comando Ge-
neral de la Fuerza Aérea Uruguaya, integran-
do & Escuadron de Seguridad y Defensa de
la Brigada Aérea Ill. Antes de dicho afio, la
C.O.E. pertenecia a la Fuerza de Chogue de
la Compafiia A, Segunda Seccién, del Co-
mando General de la Fuerza Aérea Urugua
ya.
Esta compafiia tiene como misién fundamen-
tal actuar en las Unidades de |la Fuerza Aérea
Uruguayaante cualquier situacion dedtories-
go, toma de rehenes (tanto en instalaciones
terrestres como en aeronaves) y misiones
PARASAR (incursiones e infiltraciones me-
diante paracaidas, detras de las lineas enemi-
gas), abarcando cualquier tipo de conflictos

_C.0. E..
peraclones

- Pese a todo, contra todo -

convencionales o no convencionales.

La C.O.E. en la actualidad cuenta con 22 in-
tegrantes, los cuales son voluntarios y sien-
ten un profundo orgullo de pertenecer a ella
Actlan bajo € lema “Pese a Todo, Contra
Todo”, siendolaL edtady e Espiritu de Cuer-
po las cualidades fundamentales de cada uno
de sus integrantes. Para operar como inte-
grante de la Compafiia de Operaciones Espe-
ciales se debe poder dominar los tres me-
dios, Aire, Tierra y Agua, asi como
especidlizarse en distintas areas, como ser:
armamento, comunicaciones, nado de com-
bate, inteligencia, empague de paracaidas, de-
fensa de bases, enfermeria de combate, edu-
cacion fisica, explosivos, tiro especiaizado,
etc. Todos los integrantes de la Compariia, a

Especlales

su ingreso deben redizar los siguientes cur-
Sos:

- “Curso Bésico Individual”, el cual consta
de 25 materias en las cuales cada individuo
es instruido tedrica y préacticamente en di-
versas areas. Estas van templando y formando
€l carécter del integrante de la Compafiia, con
lo que se busca, sobre todo, desarrollar la
confianza hacia sus camaradas. Para lograr
esto se redlizala denominada “ prueba de fue-
go”.

- Aprobado € anterior se pasaria a curso de
“Patrulla Rural”, donde cada integrante ab-
sorbe los conocimientos sobre movimientos
tacticos en campafia.

- Luego de superados los dos cursos men-
cionados anteriormente, se redliza e tercer y



ultimo curso interno denominado “FRR — Fuerza de Reaccién
Répida’. En esta especialidad se aplican los conocimiento adqui-
ridos anteriormente, adapténdolos para los conflictos urbanos.
Una vez finalizados |os entrenamientos internos; todo integrante
de la Compariia debe realizar también e curso de Paracaidista
dictado en € Batallon de Infanteria N° 14 del Ejército Nacional.
Cabe destacar que la Compafiia en la actualidad cuenta con la
capacitacion para dictar dicha especializacion y de redlizar saltos
en forma auténoma, teniendo como limitacion la de no contar
con un “Jefe de Salto”, ya que este curso es dictado exclusiva-
mente para €l Ejército Nacional. Hoy en diala Compafiia cuenta
con 7 paracaidistas y tiene como aspiracion que la totalidad de la
Compariia pueda desenvolverse en este medio, de modo que cada
integrante posea e mismo grado de entrenamiento que €l resto.
Por lo visto anteriormente podemos decir que la Fuerza Aérea
Uruguaya tiene la capacidad de personal, fuego y equipo para
poder ser empleada en operaciones de alto riesgo, gracias a la
existencia de integrantes de nuestra fuerza que voluntaria y
orgullosamente integran la Compafiia de Operaciones Especia-
les.

Cbo. Hrio. (Nav.) Victor Muniz
Cad. 3° (Nav.) Fabrizio Ruiz



Campeonato Conftraternidad
Interescuelas.

C(meo es tradicién de las Escuelas de
ormacion de Sefiores Oficialesdelas
Fuerzas Armadas, nuevamente se llevo a
cabo el torneo de confraternidad Inter Es-
cuelas. Dicho evento tuvo como escena-
rio lasdistintas canchasy gimnasiosdela
EscuelaNaval, EscuelaMilitar, y Escuela
Militar de Aeronautica, las cual es deposi-
taron toda su confianzay delegaron a sus
respectivos alumnoslaresponsabilidad de
dejar en alto los nombres de los distintos
Institutos.

Las disciplinas inaugurales fueron esgri-
ma, natacionyy atletismo, enlas cualespese
alainferioridad numéricade nuestros plan-
teles, fuimos bien representados, demos-
trando que el Espiritu de Cuerpo esuno de
los estimulos y tal vez la motivacion més

importante que todo deportista necesita.
Entre las mejores actuaciones debemos
destacar ladel Plantel de Esgrima, €l cual
obtuvo el primer puesto en esta primera
parte del encuentro.

Luego de las competencias de atletismo
se realiz6 un receso de un mes debido a
gue los Cadetes més destacados del tor-
neo vigjarian aBrasil para competir en el
Campeonato Sudamericano de Atletismo.
Yaen lasegunda parte del campeonato se
diputaron las disciplinas de Futbol,
Volleyball, Handball y Basketball.

La Escuela Naval pudo cortar € tri-cam-
peonato de nuestro Plantel de Futbol, 1o
cual merece nuestras felicitaciones por
haber dejado todo en el campo de juego.
Pero las felicitaciones més merecidas son

para las Damas Cadetes del Plantel de
Handball, que obtuvieron el bi-campeona-
to.

ParalaEscuelaMilitar de Aeronauticafue
un gran honor haber formado parte de este
campeonato, el cual fuecomo siempre, una
demostracion de Espiritu Militar, yaquela
rivalidad que debe existir dentro del cam-
po ahi mismo se quedo, factor determinan-
te parano olvidar que fuerade lo que son
las competencias, todos luchamos por 1o
mismo, defender el Honor de la Patria.

Cad. 1° Jonathan Martinez
Cad. 1° Wilquer De Méllo
Cad. 1° Nicolas Padron

CUADRO DE RESULTADOS FINALES

1° ESNAL ESNAL E.M.A E.M ESNAL E.M.A E.M
2° E.M E.M ESNAL ESNAL E.M E.M E.M.A
3° E.M.A E.M.A E.M.A E.MA  ESNAL ESNAL
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Algunos de los planteles y actividades realizadas durante el Campeonato.

CONSORCIO
AEROPUERTOS
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INTERNACIONALES

AEROPUERTO INTERNACIONAL DE PUNTA DEL ESTE

Ruta 93 km. 113 tel.: (598 42) 559 777- fax: (598 42) 559 197 - E-Mail: caisa@adinet.com.uy




I ntentaré plasmar en ustedes un momento
gue para todos los que han pasado por
él, apartede ser Unico, fue el suefio detoda
su vida; 1o que siempre anhelaron.
Intentaré transmitirles cuaes fueron mis
sentimientos en ese momento, que no fue-
ron ni mas ni menos que los que sintieron
mis 15 camaradas que también pasaron por
d.

Uno desde que Ingresa a Instituto se va
familiarizando con todo tipo de “dichos
militares’, “formas de festejos’ y un sin-
fin de particularidades Unicas en su espe-
ciey solo reconocidas en nuestra querida
Fuerza Aérea.
Unadeellasesprecisamente el festejo del
Vuelo Solo que es sdlo un intento por par-
tedetodos|os Sefiores Oficialesdel Insti-
tuto y camaradas del “afectado” paratra-
tar de que este diasearea menteinolvidable
como |o habia sofiado hasta ahora.

Uno sabe quellegadalahora, 1o Unico que
interesa es el comportamiento de la aero-
navey mantenerse alertaatodo o que nos
rodea tanto fuera como dentro del avion,
pues, ese auxilio muchas veces“ salvador”
con el que siempre contamos a nuestro
lado, capaz de tapar y subsanar todas las
“macanas’ tipicas que se cometen cuan-
do uno estaaprendiendo adominar € avidn,
yano estd, sino que queda en tierra depo-
sitando toda su confianza en nosotros.
Puedo afirmar que ningln integrante de
nuestra Fuerza que haya pasado o vivido
ese momento olvidarajaméasni e masmi-
nimo detalle delo que ali acontecio y vi-
vio.

Al tratar de explicar o regocijantey fuer-
te que es darse cuenta que se tienen las
condicionesdedominar el avion por s solo,
Nno se puede por mas que lo intente expre-
sar en sutotalidad ni conlasmejorespala-
bras; lo que no puedo dejar de decirles es

Mi Primer Vuelo Solo

gueel queescribidlafrase: “ Felicesaque-
[los que aunque s6lo una vez han volado
para ver desde lo alto la inmensidad del
espacio y la pequefiez de la Tierra, sentir
gque seestodoy sentir que seesnaday en
medio de esapurificacion espiritual sentir-
se més lejos de lamaldad de los hombres
y més cerca de labondad de Dios’; sintio
|0 mismo que comenzamos a sentir NoSso-
tros desde el 10 de mayo pasado en nues-
trosprimerosvuel ossolosdelatanda Los
momentos mas especiaes de este vuelo
en particular sonsin dudael decolgje, pues-
to que al despegarnos del suelotodos cree-
mos haber pensado lo mismo ...“ jEstoy
solo!”; el aterrizaje, que nosdalatranqui-
lidad dehaber [legado acumplir lamision
“sanosy salvos’, junto con el goce de la
reflexién mientras uno ruedaalaplancha-
da en la cua parece hablar con el avion
comprendiendo que todo |o que a nuestro
entender era hastaentonces negativo oin-
grato, contribuy6 para bien. Es como re-
cobrar un mensaje silencioso que el avion
le trasmite y que dice “desde hoy eres mi
amo”, y luego de ésto, a apagar el motor
ver al Instructor que se aproxima hasta el
avion a recibirnos, ese mismo Instructor
gue consideramos muchas veces demasia-
do exigente, llegar con casi unasonrisaen
el rostro producto de la satisfaccion por

haber corroborado que tanto esfuerzo co-
mienza a dar sus frutos. Todo esto es sin
duda ago inolvidable también, y ni que
hablar delapreviaa “pozo deaceite’. Mo-
mento que muchos recuerdan més que
otros pero coinciden en que deseaban lle-
gar lo mas pronto posible a é. Todo este
festgjo tradicional culminaen unaespecie
de bautismo simbdlico, en el cua setiraal
“volador” a este pozo de aceite quemado
donde uno pensando sensatamente no se
tirariajamas, pero luego del ablande pre-
vio desea hacerlo 1o antes posible y “de
cabezaigual”.

La verdad es que si bien sabemos que
hubo mucho esfuerzo de parte nuestra por
lograr este Vuel o, no quisiéramos dejar de
lado atodos los que estuvieron aportando
lo suyo también para que cada uno de no-
sotros lograra hacerlo, y por ello tanto a
los seres queridos de mis camaradas como
a los mios les digo “jSalud!” pues este
triunfo escompartido, y especialmente de-
dicado austedes, su confianzay ladenues-
tros Instructores.

Y para culminar sélo quiero recordarle a
mis camaradas que “ esto, recién comien-
za'.

Cbo. Hrio. (Av.) Nancay Grafia
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Galeria de profesores

Miriam Davila

Olivera

esde el afio 1997 nuestro Instituto

cuenta con la presencia de la Sefiora
Profesora de Educacion Fisica Miriam
Davila
Nacié en Montevideo en el afio 1973y cur-
s6 su educacién primaria en la Escuela
Simén Bolivar, y secundaria en € Liceo
Solymar y Colegioy Liceo Santo Domin-
go.End afio 1991ingresda |.SE.F. (Ins-
tituto Superior de Educacién Fisica), don-
de realiz6 los siguientes cursos: curso de
aerdbica, curso de gimnasia artistica fe-
menina nivel 1, curso de recreacion,
psicomotricidad aplicada a la educacion,
jornada aerdbica, step y salsa, seminario
de recreacion, capacitacion en didactica,
recreacion y handball, técnico pedagdgi-
co, curso de mini volleyball, curso dere-
creacion en la escuela; donde en el ano
1994 egresa con la asignatura de Evalua-
cion.
Tres aflos més tarde de su egreso del Ins-
tituto Superior de Educacién Fisica, ingresa
anuestro Instituto como profesora.

Como experiencia cuenta con siete afios
en el Ministerio de Deportey Juventud, y
dos afios en la Federacion Uruguaya de
Esgrima.

Entrelosafios 1998 a 2001 integré el Con-
greso deMedicinay Cienciadel Ejercicio.
Durante los afios 2000-2001 realizo un
postgrado de preparador fisico en el
|.S.E.F. Ademas de este curso también po-
see cursos de gimnasia artistica, recrea
cidn, entrenamiento, sicomotricidad aplica-
da a la infancia, ,mini tenis, cursos de
orientacion, y entrenamiento personaliza-
do.

También cuenta con un simposio de edu-
cacion fisica, curso de entrenamiento per-

sonalizado, medicinadel deporte (Univer-
sidad de Montevideo), evaluacion fisiol 6-
gicadel deportista, actualizacion en entre-
namiento deportivo, educacion fisica, salud
y calidad devida, cursosdeorientacion |y
I1, jornada de promocion de actividades
campamentilesy | y Il de patin artistico.
Finalizando con este articul o sblo nosres-
taagradecer por su labor en nuestro Insti-
tuto, por ser unadelos responsables de la
preparacion fisica de nuestro Cuerpo de
Alumnos.

Cbo.Hrio. (Nav.) Victor Muniz

Agata - Boligrafos=-Bolsos - Camisetas
Lorbatas - Cristal - Gorrog - Jarmos - Liavenos
Madera - Marroquineria - Pins - Vidrio

Telefax: (598 2) 408 1063 - 401 GB35
Rivera 2229 - Montevideo - CP. 11.200

E-mail: melcodesi@hotmail.com - melcouy@yahoo.com

Ted.: 321 0207 - Cel.: 099
weane biplano. com.uyybrignoni - E-mail: jbrignonid




Revista

de Autoridades

mo esusual enlaEscuelaMilitar de
Aeronautica, diverso nimero de au-
toridadescivilesy militaresvisitan nuestro
Ingtituto paraapreciar lainfraestructuradel
mismo y las diversas actividades que rea-
lizael Cuerpo de Alumnos.
El dia24 de Marzo del corriente afio tuvi-
mos el agrado de contar con la presencia
del Jefe del Comando Aéreo de Personal,
Sr. Brigadier General (Av.) Don Walter
Ghiorsi. Por tal motivo sellevé acabo en
la Plaza de Armas de la Escuela una Ce-
remonia Militar en donde el Cuerpo de
Alumnos efectud un desfile terrestre en
honor a mismo.
Posteriormente el dia 20 de Octubre tuvi-
mos el honor de contar con la presencia
de nuestro Comandante en Jefe, Sr. Te-
niente General (Av.) Don Enrique A.
Bonelli y del Jefe del Comando Aéreo de

Personal, Sr. Brigadier General (Av.)
Don Walter Ghiorsi, quienes proce-
dieron arevistar alosefectivos. Lue-
go de la misma se llevd a cabo un
desfile terrestre integrado por el
Cuerpo de Alumnos de éste I nstituto
y por Compafiasdel Personal Subal-
terno, en honor alas autoridades pre-
sentes.

Maés tarde, nuestro Comandante en
Jefe, conjuntamente con el Jefe del Co-
mando Aéreo de Personal y Autoridades
de nuestro Instituto, procedieron a reco-
rrer el mismo, donde denotaron la
proficiencia en el desempefio de las fun-

Foto superior: Sefior Comandante en Jefe antes
de emprender vuelo con un Caballero Cadete.
Foto Inferior: Comandante del Comando Aéreo
de Personal revistando formaciones.

nos o hizo saber nuestro Comandante en

ciones que se llevan a cabo en este lugar,
como fue demostrado en el vuelo, el cual
fué realizado con el actual Cabo Honora-

Jefe en |as palabras pronunciadas durante
el amuerzo de Camaraderia realizado en
el comedor del Cuerpo de Alumnos.

rio (Av.) Jorge Pedezert, mostrandose por

ello sumamente complacidos. Todo esto Cad. 1° Rodrigo Pérez
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Los Sres. Oficiales en actividad o retiro.

¥ Plaza de Comvidas,
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“Un vuelo en Baron”

ran cercadelas 9:00 delamafiana, en una
lase de matemética. .. Cuando el entonces

Caballero Cadete de Tercer Afio (Av.) Diego
Leal interrumpid laclase parasacar adosaum-
nos.- “ jRomer o, Roxana Pérez afueral” Répi-
damente y con gran incertidumbre nos pusi-
mos las camperas y salimos sin saber que era
lo que nos esperaba.
Afuerase nosinformo que teniamos cinco mi-
nutos parair a buscar camaras de fotos y bol-
sas grandes porque ibamos a volar.
Enesemomento laalegriay lasemocionesnos
desbordaban, parecia un suefio a punto de
hacerserealidad.
Entramos nuevamente ala clase a preguntarle
a nuestros comparieros si nos prestaban sus
cémaras de fotos y si alguno tenia una bolsa
grande.
Con lasllaves delosroperos de nuestros com-
pafieros corrimos al Curso Preparatorio abus-
carlas.
Debido alas historias de vuel os que ya habia-
mos escuchado conseguimos tantas bolsas
gue apenas nos entraban dobladas en los bol-
sillos de nuestras camperas.
Yacon todo |o necesario nosllevaron aOpera-
ciones, lugar totalmente desconocido para
nosotros hasta ese entonces.
I mpaci entes continudbamos con laincertidum-
bre de no saber si realmente podriamos llegar
al avion.
El clima se llend alin més de tension cuando
nos explicaron que ibamosavolar enun“UB-
58" conocido en la Escuelacomo “ El Baron”
conel Sr. Mayor (Av.) DonAlegjandroArocena
quien en ese entonces era el Jefe del Cuerpo
deAlumnosy el Sr. Capitén (Av.) DonAlgjan-

dro Medeiro, en un vuelo deInstrucciony Re-
conocimiento que consistiria un una hora de
vuel o aproximadamente.

Vuelo donde |legariamos hasta el Aeropuerto
de Laguna del Saucey luego retornariamos a
laEscuela

A partir de ese momento, yaen lalinea de
vuelo, se nos ensefié que por razones de se-

guridad se debia transitar por ella descubier-
tos y por donde debiamos caminar hasta el
avion.

Para entonceslaemocion eratal que nada po-
dia borrar la sonrisa de nuestros rostros.

Al fin [legamos @ avion, nos sentamos y nos
abrocharon los cinturones de seguridad.

En vano intentamos cerrar lapuerta, porqueen
nuestra ignorancia no advertimos una pegue-
fia tranca que tenia por debajo.

El Sr. Mayor (Av.) DonAlejandro Arocenare-
visd que estuvieran bien abrochados los cin-
turones de seguridad y nos mostré como ce-
rrar lapuerta.

Enseguidatomo su lugar y comenzaron ache-
quear el avion paraponerlo en marcha. Primero
encendieron un motor, el avion se sacudio un
pocoy luego se estabilizd. Después encendie-
ron el otro, rodamos hasta un costado de la
pista, y siguieron chequeando €l avién. Yaen
cabecera de pista el Sr. Mayor dio vuelta, y
nos preguntd si estabamos listos. Contesta-
mos que si, llegando a unos de los momentos
més intensos del vuelo, el decolaje. Todavia
no podiamos creer 10 que nos estaba pasando.
Enseguida estdbamos en el aire y por las pe-
quefias ventanas podiamos apreciar |a Escue-
ladesde lgjos.

Asi comenz6 unaimpresionante horadevuelo
en la que recorrimos toda la
costahastaPuntadel Este. Lue-
go deapreciar lahermosavista
durante aproximadamente 30
minutos, aterrizamosen el Ae-
ropuerto de Lagunadel Sauce,
en donde nos detuvimos tan
s6l0 unos pocos minutos y
enseguida retomamos el

vuelo hacia Montevideo. Nuevamente podia-
mos apreciar lafiguradelaEscuela, suspistas
y cuando creimos que se habia terminado...
“tocamos y seguimos’ (termino que utilizan
losaviadores paraexpresar queaterrizany vuel-
ven a despegar).

Nosdirigimoshaciael Aeropuerto de Carrasco
donde al igual que en la Escuela solo “toca-
mos’ lapistay retomamosenseguidael rumbo
haciala Escuela, yasintiendo que |l os Ultimos
minutos de nuestro mégico vuelo llegaban a
sufin; solo nosrestababajarnos, paracorrer a
salén acontarle a nuestros comparieros nues-
traexperiencia.

No podiamos creer que el tiempo hubiera pa-
sado tan rgpido, ambos Oficiales nos pregun-
taron como nos sentiamos y si lo habiamos
disfrutado...pero las palabras no eran necesa-
rias porque nuestros rostros lo decian todo.
Ya de nuevo en Operaciones, observdbamos
el avion de lejos preguntandonos cuéndo po-
driamos volver a tener una experiencia asi.
Ambos coincidimos que fue uno de los mejo-
res dias de nuestras vidas, y que todos los
sacrificios valen la pena ala hora de
VOLAR!!!

Cad. 1° Leond Romero b |
Cad. 1° Roxana Pérez




as condiciones meteorol dgicas eran:

200 piesdetecho, rango visua depis-
ta de 2400 pies (1/2 milla) y lluviaen las
cercanias del aeropuerto, cuando un avion
comercial estabafinalizando su aproxima-
ciéninstrumental aunapistadonde ningu-
no de los integrantes de la tripulacion ha-
bia operado con anterioridad. El Piloto
Comandante (PC) manifiesta: “esto no
asusta, muchas veces he aterrizado con
éste tipo de condiciones meteorol égicas”.
El PC al alcanzar la Altitud de Decision
(DA), saledelas nubesy mirahaciaafue-
ra de la cabina para continuar visual. Lo
ultimo que manifiestaes. “yalatengo, veo
las luces de aproximacién” El avion
se accident6 1,000 pies antes de la cabe-
cerade pista, sobre el sistemade lucesde
aproximacion.
Nos deberiamos preguntar: ¢Si vemos el
sistema de luces de aproximacion, podre-
mos aterrizar €l avion en forma segura?
Aparentemente, no siempre. Un estudio
especial realizado por la Nacional
Transportation Safety Board (NTSB) so-
bre accidentes que sufrieron las aerolineas
tanto en lafase de aproximacion como en
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Ilusiones visuales en la
aproximacion y aterrizaje

la de aterrizaje, concluye que lagran ma-
yoria de los mismos ocurre luego de que
alguno delosPilotoshavisto €l suelo, ae-
ropuerto o e entorno de la pista. La con-
clusion ala que se llegd en éste estudio,
luego de revisar todos los datos disponi-
bles, es que en lamayoriade los casos | os
pilotos no fueron capaces de determinar
un angulo o trayectoria de descenso co-
rrectaluego de continuar visual, inmedia-
tamente sufrieron algun tipo deilusién vi-
sual provocadas por la visibilidad
restringida (causadapor lluviasevera, nie-
bla, neblina, nieve, humo, bruma, etc.). La
percepcion quetuvieron losPilotos, eradi-
ferente de larealidad, lo cual lestrgjo re-
sultados devastadores.

Cabe destacar que no todoslos aterrizajes
enlos cuales un Piloto sufraalgun tipo de
ilusion visual de estetipo terminara como
un dato mas de las estadisticas de acci-
dentes; por lo general, terminaen un ate-
rrizaje brusco o en un quebrado del planeo
alto.

L os factores que influyen y contribu-

yen a las ilusiones visuales son: los
fendmenos meteor ol bgicos, topogr a-
fia dela pista de aterrizaj e/aer 6dromo
y las ilusiones nocturnas.

1. Los fendbmenos meteorol dgicos que li-
mitan lavisibilidad normamentele dan a
Piloto lailusion de encontrarse ALTO. La
[luvia, que eslo més comun de encontrar,
reduced brilloy laclaridad; lanieblapue-
de causar la pérdida de todas las referen-
ciasvisualesy lareduccion de laintensi-
dad delas|uces de aproximacién; el humo
y la bruma tienden a reducir e contraste
del color de los objetos y hacen aparecer
losobjetos mas L gosdelo que estén real-
mente.

Recuerde que todo o anterior le va a dar
lailusién deencontrarseALTO, conlo cua
setendralatendenciaaquebrar el planeo
mas BAJO de lo normal (especiamente
con visibilidades de media milla). Como
dato, con €l terreno cubierto de nieve, un
Piloto puede allegar perder hasta el 90%
delanocion de profundidad.

Estudios sobre el tema han reflejado que
cuando €l avion estaproximo o en los mi-
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nimos, en condicionesdevisibili-
dad limitada, |a.aparicion repenti-
na de las luces de aproximacion,
le dan a Piloto generalmente la
ilusion deencontrarseALTOy en
muchos casos tienden a abando-
nar latrayectoriade descenso que
venian volando, confiando sola-
mente de las pocas referencias
visualesquetienen con el terreno
o0 €l entorno delapista.

2. Latopografiadelapistade ate-
rrizaje se puede analizar en va-
rias partes:

a. Ancho de Pista: en las pistas més an-
chas que |as utilizadas norma mente, el
Piloto tendrélailusion visual deencon-
trarse BAJO, con lo cual vaatender a
quebrar el planeo antes de lo normal.
Por €l contrario, si la pista es mas an-
gostadelonormal, lailusién visua que
seguramente experimentaré es de sen-
tirse mas ALTO, con la consecuencia
dequebrar e planeo mastarde. Es muy
comun el experimentar estetipo deilu-
sion visua y los Pilotos en la mayoria
de los casos tienden a creerles, ya que
no pueden hacer la correccién mental
de esta situacion.

b. Largo de pista en las pistas ma largas
quelasutilizadas normalmente el Piloto
tendra la ilusion visual de sentirse
ALTO.

c¢. Pendiente de pista: con pendientes de
pista“down” ledan a Piloto lailusion
visual de sentirse més Bgjo, tendiendo
lospilotosadisminuir susregimenesde
descenso para re-interceptar su trayec-
toria de descenso normal. El efecto
opuesto ocurre con pistas de aterrizaje
con pendientes* up”.

d. Contraste de pista, cuando la pista se
mimetizacon el &readel terreno que la
rodea, lailusion visua que se experimen-
tard es que la pista se encuentra més
LEJOS, con lo cud €l piloto tenderd a
volar por encima de la trayectoria nor-
mal de descenso.

3. llusionesnocturnas. Por lanoche e mun-
do pierde lanaturalezatridimensional. Es
por esarazdn, que el ser humano tiende a
juzgar distancias por €l brillo delaluz, por
lo que pistas con luces en su méximain-
tensidad tienden adarnoslailusion visual
de encontrarnos mas CERCA de la pista
delonormal

Otro efecto conocido durante la noche es
el [lamadoeninglés. “Black Hole” (aguje-
ro negro), el cual ocurre cuando se vuela
unaaproximacién aunapistamuy bienilu-
minada pero sobre un terreno donde no hay
unasolaluz, latendenciadel piloto serala
devolar unatrayectoriavertical curvapor
DEBAJO de la normal y generalmente
haciendo contacto con €l terreno ANTES
delapista. Con lasluces de aproximacion
y de pistacomo Unicareferenciavisual, es
imposiblejuzgar ladistanciavertical sobre
€l terreno que no posee algun tipo de luz
(de casas, caminos, carreteras, etc.)

Ahora que sabemos que ele-
mentos buscar, ¢qué puede
hacer un Piloto para prevenir
caer en este tipo de trampas
producidas por las ilusiones
visuales?

1. Conocer las condiciones que
las producen.

2. Entender como utilizar las re-
ferencias exteriores para lograr
establecer una senda visual de
descenso correcta.

3. Recordar cudles son las reac-
ciones normales de los Pilotos a tender a
abandonar susinstrumentos paracontinuar
“visual”, con referencias visual es escasas
parael aterrizgje, con los peligros que ésto
implica

4. Planificar y analizar detalladamente el
aer6dromo a que sevaair, su topografia,
dimensiones de pista, sistema de luces de
aproximacion, etc.

5. Recordar que ante una situacién en la
guela aproximacion no seaestabilizadao
no sea volada en forma comoda, no debe-
ré dudar en iniciar el procedimiento de
aproximacion frustrada.

6. Hacer un control cruzado entrelosins-
trumentos de cabina (ADI y VVI) y las
referencias exteriores, durante la aproxi-
macioén ala pista. La coordinacion de tri-
pulacion (CRM) es de suma importancia
entodo el vuelo, pero masaln en estafase
del mismo.

Cap. (Av.) Leonardo Cortés
Bibliografia:

Material de estudio del Curso Avanzado de
Vuelo por Instrumentos de la USAF.

INQUIETO
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l.a Fuerza Aérea Uruguaya en
Naciones Unidas

A ntes de hacer referencia a la tarea
especifica que desempefia la Fuerza
Aérea Uruguaya en la mision de Nacio-
nesUnidasen Etiopiay Eritrea(UNMEE),
hay que hacer una breve resefia sobre la
situacion e historia de ambas partes.

El territorio Eritreano alo largo de su his-
toriahaestado permanentemente bgjo dis-
putasterritoriales, estando en primerains-
tancia dominado por un Principe Tigris
desdeel SigloV DC, bajo dominacion ara-
bedesdeel Siglo VIl a Siglo XVI, poste-
riormente pasando a manos turcas desde
el SigloXV1 a Siglo X1X, hastalacoloni-
zacionitalianaapartir de 1890 hasta 1950,
fecha a partir de la cual se convierte en
provinciade Etiopiateniendo unarelativa
independencia bajo protectorado inglés
hasta 1991, afio en el cual Eritreaganain-

dependenciamilitar con apoyo soviético, y
dosafios mastarde independenciapolitica
y establecimiento demonedalocal, comen-
zando las disputas armadas con Etiopiay
manteni endo conflictos con Sudan, Yemen
y Djibouti.

En mayo de 1998 comienza la guerra por
disputas territoriales y control de puertos
sobre el Mar Rojo, actualmente bajo ad-
ministracion de Eritrea, [levando a dispu-
tas econdémicas por excesivos impuestos
de exportacién cobrados a Etiopia, perdien-
do ésta, la mayoria de las ganancias por
exportacion siendo éstas, el inico modo de
subsistencia de estos paises.

La guerra entre Etiopia y Eritrea finaliza
oficialmente con la firma de un acuerdo
depaz firmado el 20 de Diciembre de 2000,
permaneciendo lasituacion tensapero es-

table gracias ala intervencion de fuerzas
de mantenimiento delapaz.

Lamision de Naciones Unidas comienza
por acuerdo mutuo de ambos paises el 24
de Octubre de 2000, cuyo objetivo desde
el punto de vista estratégico consiste en
separar las fuerzas en conflicto,
reestableciendo relaciones entre ambos
paises, logrando la paz, prosperidad y se-
guridad, y desde €l punto de vista opera-
cional, lacreacion de un climaseguro que
permita el establecimiento exitoso de la
delimitaciony demarcacion delafrontera,
restableciendo lapaz y cooperacion entre
ambos paises.

El 13 de Abril de 2002 se establece una
comision paradelimitar lafrontera, forman-
dose en primerainstancia una zona de se-
guridad temporaria (TSZ), la cua es una
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zonamilitarizadade 200 kil 6-
metrosdeextensiony 25 kil 6-
metros de ancho, establecida
al sur de Eritrea, y extendién-
dosealolargodetodalafron-
teracon Etiopia, en donde per-
manece la milicia 'y policia
local, permitiéndose el ingre-
so de gjércitos regulares, de-
biendo éstos cumplir las si-
guientes condiciones: las
tropas deben estar debida-
mente identificadas y unifor-
madas, no esta permitido el
aumento de efectivos, no esta
permitido el uso dearmamen-
to pesado y tampoco se per-
mite la realizacién de gerci-
cios militares, teniendo el
personal de UNMEE libre movimiento
dentroy a 15 kildmetros acadalado dela
TSZ, lugar en donde se ha registrado la
mayor cantidad de incidentes con minas
antipersonalesy antitanques.

El componente militar delaUNMEE, esta
encargado de mantener un ambiente im-
parcial y seguro que permita el estableci-
miento de unafronterainternacional entre
Etiopiay Eritreateniendo por tareas: con-
ducir inspecciones, investigar incidentesy
violaciones, monitorear actividadesy des-
plazamientos dentro de la TSZ, mediante
patrullasy puntos de chequeo, desminado
y actividades de ayudahuma-
nitaria, continuacion del pro-
ceso de demarcacion de la
frontera, monitorear y verifi-
car el cese de hosgtilidades y
mantener enlace con autorida-
desmilitares.

También, junto con el compo-
nentecivil, tieneasu cargo la
coordinaciony cooperacion en
el soporte de la misién, apo-
yando a la poblacion civil y
autoridades locales quienes
han sido afectados
adversamente por la guerra,
en proyectos cuyo interés
principal es el suministro de
agua potable y purificadores

Evacuacion sanitaria noctur na.

de agua, salud, educacién, saneamiento,
electricidad, infraestructura basica, repa-
racion de escuelasy hospitales, alojamiento
de desplazados, mejorade rutasy vias de
comunicacion, demolicidn o reconstruccion
por dafios de guerray actividades deporti-
vasy de recreacion para nifios.
Lafuncién especificaque cumplelaFuer-
za Aérea Uruguaya en este entorno es la
realizacion de CASEVACy MEDEVAC,
en condiciones nocturnas mediante e vuelo
con dispositivosde vision nocturna.

AIR CASEVAC (Air Casualty
Evacuation), se define como laevacuacion

Uno de los helipuertos utilizados para operar.

del personal herido, militar o ci-
vil, desde un lugar en el cuad
exiseunaamenazarea alavida,
haciaun centro médico de nivel
primario.

AIR MEDEVAC (Air Medical
Evacuation), se define como la
evacuacion del paciente desde
unafacilidad haciaotrano cons-
tituyendo esto unasituacion real
de emergencia.

También se cumplen funciones
debusqueday rescate, transpor-
te VIP, transporte de suminis-
tros, observacion aérea, enlace
con observadores militares en
areas apartadas, y apoyo aequi-
pos de desminado.

Se opera unicamente en 38
helipuertos ubicados en dos sectores (Cen-
tral y Oeste), de ambos paises siendo és-
tos, los Unicos lugares autorizados para
extraccion de pacientes.

Debido a terreno montarioso | as elevacio-
nesdedichos helipuertos oscilan desdelos
9300 fts, el mas alto hasta nivel del mar,
en donde la temperatura promedio es de
50°C, teniendo el aeropuerto dela Ciudad
de Asmara (capital de Eritrea) una eleva-
cién de 7660 fts, desde el cual son condu-
cidas las operaciones aéreas.

El cruce de frontera solo esté autorizado
por 5 puntos o corredoresalo largo delos
2 sectores, debiendo previo a
cruce informar a ambos paises,
la hora estimada de cruce de la
misma, asi mismo, también se
debe efectuar un reporte a un
centro de seguimiento de vuelo
cada 15 minutos, informando
ruta, posicion y operacion nor-
mal.

Esta tarea es cumplida por 2
helicopterosBELL 212, del Es-
cuadrén Aéreo N°5, y un con-
tingente conformado por 33 in-
tegrantes: 6 pilotos, 8ingenieros
de vuelo, 7 técnicos, 2
rescatistasy personal de sopor-
te, y e STAFF integrado por 3
SSOO0, los cualestienen lafun-
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cion de enlace del componente aéreo con
Naciones Unidas, asi como también laco-
ordinacion delasmisionesdevuelo.

En lo que respecta a evacuaciones, la
mayoriade ellas han sido por mordeduras
de serpientes u otros insectos, fiebre ele-
vada por malariay heridas de diversa en-
tidad, no registrandose en este afio y me-
dio de operacion delaFAU, evacuaciones
por incidentes en campos minados, sin des-
cartarse esta posibilidad debido ala exis-
tenciade masde 2 millones de minas acti-
vas, cuyo paradero no esdel todo conocido.
En este contexto tan disimil, tanto geogr&
ficacomo culturalmente, la Fuerza Aérea
Uruguaya y su Personal ganan desde €l
punto de vista operativo; experiencia y
mantenimiento del entrenamiento de las
tripul aciones de vuel o, en un terreno com-
pletamente diferente a de nuestro Paisy
con condiciones tan exigentes, como las
reinantes en esteterritorio, experienciade
sus técnicos para lograr mantener la
operatividad delas aeronaves con las exi-
gencias de O.N.U. las cuales son total-
mente diferentes a las de nuestra Fuerza
Aérea. Ademas de poseer la posibilidad
de operar en conjunto con fuerzas de otros
paises méas poderosos que el nuestroy con
otros recursos, demostrando asi, que tanto
los pilotos como | os técnicos son capaces
de operar con las mas exigentes normasy
dificultades como |las encontradas en esta
mision demostrando un elevado nivel téc-
nico y profesional, y pudiendo decir una
vez maslatan caracteristicafrase quedis-
tingue a nuestro Escuadrén de origen:

“Para gue otros puedan vivir”

Tte. 2° (Av.) Martin da Silveira
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Elre losdias29 demarzoy 4 deabril ,
celebrd ladecimo tercer edicion de
laFerialnternacional del Airey del Espa-
cio (FIDAE), en el aeropuerto de Los
Cerrillos, en Santiago de Chile.

Como en todas sus ediciones se muestran
al publico los diferentes productos de la
industriaaeronauticadelaregion, as como
también las aeronaves de las diferentes
fuerzas aéreas participantes. Las demos-
traciones aéreas no faltaron a la cita con
lapresenciadelas escuadrillas acrobéticas
de las fuerzas aéreas de Chiley Brasil y
las diferentes aeronaves expositoras, asi

como también las aeronaves de combate
de la Fuerza Aerea de Chile (FACH). Es
de destacar la merma en la afluencia de
aeronaves de combate, debido alarecien-
te compra de aeronaves de caza de la
FACH, solamente haciéndose presente el
F-16 Fighting Falcon de la Fuerza Aérea
Estadounidense (USAF), quien deleit6 a
publico presente con su demostracion aé-
rea. Entre otras aeronaves, se encontra-
ban un E-3 Sentry de la Real Fuerza Aé-
rea Britanica , un C-130 de la USAF, un
Beech 200 de la Armada Argentinay un
AT-63 Pampa de |la fuerza aérea del mis-

mo pais. Las aeronaves gjecutivas se hi-
cieron presentes en gran cantidad con dis-
tintos aviones como el Dassault Falcon
900EX, Gulfstream G100y G200, L earjet
40 y Cessna Gran Caravan. De los heli-
copteros presentes se destacaron € PZL
W-3 Sokol y diferentesmodelosdelafir-
ma Bell y Eurocopter.

Unavez més FIDAE se present6 como la
principal muestra de los productos de la
industriaaeronauticadelaregiony del res-
to del mundo en Latinoamérica.

Tte. 1° (Av.) Immer Borba



Concurso Revista Alas

Ll llamado de mi vocacion

Llegamos a las 3 de la tarde, para instalar los equipos y hacer una prueba de sonido, era un dia himedo de finales de
diciembre del afio 1998. Yo con apenas 14 afios era el baterista del grupo musical integrado por mis hermanos, el mayor
bajista, de 24 afios y el mediano tecladista, de 23, ademas de una pargja de cantantes.

Sabiamos que era un “toque” importante, y nos preocupaba de que todo quedara pronto y bien para la noche.

Poco sabia de lo que se trataba y en donde era la fiesta, quedé sorprendido al ver el despliegue. Dentro de la Escuela
Militar de Aeronautica, primera vez que yo entraba, era un mundo de gente preparando todo, la escenografia general
simulaba un castillo medieval, con antorchas rodeando el camino de entrada, con mufiecos simulando estar en la
guillotina, con otros encadenados, con muros de carton y papel rodeando el actual Casino de Alumnos y el escenario
central donde una pantalla gigante colgaba encima, junto a los focos reflectores y juegos de luces que pululaban por
doquier.

Nos presentamos, y nos hicieron pasar por un estrecho pasadizo, que nos llevaba a otra sala, mucho mas pequefia, con
un escenario de escasa aturay dimensiones reducidas, era donde nos tocaba actuar, donde celebrarian su fiesta, un
poco mas intima, los Cadetes.

Mi hermano mayor balbuced, - “muchachos vamos a tener que tocar con todo esta noche, no tenemos luces de colores
ni nada que distraiga a la audiencia’, y era verdad, en aquel rincon de 2 x 4 apenas entraban los equipos de audio y los
instrumentos y no habia luces, €l reflector que existia era de la discoteca que ya se habia instalado al costado del mismo.
Luego de la prueba de sonido, me quedé mirando todo el entorno, las mesas en €l otro salén, donde en la noche vendrian
los familiares de los alumnos, las fotos, etc. y sin que mis hermanos lo notaran, sali a caminar y llegué a hangar... por un
momento quedé sin respirar, eran aviones, aviones de verdad y estaban ahi frente a mis ojos, esperando que algin ser
humano los hiciera volar... toqué el ala de uno de ellos para sentir que era cierto lo que veia, cuando una voz desde afuera
me dijo: "no puede estar acd'. Me retiré en silencio, sin decirle nada a mis hermanos.

Llego la noche, y después de ver los fuegos artificiales, sentiamos los aplausos cuando presentaban a los nuevos
Oficiales, y oiamos la musica de vals. Nosotros estdbamos dentro de una carpa situada afuera del salén y cerca del
escenario menor, esperando que nos indicaran cuando ir a escenario. Vino la sefiad y fuimos todos en silencio, dientes
apretados y nudo en la garganta, no podiamos fallar.

Mi hermano mayor tomé el micréfono y luego de presentarnos, dedicod la siguiente cancién a los nuevos Oficiales
recibidos y a todo el Cuerpo de Alumnos con la musica de la pelicula Top Gun. Cuando comenzamos se sintié una
exclamacion general y la voz femenina de nuestra solista, cantado en inglés, penetrd e ambiente, la emocion me recorrio
todo el cuerpo, a ver que se agolpaban practicamente todos los Cadetes con sus respectivas paregjas, sus uniformes
impecables, bailando con nuestra masica. Se habian venido de la otra pista y en ésta no entraba ni un dfiler.

Mi mente, me repetia: "podrias ser uno de ellos ¢por qué no?", mientras me esforzaba para llevar €l ritmo de mi “bata”
eléctrica'y no cruzarme.

La actuacion salio redonda, como decia mi hermano, y nos fuimos muy contentos, pero a mi, me marcé de otra manera,
No dejaba de pensar en los aviones que estaban alli esperando en e hangar, y la alegria de ver a los jovenes Oficiales
festggando con sus familiares la meta a canzada.

Fue ahi cuando me propuse llegar a ser un integrante de la Fuerza Aérea uruguaya. Primero le pregunté a mi padre, como
se hacia para ingresar yo era muy joven, tenia 13 afios, a lo cua me dijo, o mejor para que estés seguro, es ingresar
primero en el Liceo Militar, asi te vas acostumbrando a recibir 6rdenes, obedecer y ser disciplinado.

Mi paso por el Liceo Militar me dejé muchos recuerdos, muchos amigos, y un montén de anécdotas, representé al Liceo
en las olimpiadas de mateméticas y llegué alas finales, por lo que me dieron una medalla en lafiesta de fin de afio. No voy
a olvidar nunca la emocién y la alegria de mis padres cuando nos vimos después de la formacion y toda mi familia se
sacaba fotos junto a mi, con mi uniforme y con la medalla en la mano, hasta mi hermano mayor me dijo que se sentia
orgulloso a sentir por los parlantes nuestro apellido cuando me entregaban la mencién.

Al afio siguiente integré el cuadro de honor del Liceo y me llevaron a Brasil en una delegacion, a la ciudad de Santa
Maria, y por supuesto me hice de muchos amigos del vigie y de una especia alumna brasilefia que hasta hace poco nos
escribiamos por mail, aungue yo no entendia mucho el portugués y ella nada de espafiol, por 1o que nos comunicdbamos
en inglés.

S
<
=
S
e
S
O
=
o
—]

32 ALA

"



Por fin llego fin de afio y estaba pronto para dar el examen de ingreso en la E.M.A., me practicaba en la playa corriendo,
y aveces mis padres me acompafiaban, tenia que llegar a los tiempos que establecia €l formulario, pero de vez en cuando
se me salia de lugar la rodilla izquierda; una vigja lesién de un partido de fatbol 5, habia dejado sus secuelas.

Después de estudiar solo, en mi casa, consiguiendo material, me presenté al examen y fui sorteando una a una las
pruebas, hasta que lleg6 el dia més amargo de mi vida, el traumatélogo de la Escuela me preguntd porque usaba rodillera,
y luego de examinarme, me dijo que tenialos ligamentos cruzados de larodillaizquierda rotos, o que me impediaingresar,
si previamente no Ilevaba una resonancia magnética para constatar si habia lesion. Se me vino el mundo abajo, llegué a
casa llorando, mi ilusiéon de ingresar a la E.M.A. estaba por desintegrarse.

Igualmente segui presentandome a las pruebas fisicas, y cuando ya habia corrido los 100 metros Ilanos, saliendo
segundo en mi serie, me avisaron que mis padres estaban en la puerta de la Escuela esperandome. Vi la cara de
preocupacion de mi madre y mi padre con una mirada de resignacién, entendi que lo peor se habia confirmado, no estaba
apto para ingresar en la Escuela

La vida pone piedras en €l camino, pero no me iba a rendir tan facilmente, habia una luz de esperanza, una operacion en
la rodilla, una recuperacion de mas de 6 meses, y tendria la oportunidad nuevamente de presentarme, y fue ese duro
camino que emprendi. Primero segui cursando 6to afio en el Liceo Militar, luego en semana santa vino la intervencion
quirdrgica, y la recuperacion de 6 meses. Quedaba la incognita, ¢Jlegaria en buena forma a las pruebas fisicas para €l
ingreso en la EIM.A.?

El doctor Franccescoli, se sorprendio de la buena evolucién 'y me dijo que podia trotar nuevamente sin jugar al futbol,
por el momento; era el cuarto mes de operado, y en noviembre me trazé un calendario de pruebas de resistencia de largo
alcance. Mi familia siempre me apoyd, pero me decian que podia seguir otros rumbos, pues temian que no pudiera sortear
nuevamente el examen de ingreso.

Otro duro obstaculo, ya que nadie podia asegurar una total recuperacion en tan poco tiempo. Aunque mis ideas eran
muy optimistas, era posible que la recuperacion no hubiera sido completa, y tendria que esperar otro afio, dicho por €l
mismo doctor.

Yo por e contrario me habia fijado esa metay gracias a la perseveranciay a Dios hoy estoy aca como un integrante mas
de La Fuerza Aérea Uruguaya.

1° Premio: Asp. Diego Medeiros
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1° Premio: Asp. Martin Bernardez
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Il ano que nunca olvidaras

res tu quien dedico horas a capaci-

arse aguel verano en que todos
disfrutaban del sol y lasplayas, cuando en
tu cabeza los deseos se cruzaban y
siempre, 0 casi siempre, lograban vencer
aguellos suefios que tuviste cuando tus
pequenasy delicadas manos sefial aban el
cidogritando entodasdireccionesjjAvion,
Avion!!,
Eres tu quien en esas fiestas, le pedias a
Dios, laVirgen Maria, todoslos Santose
inclusive Papa Noel y hasta los mismos
Reyes Magos, que unieran sus fuerzasy
junto con tus ganas, tu ansiedad y tu
entusiasmo, pudieran ponerte entre ese
conjunto de el egidos destinados a seguir
la carrera de los grandes surcadores de
nuestro cielo.
T, aquel que a medida gque corrias por
aguella pista con obstaculos, hacias un
esfuerzo y sorteando esos examenes te
acercabas alatan ansiada meta de poder
un diaformar parte de los defensores de
nuestraquerida Patria.
Al pasar cadaobstaculo, eraunapiezamas
gue conformaba tu rompecabezas del
futuro, en el que se dibujaba el Pabelldn

Nacional comofondo deuntrio deaviones
cuyo guiaerastu.

Por eso a salvar losexamenesrecordabas
tufamilia, tusamigos, tu noviay sobretodo
aquell os dias de peguefio cuando tus ojos
brillabana ver unaviony, s te preguntaban
gue querias ser cuando fueras grande, de
tu boca salian espontdneamente y casi
como un reflgjo, las palabras “piloto de
avion”, gritandolasalos cuatro vientos.
Al llegar a final de esa carrera, y ya
cruzadalalineafinal, quedaba esperar el
resultadoy ver s tusesfuerzosen conjunto
con e detodoslos quete apoyaron habian
sido suficientes para que tu te ubicaras
entrelosprimerosde cientosde postulantes
aformar parte delaescueladeformacion
deCficidesdelaFuerzaAéreaUruguaya.
Al sentir tu nombreen aguel anfiteatro en
€ cual las palabras hacian eco, tu corazon
estall6 en alegriay tu pecho seinflé para
luego despedir un fuerte suspiro donde se
ahogaban los nervios y sofocones que
pasaste aquellos dias en los cuales se
comenzaban adibujar tu futuro.
Conansiasy temor, pero antetodo seguro,
esperabasel diaen quetetocabacomenzar

ati aquellaformacion como milesyalo
habian hecho.

Y esediallego, te vestiste con tus manos
sudadas y sintiendo un calor en todo tu
cuerpo, degjaste tu hogar y saliste con un
gran cruzamiento de emociones para lo
gue seriatu segunday quizas tu primera
casa.

Ya en la escuela empezabas a dar tus
primeros pasos junto a un grupo de
personas, las que nunca imaginaste
Ilegarian a ser como hermanos para ti,
aquellos que cuando corrian dos semanas
de reclutamiento ni siquiera lograbas
acordarte de su nombrey hoy sabestoda
suvida

Laslégrimas, laimpotencia, lasoledad y
las ganas de terminar con todo reinaban
entuama, pero siempresaliaal cruceun
compafiero quete comprendiaalapar en
cadal&grima, que con cadadesahogo tuyo
él aseguraba con su cabezay lograbas
Ilevarla, nunca perdiendo de vista el
objetivodejjvolar!!.

L ograste pasar €l reclutamiento con todo
el esfuerzo que éste acarrea, todo lo que
se extraiay anhelaalos seres queridos.




Luego de ésto comenzaron las clases y
con esto tu mente se distendiahaciendo la
cosa mas llevadera y viendo aquel
reclutamiento como algolganoy durode
traer de nuevo a presente.

End pizarronta cua reloj dearenacorrian
los dias que restaban para lallegada del
19 de Junio, fechaen lague comenzarias
alucir enlaviapublicael digno uniforme
delaEscuelaMilitar de Aeronautica.

A tu lado, tus compafieros caian en la
tentacion de abandonar lavidamilitar, unos
finalmente se convencieron deluchar por
su objetivoy otros abandonaban el avion
enmedio del vuelo.

Con estas bajas en latanda, tus ganas de
seguirlos eran enormes, pero en unalucha
intensay reflexionando sobretus objetivos
y anhelos, te quedabas més seguro que
nunca.

Asi fuiste pasando y adapténdote a tu
primer afio en lavidamilitar, aungue con
el corazon dolido, pero cone orgulloy €

caracter bien formado, tusganaspor llegar
al cidlotan ansiado escalaban hastadl tope.
Pasastelosexamenesy cadadiaansiabas
més que llegara ese momento en e que
tusmanos acariciaran eseaviony tusojos
admiraran a tu arededor lo mismo que
viste en aquell os suefiosde todatu vida.
Llegando al final detu primer afio, yatus
I&grimas no afloraban con tantafrecuencia
comoal principio, pero cuando losdiassin
ver tu gente y tu hogar aumentaban, tus
ojosbrillabany seinundaban delagrimas
gue representaban cadamomento en que
tu ama anhelaba un abrazo junto con €l
consuel o detus seres queridos.

A pocosdiasdetu primer ascenso no veias
la hora de terminar tu primer afio dentro
delaEMA vy asi seguir concretando tus
objetivos poco apoco.

Yaen lamismaFiesta Militar tu orgullo
haciaexplotar tu pecho puesto que en tus
hombros se posaban por primeravez las
aguilas del aire, y en las gradas se

encontraban aguellos que apesar detodo
lo que pasaste te dieron muchascosassin
pedirte un porqué. Desde alli te miraban
con orgullo y con sus ojos tal cual
diamantes.

TU pasabas frente a las autoridades y
frentealagente quetequiere, mirandolas
alos 0josy en tu mente se cruzaban una
mezclade emocionesy recuerdosvividos.
Luego venialaFiestaSocial, paralacual
dedicaste mucho trabajo y en esta
despedias “el afio”, € afio en e cual tu
vida cambi6 por completo, €l afio en que
tu carrera comenzé atomar color, € afio
end gquetlte sentistequizaspor primera
vez satisfecho por |o quelograste por mérito
propio, el afio en que pasaste hasta
entonces més tiempo lgos de tus seres
queridos, € afio que nuncaolvidaras...

Cad. 1° Jonathan Martinez
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Cuerpo de Alumnos
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Deizqader:

J. Pedezert, F. Rodriguez, B. NUfez, M. Chavez, A. Gestido, E. Carrero, P. Nogueira, M. Baliero,

D. Garcia, M. Avero, E. Gonzédlez, A. Grafia, W. Paz, M. Larrosa, G Ciaran, E. Lepere, D. Silvera,
A. Lantes, N. Grafia, M. Mazzoli, V. Mufiiz, R. Rodriguez, F. Ruiz, JAreosa, L. Varela
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Deizq ader:
F. Ciarén, A. Vendrell, E. Poisb, C. Clavijo, M. Santini, L. Antonini, A. Vignoli, J. Martirena,
M. Campos, R. Epifanio, F. De Rebolledo, H. Sosa, C. Sanchez, M. Latito, A.Vilches,
H. DeLebn.
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Deizqader:
R. Siquiera, W. DeMeéllo, N. Padrén, P. Nisivoccia, P. Reguero, Rod. Pérez, W. Feij6, J. Duran,
J. Martinez, A. Borderre, P. Souza, M. Desevo, L. Romero, J. Rodriguez, M. Rodriguez,
M. Scanarotti, K. Sosa, S. Apolo, S. Caravia, V. Pauletti. Ausente: Rox. Pérez.

Deizq. Ader:
F.Cocco, G. Lima, G Mendieta, F. Bagnasco, S. Moreno, T. Lopez, D. Medeiros, R. Romero,
L. Reboredo, S. Alonzo, S. Draper, C. Brito, M. Calabria, S. Pais, M. Foti, P. Presentado,
P. Plevoets, M. Bernardez .
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EL BF 109

1 BF 109 esuno delos aviones que se
Lfabricaron en mayor nimero. Consi-
derado como la piedra angular de la
Luftwaffe, sirvio en todos los teatros de
operaciones donde esta operd, y no me-
nos importante, supo ser el arma de com-
bate de los Ases de la aviacion Alemana,
cosechando la mayor cantidad de
aeronaves derribadas en combate de la
Segunda Guerramundial .

Con el advenimiento delapaz traslaGran
Guerra, Alemaniabusco olvidar todo ves-
tigio de esta, entre otras, la antiguaAvia-
cion Imperial Alemana, rebautizada
Luftwaffe, trajo consigo no sblo el cam-
bio de nombre sino también lafilosofiade
disefio de los que serian sus aviones.
Pasando del concepto de avionesdetelay
cabinaabierta; e 109 produjo desconcier-
to ante las autoridades aeronauticas que
lo vieron por primeravez.

Humero de aviones
fabricados durante la guerra
1930 | 449
1840 1,667
1841 2,74
1542 2,657
1843 6,013
1944 12,807
1845 2,798

Su disefio, radicalmenterevolucionario para
laépocaerael fiel reflejo del ingenio desu
creador, el constructor bdbaro Willy
M esserschmitt.

A pesar de fuertes diferencias entre el
constructor y el Mariscal de Campo Erhard
Milch, este tltimo fue muy presionado para
gue dejara de lado sus diferencias y diera
unaoportunidad a Messerschmitt en lali-
citacion de un nuevo caza para la
Luftwaffe.

El disefio eratan revolucionario que otros
no tuvieron oportunidad alguna frente al
nuevo avion. Este era de facil manteni-
miento durantelasbatallas, y lainstalacion
del tren de aterrizaje en el fuselaje permi-
tiael féacil desmontaje delasalas, pudien-
do ser transportado entreny ser rearmado
en poco tiempo, cualidadesiddneas duran-
te el combate.

El primer prototipo V1 vol6 e 1° de Se-
tiembre de 1935 propulsado por un Rolls
Royce Kestrel de 650 HP. Dos afios mas
tarde la Luftwaffe recibia sus primeros
aviones, mientrasquelasseriesV4a V10
fueron enviadas a Espafia para las prue-
bas semioperacionales. Estos fueron de-
signados BF109 B-0O, equipados con mo-
tores Jumo 210 A y dos cafiones Mg 17
montados en el capd y un tercero que
diparabaatravés del buje delahélice.
Los primeros aviones de serie fueron los
delaserie B-1, y afinaes de 1937 los 5

primeros de la serie C-1 equipados con 4
cafionesMg 17 y motores Jumo 210G fue-
ron enviados a apoyar alos nacionalistas
de Franco, los pilotos alemanes de laLe-
gion Condor tuvieron su bautismo de fue-
goy laoportunidad de desarrollar técnicas
de combate modernas, dicha experiencia
probaria ser muy Util para establecer la
superioridad aérea durante las primeras
fases de la Segunda Guerra Mundial.

La designacion Bf respondia al nombre
de la compafiia constructora; Bayrische
Flugzeugwerke, pero en 1938 fue nombra-
daM esserschmitt, por lo que el Ministerio
del Aire Aleméany laWhermacht cambia-
ron ladesignacion BF por Me, aunque los
modelossiguieron utilizando laprimerade
ellas.

La Serie E o Emil como la llamaron los
pilotosprobd e nuevo motor Daimler Benz
600 de 12 cilindrosen “V” invertidaein-
yeccion directa.

Los Emil, participaron en € apoyo aéreo
durantelainvasion de Franciay los paises
bajosy tuvieron superioridad sobre todas
las aeronaves que le hicieron frente. Para
finales de 1940 |a Batallade Inglaterra se
estabadesarrollando, y € 109 encontré por
primeravez un oponente queleiguaabay
a posterior lo superaria. EI 109 E y €
Spitfire eran muy parecidos en prestacio-
nes, aunque este Ultimo le superaba por
encimadelos20000 Ft. El empleo del motor




DB 601 permitiaque | os pilotos alemanes pudieran desarrollar
maniobras de evacion con “G” negativagracias alainyeccion
de combustible. Dichas maniobras probaron ser muy efectivas
a evadir alos pilotos de la RAF limitados en la gjecucion de
éstas por el uso de motores con carburadores, que se apagaban
al experimentar “g” negativa.

En 1939 se fabricd el modelo T-1, destinado a ser usado en el
nunca construido portaviones Graf Zeppelin. Durante la Bata-
Ila de Bretafia, una de las principales carencias del 109 era su
corto radio de acciéon de 656 Km, lo cua implicaba que los
pilotos alemanes podian estar sobreterritorio ingléstan solo 15
minutos. La utilizacion de este model o embarcado hubiera su-
puesto unagran ventgja, y tal vez laobtencion delasupremacia
aérea. Otro factor que influy6 en la derrota de la Luftwaffe
sobre cielosinglesesfue ladecision tomada por Goering de que
los cazas debian escoltar alos bombarderos, en su mayoriaHe
111, esto produjo que se perdieran todas las caracteristicas de
un avion de combate. EI modelo E-7 fue equipado con filtros
especiales para su uso en la arena durante su operacion en el
AfrikaKorpsa norte del continente, frente en el que participo
en Agosto de 1940. Las versiones posteriores utilizaron moto-
res més potentes como el DB 605 en la serie F, aunque el au-
mento de potencia 'y poder de fuego supuso la pérdida de
maniobrabilidad. Este estaba equipado con cafiones de 30 mm
MG 151 e introdujo algunas mejoras aerodindmicas. Las ver-

Caraclaristicas

B 1050 & W13

| Brscac2

Prirreer prololipe, squinsde conun Folls Roycs Kealrsl Primern vusio an

BL1I8A (V1) Seliembre de 19358

BT 10SVE W3 & W | Tres prodolipos & uipadics con molones Jumo 210

B 10880 | Modeio de pre-produccidn con motar Juma 2108

Progalinds eqidpacos con &l mator Deimlar-Beng DEGT

i 10ac-0 Prodotipn desarmllade & parir dal modelo B2 1{8AVE
| Mpdeio com ouatna y cinco amatralladoras MG17 respectiamante.

| MiERcad oy com iin misko® |!|.J'l|"|||:|;|:.J'|"|.:1|| ciwrEnistble DB G0, B 11 de

B 10013 | Howiembre de 1937 registnd =l record mundial de velocidad con 610 KEmih
8110800 [Etlbﬂlllll:ll.:l.‘d partr de o pralolipos del BHIZI'EM'J_{I y W3 con mlor
DE&EO0A, una amelrakadara da 20 mm y dos de 79 mm
Bf 1080-2 | Equipada con des amstraliadoras MG 7 en las alas
B 1051 Tgﬁ::?; ;.;:lllrr:rnr:rda yecciin DE.ﬁ:I.!.!._ dos @matraladoms de 20 mim §
B 108E-D | Enuipamo con cuatno ameimllxdones da 7.5 mm
Bf 108E-2 | Equipado con dos ametralladoras de 50 mm. y dos de 7.9 mm
Bf 100E-3 | Equipado com una ametraladom de 20 mm. en |o hélips y ausino de 7.9 mm
&I_H:IBE-s Veraidn caza de reconocimianie squpeds con dos amelraladonns e 7.0 mm
_EI;I;EE TIUZ | Sub-variante da alagun al siak)
BF 108E rl‘I_ Equipass con sobrealmsniador Gi-1
__Er-‘-ll:la:-Z-_ Equipada comn una amatralacom de 15 mm. y dos de 78 mm
BI108F 2Mrmop | varsian destinaco a operar an zonas desérics
BII0BG-1 | Wi DSB05A-1 and GM-1
-1;1'1;970-_2.!111_ Wara ki 8 caze bomband s
_a_ra;c:g | Modkshs aquipado con molor DBE0OSD & iyecoidn de daldo ritrasn MYW-50
Bf 109G A cammon sutiwariant - 2 axtra underaing 20 mm. guns
BIF 1ESGE-10 | With DBE05GE and AMW-E0
Bl 1aG-12 I Wargidn de sminenamianio da dos sakenics
_EII'IIZB_G-:H | Equipado con una amatraladors da 20 mm. y dos da 15 mm. y purios da
prclaj para ametrallsdorss o coheles bajo las alas
B 10aH-0 | Cara de pre-producoidn de gran alihed desaralisdo a partic de las sanes
ar 1|:|'ﬂ:-2_ Equipado con motoe Jumo 213
BF 108 fn::::_:.-?.‘l version wf:l..a.!'n: .: 13E engineg; mawmam eslimaled speed
| TE3 k¥ (474 mph | mod huik
B 1087-0 Meadala da pra-gers del BHISE pans uso an porlasvkanes
B 10STL Proyyescio basado en ks wersion standard BFf 109, equipada con dos motanes

B rapcodn Jumo DS bajo s sk, ahandonado en 1943

Wharsinines dal 100

siones posteriores como el 109 K-4 emplearon unidades de
inyecci6 de 6xido nitroso |o que le permitia alcanzar velocida-
desde 400 Ktsa 37000 Ft, con un techo méximo de servicio de
41000 Ft y un régimen ascenciona de 4800 Ft/min.
Paralaprimaveradel 44, lamayoria de |os pilotros alemanes
con més experiencia, se encontraba en el frente del Este, don-
de ases como Erich Hartman cosecharon impresionantes vic-
torias, este tltimo llegando alos 375 aviones derribados, |o que
motivé que |0s rusos pusieran precio a su cabeza.

Para el final de la guerralos pilotos de la Luftwaffe luchaban
desesperadamente por detener las oleadas de ataques de la 8°
Fuerza Aérea, pese a que eran superados en 8 al ofrecieron
una tenaz batalla, muchas veces desde campos improvisados.
Esto dltimo producto de ladestruccion de casi todos|os campos
deaviacion.

Paracuando culmind el conflicto quedaban menosde 500 avio-
nes en orden de vuelo de los 29155 construidos. Hoy dia unos
pocos se encuentran volando, modelos posteriores alall GM
utilizados por los espafioles, dotados de motores Rolls Royce.
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El dltimo 109 totalmente original ; & “ Black
6", seestrell6 el 12 de octubre de 1998 en
Duxford Inglaterra, durante unaexhibicion
aérea.

Muy respetado por quienes lo volaron y
por quienes compartieron los cielos con

este, fue e pilar del poderio aéreo nazi, y Bibliografia extraida de:

peseasus 1l afosdeservicio, finalizocon El mundo de la aviacion.

lanofacil tareadedefender alapoblacion  www.bf109.com/frameset.

alemana en los ultimos y desesperados Alas de Luftwaffe.

momentos de uno de los mayores conflic-

tos aéreos de la historia. Sgto. Hrio. (Av.) Eduardo Lepere

* Préstamos en eleclive
vy en el acto con

los meas bajos inlereses,

» Convenio con LLM.C.L.

Intendencia Municipal de Cerro Largo

Sucursal Melo || Justine Muniz 591 - Tel: (064) 26551 al 58 - Ints. 134 y 172
Muniz 709 Tel.: 20 830 Fax: 23983 - Melo - Uruguay




LLos que nunca regresaron

omo en todas las disciplinas de lahu

manidad, sean cientificaso religiosas,
siempre hay precursores, fundadores, y
también maértires. La astronautica no es
ninguna excepcién : 1os vigjes espaciales
tripulados, siempre presentaran un riesgo,
pero hay hombres valientes y concientes
de ellos que los asumen en busca de un
ideal: la presencia y desarrollo de la hu-
manidad en el cosmos.
Laprimeratragediaespacia conocidaofi-
cialmente ocurrio el 27 de enero de 1967
en los Estados Unidos, cuando los
astronautas Virgil Grissom, Edward White
y Roger Chaffee perecieron durante un
entrenamiento en condicionesrealesabor-
do delacdpsuladel Apolo 1. Un conjunto
de cablesmal aislados provocaron un cor-
to circuito que empez6 aconsumir losplés-
ticos de la nave. Debido a que en € inte-
rior de la cipsula contenia una atmésfera
de oxigeno puro, provocd que el incendio
Se propagara a gran velocidad. La muerte
de los tres astronautas fue duramente cri-
ticada por €l publico norteamericano y la
NASA tuvo que prorrogar suslanzamien-
tosdel proyecto Apolo.
Los astronautas White y Grissom eran
considerados unos héroes después de sus
anteriores participaciones en vuel os espa-
ciaes. Virgil | “Gus’ Grissom habia sido
el segundo americano en vigjar a espacio
en un vuelo suborbital del Mercury-
Redstone4 el 21 de Julio de 1961, ademas
de participar en & primer vuelo tripulado
del proyecto Gemini abordo delacépsula
Gemini 3, junto con John Young en Marzo

de 1965. Por su parte Edward H. White
eraun personagje historico, a ser el primer
estadounidense en realizar una* caminata
espacial” durante el vuelo de Gemini 4 de
Junio de 1965. Roger B. Chaffee era un
experimentado piloto de prueba de avio-
nesareacciony piloto del avion espianor-
teamericano, que descubrid lasinstal acio-
nes para silos atbmicos en Cuba, que
desencadent la famosa “Crisis de los
Misiles’. El Apolol seriael primer vuelo
espacial de Chaffee.
VariosdelossistemasdelacgpsulaApolo
fueron redisefiados para continuar con los
vuel ostripulados en Octubre de 1968. Una
de esas | ecciones que se aprendi6 durante
esta catastrofe, fue la peligrosidad de un
ambiente de oxigeno puro. Por lo mismo,
los vuelos tripulados en la actualidad |le-
van una mezcla de oxigeno y nitrégeno,
que tiende a emular las condiciones que
existen en nuestra atmésfera.

L ostranshordadores espaciales modernos,
utilizan unaatmésferadel 50% oxigenoy
otra parte de nitrogeno. Esto impide que
un incendio que se declare abordo, pueda
consumir en cuestion de segundos lanave
espacia (cosaque ocurrio en el Apolo 1).
Ademés, permite unasalidamaseficaz de
la nave en caso de emergenciay sin la
antigua espera para que el organismo se
fuera adaptando ala nueva mezcla de ga-
ses.

Una nueva tragedia ocurria a cumplirse
19 afios de la anterior. El 28 de Enero de
1986, €l trashordador espacia Challenger,
conunlargo historial demisionesexitosas,

explotaba en una enorme bola de fuego
apenas 73 segundos después de su lanza-
miento, acabando instantdneamente con la
vida de sus 7 tripulantes.

Estos nuevos martires de la exploracion
espacia fueron: e Comandante FrancisR.
“Dick” Scobee; el piloto Michael Smith;
el primer especialistademision Ellison S.
Onizuka; losespecialistas demision Judith
Arlene Resnik y Ronald Erwin Mc Nair;
asi como losespecidistasde cargaGregory
Jarvisy ChristaMc Auliffe. Gregory Jarvis
era un ingeniero de la Hughes Aircraft
Company, y ChristaMcAuliffe habiasido
seleccionada para ser la primera maestra
enunamision espacial.

Posteriormente se descubri6 que una fa
lla en un empaque que unia dos segmen-
tosdel coheteimpulsor derechoy queevi-
taba la fuga de gases calientes durante el
lanzamiento, provoco un incendio que al-
canzo el tanque externo del trasbordador
haciendo explotar |as decenas de miles de
litros de oxigeno e hidrégeno liquido que
contenia. El programa de trasbordadores
espaciales no se reanudaria hasta media-
dosde 1988 con importantes modificacio-
nes en los sistemas de seguridad en los
trasbordadores ya existentes. La Ultima
tragediade la exploracion espacid fue, la
del trasbordador espacial Orbital 102, més
conocido por nosotros como Columbia. El
1° de Febrero de 2003 tras 15 dias 22 ho-
rasy 17 minutos de mision, latripulacion
del Columbiaintegradapor Rick Husband,
William Mc Cool, Michael Anderson,
Kalpana Chawla, David Brown, Laurel



Clark e llan Ramon, éste tltimo el primer
astronautaisraeli delahistoriadecendiaa
unos 68 kilometros de aturacon unavelo-
cidad de cas 21 veces la velocidad del
sonido y se disponiaaaterrizar en lapista
33 del Centro Espacial Kennedy, en Cabo
Canaveral. Tras un falo de los sensores
delossistemashidraulicosdel alaizquier-
dadel vehiculo, esteestall6 a63 kilometros
dealtura, cuando viagjabaaunos 20 mil ki-
|6metros por hora (unas 18 veces lavelo-
cidad del sonido). Los 7 tripulantes per-
dieron lavida en estamisién y pasaron a
formar la lista de mértires de la explora-
cion espacial.

También traslacortinade hierro, ocurrie-
ron tragedias en el programa espacial so-
viético. Para hablar del programa soviéti-
co deberiamos basarnos en las
declaraciones oficiales que en aquel en-
toncesdesarrollabael Gobierno Comunis-
ta. Eratipico deellosquenoresalizaran nin-
gunadeclaracion previaaun lanzamiento
tripulado. Es por eso que muchos investi-
gadores alin se cuestionan si hubo alguna
victima en los comienzos del programa
espacial soviéticodel cual occidenteno se
haya enterado. El investigador norteame-
ricano Frank Edwardsrelaté quelaURSS
intenté poner en orbita terrestre a un as-
tronauta desde 1959y solo lo lograriacon
Yuri Gagarin hasta 1961. durante ese |ap-

so de tiempo (siempre segun Frank
Edwards) tres cosmonautas soviéticos
habian perdido su vida. Estos serian
Terentity Shiborin, Piort Dolgev y
Wassilievich Zavadovsky. A ellosenlalista
se les uniria la pareja de Gennady
Mikhailov y Alexey Belokonev, perdidos
en orbita en mayo de 1961. sin embargo,
no existe informacion oficial, ya en
“Glasnot” sobre éstos supuestos martires
espacilaes rusos. Lo unico cierto, es que
los soviéticosfracasaron en el proyecto de
un vigje tripulado a la Luna, a cuasa de
problemas con sus cohetes aceleradores,
pero no existen noticias sobrevictimasen
estosintentos. Laprimer victima del pro-
grama soviético hasta ahora conocido fue
el cosmonauta Vladimir Komarov. Fue €
primer astronauta en realizar un vuelo en
el legendario proyecto Soyuz, que se ex-
tiende hasta nuestros dias. A bordo del
Soyuz |, presentd problemasen lasmision
de control de la nave en orbita. Para evi-
tar mas problemas por el fallo delossiste-
mas de control, sedecidi6 €l regreso atie-
rra de la nave.

Fue agui donde seinicio latragedia. Tras
el ingreso alaatmosfera, el paracaidas de
emergencia de la cdpsula no se abrié 1o
suficiente y la nave impact6 en tierra a
varios cientos de Kildmetros del punto pre-
visto parael aterrizaje. Komaro murioins-

tantdneamente. Los sistemas de descan-
so del Soyuz fueron perfeccionadosy aho-
ralos acuatizajesy descensos de capsulas
en tierra de los rusos son précticamente
perfectos.
Laultimatragediasovieticaocurririael 29
de Juniode 1971 durantee vuelodel Soyuz
11 tripulado por el Teniente Coronel
Gueorgui L. Dobrovolski, Vladidav Valkov
y Viktor | Patsaiev. Meses atras |os so-
viéticos habian puesto en orbitalaprimera
estacion espacia delahistoria, la* Salyut
I” y préctimente la mision del Soyuz 11
eralaprimeraqueredizarialaboresen el
interior delaestacion, después del acopla-
miento de prueba hecho por la Soyuz 10,
hacia 2 meses. Todo marché perfectamen-
te hasta el regreso a Tierra cuando el mo6-
dulo de descanso Soyuz se separ6 del
maodulo orbital y unavalvulade presion se
abrié accidentalmente y la cgpsula sufrié
una despresurizacion. La capsula descen-
di6 perfectamente, pero cuando abrieron
lacabinaencontraron alostres astronautas
muertos por asfixia. El programa soviéti-
co se suspendio hasta el lanzamiento del
Soyuz 12 en Setiembre de 1973.

Para entonces las nuevas cépsulas Soyuz
habian sufrido grandes modificaciones. El
tercer asiento habiasido sustituido por equi-
pos de emergencia adicionales. Ademés
se convirtio en obligatorio el uso detrajes

El Servicio de Sensores Remotos de la Fuerza Aérea,
unico en &l Pais que ofrece Fotografia Aérea

en formato 23 x 23, le ofrece los mejores servicios

de relevamiento fotografico de pequefas

o grandes areas terrestres. El equipamiento

de dltima generacidn, conjuntamente con t&cnicos
formados en Europa y Argentina, aseguran

la alta calidad del producto final.

AUTA 101 Km. 19 - Tel.: 604 0021 - Fax: 604 0087

E-mail: ssrafau @adinet.com.uy
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presurizados durante el lanzamiento, atra-
gue a estaciones espaciales y regreso de
lanave alaTierra

Como podemos ver, los martires de laas-
tronautica no han sido en vano. Su paso a
lahistorianos hapermitido concientizarnos
de que todo el trabajo representa un ries-
go que siempre debemos ser responsables
de nuestras actividades y ser conscientes
de que nuestra labor y nuestro esmero en
todo aguello que realizamos repercute en
la seguridad de nosotros mismos y nues-
tros semejantes. Las naves, a igual que
un ser vivo se perfeccionan aprendiendo
de sus limitaciones y errores; todo con el
fin de alcanzar un amplio margen de segu-
ridad y capacidad para poner a nuestro
alcance, todos los beneficios que en la
actualidad gozamosy gozaremos alin mas
del espacio exterior.

Cad .1° Wilquer De Méllo

INSTITUTO

SARQUET

Preparacion para:
ESCUELA MILITAR
ESCUELA NACIONAL DE POLICIA
ESCUELANAVAL
ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA
BACHILLERATO NAVAL
LICEO MILITAR

ASEGUEE 51 INGRESD EN EL UNICO INSTITUTO
ESPFECIALIZADO DEL FPAIS

Direccion General: Dr. Dedier Barquet

Por informes e inscripciones
solicite una entrevista de 15 a 20 hs.

DURAZNO 1722 Tel.: 411 0947
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N uestraAeronauticaMilitar recibesus
primerosaviones de entrenamiento de
procedencia norteamericana en el afo
1942, cambiando latradicional inclinacién
por laadquisicion dematerial europeo hasta
ese momento.

El avance tecnol6gico lo imponiay es asi
guelosvenerables De Havilland DH-82A
Tiger Moth, biplanosingleses enteladosy
con gran porcentaje de madera en su es-
tructura daban paso a entrenadores
monoplanos estadounidenses de ala baja,
tren retractil y totalmente metalicos: el
CurtissSNC-1 Falcony € North American
AT-6 Texan cuya familia integraba €l in-
ventario de laUSAAF (Fuerza Aérea del
Ejercito delos Estados Unidos) desde 1937.
En nuestro pais, luego de integrar por va-
rios afnos las dotaciones de las Bases Ae-
ronauticasN° 1y N° 2, apartir de 1951 €l
AT-6 paso también a equipar el material
devuelodelaE.M.A. (EscuelaMilitar de
Aeronautica) como entrenador avanzado
y durante casi veinte afios formo y trans-
formé en pilotos alos cadetes del Cuerpo
de Alumnos hasta ser sustituidos por los
Cessna T-41D Mescalero en 1970.

Esquema de colores.

En el presente estudio se describen tres
tipos de esquemas empleados por estas
aeronaves, el primero correspondiente al
vuelo ferry del afio 1947 y los otros dos
correspondientes a aviones que formaron
amuchos de nuestros pilotosenlaE.M.A.

End perfil del AT-6D n° 3 que fue traido
envuel o desde Estados Unidosjunto aseis
avionesmas, tripulados por pilotos urugua:
yos en la primer mision de estas caracte-
risticasdelaAviacion Militar Uruguaya, y
gueincluyo en este articulo por €l simple
hecho de que estalargay exitosatravesia
finaliza en el Aerodromo Militar Gral.
Artigas de Pando.

El esquemageneral de pintura eraen alu-
minio, conservando en verde oliva €l
antirreflegjo delante de la cabina, a igual
gue el cono de hélicey el tanque auxiliar
de combustible, utilizado exclusivamente
para el traslado de estos aviones.

La parte inferior del fuselgje, incluyendo
laseccién del plano central en negro mate
y como particularidad traian las insignias

FAU 363.en Paysandd, aﬁp,;1965.:___
Foto de N. Mendiburu.. -

USAAF del fuselgje y el ala tapadas en
un tono de auminio masbrillante.

Otro detalle interesante se aprecia debajo
delacabinadel pilotoen el ladoizquierdo
donde aparecela leyenda“FA.U. FUER-
ZA AEREA URUGUAYA" arriba del
modelo de avidn y nimero de serie del
mismo, anticipando lo queyaseveniapara
nuestraAviacion Militar. Luego del arribo,
estos siete avionesfueron matriculados con
los nimeros 352 al 358 y pintados con €l
antirreflejo en negro mate, iguales a es-
guema que detallaremos a continuacion.

El dibujo del FAU 363 representa uno de
losTexan quedioingtruccionenlaE.M.A.
durante los anos sesenta, éstos se distin-
guian porgue sobre lamatricula, en el fu-
selgje, llevaban laleyendaESCUELA M-
LITAR DE AERONAUTICA.

Sobre la cola, mas exactamente en la de-
riva, en algunos de estos aviones se colo-
¢6 un emblema que detallaremos a conti-
nuacion. Béasicamente sobre la cocarda
gue distingue a nuestra Fuerza Aérea, se
superpuso parte del emblemadelaE.M.A.
laantorcha y las alas desplegadas junto a
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A cada uno de lo AT-6 traidos en vuelo
desde E.U.A. en 1947 se le dio un nom-
bre, en este caso aa N° 3 se le denomi-
n6é “HASTA LUEGO...” En ese afo ya
se pensaba en la futura Fuerza Aérea
Uruguaya como lo indica la leyenda de-
bajo del parabrisas de la cabina, junto
con el correspondiente nimero de serie
del avion.

North American AT-6D “Texan” N° 3 Aeronautica Militar afio 1947 conservando todavia
parte de lo que fueran sus antiguas insignias (USAAF) en |a parte trasera de fuselgje.

Detalle del emblema utilizado por algunos
de los AT-6 basados en la EM.A.

North American AT-6D “Texan” FAU- 363 Escuela Militar de Aeronautica afio 1965.
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las ramas de olivo y lo que es la franja
diagonal roja en la cocarda, se simulala
estelade un reactor, en este caso el dibujo
corresponde ala silueta de un F-80.

Este tipo de esquema es €l que se utilizd
comunmente en los AT-6 de la Fuerza
Aérea Uruguaya durante muchos afios.

El AT-6 FAU — 367 esidéntico a esgue-
ma anterior, con la diferencia que el

“cowling”, las puntas de aa, la derivay
las partesfijasdelostimonesde profundi-
dad eran pintadasderojo. Tal vez estetipo
de esquema se empleo para diferenciar
estos aviones del resto por estar limitados
en algunas maniobras criticas, otros AT-6
gue compartieron este esquema diferente
fueron losnimeros 333, 351y 363.

Por lo pronto me despido de ustedes ha-

ciéndol es saber que continuaremos con la
historia en esquemas de este mitico avion
que hasabido servir en muchasdelas Fuer-
zas Aéreas en € mundo, y que por suerte
aun hoy diasiguen volando algunosdeellos
como “war birds” y otros descansan
orgullosamente en museos como el nues-
tro.

Fernando A. Cerovaz

n
INMOBILIARIA SOLIS

SIMOME Y PELUFFO

Desde Pando parala zona

este de Canelones

WILSON FERREIRA 1019 - PANDO

TELS: 292 2494 - 292 2280

FTF CONSULTING LTDA
ASESORIAS AERONAUTICAS

URUGUAY

Av. del Parque 3037 - Tel.: 601 2429 - Cel.: 094 333 888

Barra de Carrasco - Canelones - E-mail: ftfconsulting@yahoo.com

a7



01-19

emodelacién de la

Acompasando el desarrollo y actuali-
zacién delaactividad aeronautica, el
Aeropuerto Internacional de Carrasco
“Gral. Ceséreo L. Berisso” (A.I.C.) seha
visto en lanecesidad de renovar susinsta-
laciones.

Con mativo de ello tuvimoslaoportunidad
deredlizar unavisitaal mismo, dondefui-
mos recibidos por el Sr. Cnel.(Av.) Don
Alberto Tissoni y el Controlador de Tran-
sito Aéreo Sr. Juan Barla
Dichavisitatuvo como cometido principal
informarnos acercade las remodel aciones
delapista01-19 de dichaterminal aérea.
Las obras antes mencionadas comenza-
ron allevarse a cabo en el afio 2000y las
mismas culminaron afines del afio 2003.
Estas responden a la necesidad de trans-
ferir el transito que actualmente utilizala
pista06-24, parael aargamiento delamis-
ma. La remodelacion comenzo con € re-
Ileno del terreno de la continuacion de la
cabecera 19; dicho movimiento fue el que

insumié mas tiempo de trabajo, ya que se
debia esperar € asentamiento de latierra
en lazonadel bafiado en laque se realizo.
Posteriormente |a pista estuvo en condi-
ciones de ser prolongada 350 metros, sig-
nificando con ello unalongitud total de 2100
metros de pista.

Entrelosbeneficios quetrae apargjadaesta
reforma, podemos mencionar laposibilidad
derecibir aeronaves de mayor porte mien-
tras son llevadas a cabo lasreformasen la
06-24; y en la actualidad a estar ambas
pistas en uso alivian la labor de los
controladores detransito aéreo, permitien-
do una mayor fluidez en los transitos que
parten o arriban adichaterminal.
Laampliacion de la01-19 hizo posible la
instauracion de nuevos procedimientos
instrumentales; antiguamente la misma
constaba con aproximaciones NDB y
VOR/DME, mientras que actualmente se
cuenta con una aproximacion ILS'DME
Cat.1 para pista 19 y una aproximacion

pista de Carrascao

GPS para pista 01, también pudiéndose
encontrar este tipo de aproximacion en la
18 de Adami, 12 de Coloniay 09 de Du-
razno.

El descenso GPS entrard en vigencia a
partir del 1° de Octubre del corriente afio,
y evitaralas aproximaciones sobrevolando
laciudad, cumpliendo asi los procedimien-
tos de abatimiento de ruido. A su vez se
agilitan los procedimientos ya que la
aproximacion frustradade la 19 utiliza el
mismo Fijo quelaaproximacion antes men-
cionada, con ello selograreducir lacarga
de trabajo en la cabina de la aeronave a
tener que programar un Unico punto en €l
GPS.

Entre las mejoras que se realizaron alos
procedimientos de aproximacin también
encontramos que la antena del DME fue
desplazada, por lo que actuamentelamar-
cacion de distancia es desde la aeronave
a punto detoque.

También lailuminacién hasido cambiada,
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y en laactualidad la pista 01-19 cuenta con el sistema de luces
MALS-RAIL (Médium Approach Landing System).

De estaforma, nuestra principal terminal aérea se va adecuando
alos cambios tecnol 6gicos de laindustria aerondutica, no sola-
mente siendo | os beneficiarios de estos cambios | os profesiona-
les delaaviacion, sino también |os usuarios delamisma.

Sgto. Hrio. (Av.) Eduardo Lepere
Cbo. Hria. (Av.) Lucia Varela
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abianinternado aFunes, lancticiame

ladioel vigo Anselmo, €l eruditoy
amablefantasmadel Museo Aeronéutico
en unabrevellamadatelefonica. Estaen
el Vilardebd —me explico- dicen que esta
loco. Recordé a Funes en mi primer afio
en la Escuela caminando con el paracai-
dasa hombro desde Operacionesalali-
neadeAT-6. Tras las ventanas del salon
deaspirantes|ovimos pasar conairedis-
plicente. Era alto, usaba un poli corrido
hacialanucay un par de“Ray-Ban” des-
mesuradosdel tipo gotadelégrima.
Cadatanto se acomodabaun mechén re-
belde que caia sobre su rostro. Luciaun
destefiido mono de vuelo y un par de
mocasi Nes.
Cuando empezamoslasguardiascoincidi-
mos con Funes en muchas madrugadas.
Entrar de servicio con €l eraconsuelo en
laseternasvigiliasinvernalesdd segundo
turno. El rancio olor acumulado acansan-
cioy comidaque habitualmente nosreci-
bia, desaparecia cuando Funes encendia
su pipay €l caido aroma del tabaco se
expandiapor el Cuerpo de Guardia.
Siempre tuve la sensacion de que Funes
viviaacontrapelo del presente. Habiana-
cidotardey end sitio equivocado. El mis-
mo loreconocia. Sulugar eralalnglaterra
de 1940, su aerédromo Biggin-Hill, su
puesto, lacabinade un* Spitfire” volando
contralosMe-109 alemanes como ladero
de Douglas Bader. Un pié en el pasado,
un piéen el presente, un aireligeramente
extravagante. Asi |o recuerdo contando sus
historias con voz pausaday lapipatibia
entre sus manos. Se referiaa AT-6 con
su denominacion britanicaHarvard 11 y
cuando leasignaban unamision audiaa
elladiciendo quevolabaunapatrulla de
combate sobre el canal de la Mancha
Jamaés se me ocurri6 pensar que esas li-
cencias poéticas, dichas con premeditado

“Spitfire”

humor, fueran lasemilladeunaincipiente
locura. Cuando Funes sefuea Grupo |
todos pensamos que ese era su destino
natural. Sin embargo no lefuebien. Una
doble dependenciaentre su jefe de Conta-
ble, unhombredificil, piloto detransporte
guearmabaavioncitosdeplésticoy su Jefe
de Grupo deambiguadefinicion enddcrina,
destruyeron & utopico mundo donde seco-
bijaba

Es probabl e que su decadenciasicol 6gica
empezarapor entonces. Condenado auni-
dades terrestres perdi6 afos y ascensos.
Cuando finalmente parecia recuperarse,
el [lamado a curso de Pasgjede Gradole
oscurecio € horizonte.

Funesmurio profesionalmenteenlosal-
boresdela“ Operacion Treboleque”, cé-
|ebre pieza estratégi cadeimpecablefac-
tura arqueoldgica, a enviar
eguivocadamente dos escuadrones de
“Phantom” abombardear unaconcentra-
cion detanques”Abraham” enlafrontera
del Estado Rojo, undiaantesdel iniciode
las hostilidades. Por entonces—suerte ad-
versa- el Director de la Escuela era su
antiguo Jefe de Contabl e de sustiempos
de Carrasco. No podemos asegurar que
lasvigjasdiferenciasincidieran enlacai-
dade Funes pero tampoco podemos des-
cartarlo. El Director rodeado de sus ase-
soresy decenas de manuales, le recordo
con claray severadiccion, supermanente
despego delaredidady o responsabilizo
delainminenterendicion del Estado Azul.
Despuéslo despididy siguié armando su
modelo“ Revell” N° 152 correspondiente
al bombardero supersdnico F-111 conlas
alasdegeometriavariable.

Funes paso aretiro. Ocasional mente nos
encontrabamosen el Museo Aeronéutico
donde escribiaun libro sobre el asinglés
Robert Stanford-Tuck, pero después le
perdi el rastro. Hasta la Ilamada de

Ansdmo.

Un sdbado de otofio subi | os desgastados
escalones de marmol del Hospital
Vilardebo, crucélasatasreasdeentrada
y caminé por corredores silenciosos en
buscade Funes. Unfuncionariomeindicd
el camino— ¢€l aviador? ...detrésde aque-
[lapuerta...entre que esté abierta.

Si por un momento pensé que Funes podia
ser peligroso, e comentario del funciona
riometranquilizd. Medetuvefrenteala
altapuertade doshojasy golpeé con los
nudillos. Adelante-dijo unavoz- entonces
entré.

En medio delaampliahabitacion un Funes
vigjito selevant6 con dificultad parareci-
birme. EI mismo mechon rebelde, muy
blanco, el mismo afectoy latibiezadela
pipaperfumando €l aire. Nos abrazamos
en silencio. Sentados frente auna estufa
el éctricahablamos del pasado. A lascin-
co delatarde preparo €l té que saborea-
mosjunto alosesconesquelehabialleva
do.

El humo delapipa, lafraganciadel té, la
moduladavoz deFunes, dgointangibleme
llevabaaunaregionintempora dedonde
no queriaregresar.

Slbitamente Funesdejo hablar —Perdon -
dijo- mientrasmirabanervioso sureloj de
pulsera —Estoy preocupado por
Stanford...yadeberiaestar aqui...
-Si...s... Stanford- Tuck... sali6é con una
escuadrillade* Spit” ainterceptar unafor-
macionde”Heinkdl 111”...y usted sabe...la
escoltadelosMe109lalideraGallandy
ese no perdona.

Descubrir de esa manera la locura de
Funesy volver violentamentealarealidad
deun cuarto demanicomio junto aun an-
ciano delirantey unavigjaestufafue de-
masiado para mi sensibilizado espiritu.
Funes cada vez mas nervioso hablabay
hablaba pero yo no |o escuchaba. Desde




" Era alto, usaba el poli corrido hacia la nuca y un par de "Ray-Ban" desmesurados
del tipo gota de lagrima”




"...y sigui6 armando su modelo "Revell" N° 152 correspondiente al bombardero supersonico F-111..."




.. sali6é con una escuadrilla de " Spit" a interceptar una formacion de "Heinkel" ...

lacaleunzumbido lgano como decoches
pasando veloces o eraacaso mi cabezaa
punto deestallar?

AhoraFunes gesticulaba. Sefidlabahacia
lapared con su brazo extendidoy mede-
ciaagoqueyonoentendia. Y & zumbido
seaproximabay eracadavez mésfuerte,
colmabael cuarto defuertesvibraciones.
De pronto entendi. Funes sefid abalaven-
tana. Meparédeunsaltoy corri las pesa-

das cortinas que cubrian lasdos hojas vi-
driadas. Y entonceslosvimos. Impulsa
dospor e potente zumbido de susmotores
“Rolls-Royce”, loscuatro “ Spitfires’ pa
saron rozando lostechos. Distingui clara
mentelasmarcasdeidentificacion, lasin-
signias multicolores en sus fuselgjes, e
ligero rastro de humo que dejaban su paso.
Desde el cercano aerddromo de Biggin-
Hill seelevé unabengalaverde.

A laluz doradadel poniente se posaron,
uno a uno, en la extendida pista de cés-

ped.
FIN.

nel. (Av.) Elbio Firpo




" Impulsados por el potente zumbido de sus motores "Rolls-Royce" pasaron rozando los techos.”

I nterpretacionesgréficas: Carlos Colman Amaro
Instructor Paracaidista Piloto




Relevos

en la E.M.A.

1 2004 fue un afio de relevos en laEs
cuelaMilitar de Aeronautica.

El dia 13 de Febrero se llevd a cabo €l
relevo del Sefior Director del Ingtituto, Sien-
do € saliente el Sefior Coronel (Av.) Don
JoséBonillaactua Brigadier General, quien
pasd a desempefiar funciones como Jefe
del Comando Aéreo delos Servicios, asu-
miendo el mando el Sefior Coronel (Av.)
Don Alvaro Quirds quien antes de desem-
pefiar su nuevo cargo prestaba servicios
como Jefe de Relaciones Publicas en €
Comando General de la Fuerza Aérea.
Dichorelevo serealizé en laPlazade Ar-
mas del Instituto ante la presencia de la
totalidad del personal delaEscuelaMili-
tar de Aeronautica.

Otros de los relevos importantes que se

[levd acabo en el Cuerpo de Oficiaes, fué
el del JefedeEstudios, siendo salienteen
dicho cargo el Sefior Teniente Coronel
(Av.) Don Miguel Martinez quien luego de
dos afios desempefiandose en dicho cargo
paso a cumplir funciones como Ayudante
del Sefior Comandante en Jefe. El cargo
antes mencionado fue ocupado por el Se-
fior Teniente Coronel (Av.) Don Henry
Fumero, quien se encontraba prestando
serviciosenlaDireccion Naciona deAvia-
cion Civil e Infraestructura Aeronautica
como Director de Secretaria Técnica.

También serealizaron losrelevos del Jefe
de Operaciones 'y del Jefe del Cuerpo de
Alumnos; asumiendo el mando de la Je-
fatura de Operaciones el Sefior Mayor
(Av.) Don Pedro Bielenberg, quien se en-

contraba prestando servicios en la Escue-
la de Comando y Estado Mayor Aéreo,
relevando a Sefior Mayor (Av.) Don Juan
Villamil quien pasd a cumplir funciones
como Ayudante del Sefior Jefe del Estado
Mayor Genera de la Fuerza Aérea.

Y en el mando de la Jefatura del Cuerpo
de Alumnos, asumi6 el cargo el Sefior
Mayor (Av.) Don Alvaro Gestido, quien
seencontrabaprestando serviciosenlaBri-
gada AéreaN° 1 relevando a Sefior Ma-
yor (Av.) Don Algandro Arocena, quien
luego de culminar un exitoso afio de ges-
tion acargo del Cuerpo de Alumnos, pasd
acumplir funciones en la Escuela de Co-
mando y Estado Mayor Aéreo.

Cad. 1° Roxana Pérez
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a disciplina de Air to Air refuelling

(AAR) fue desarrollada sobre la base
de lanecesidad de aumentar laautonomia
y por consecuenciala operatividad de las
aeronaves en sus misiones de combate.

Historia.

En e afio 1917, € piloto de la Imperia
Russian Navy Alexander P. Seversky pro-
puso aumentar la autonomia de las
aeronaves realizando recargas en vuelo.
Tras su emigracion alos Estados Unidos,

seconvirtié en Ingeniero del Departamen-
to de Guerrarecibiendo su primera paten-
te en recarga aérea en € afio 1921.

Las primeras recargas aéreas fueron ver-
daderas acrobacias, pero se desarrollaron

Aumentando el radlio de accion

répidamente con el advenimiento de Gue-
rras querequerian de mayor autonomiaque
laque ofrecian lostanques de combustible
de las aeronaves en uso, llegando a las
avanzadas técnicas de la actualidad.

FIAELAIE
FUEL TAAE

Esquema de combustible Cessna A-37B " Dragonfly"




Antecedentes en la F.A.U.

Las aeronaves A-37B Dragonfly pertene-
cientes a Escuadron Aéreo N°2 (Caza)
cuentan con un punto Unico de recarga
para la totalidad de los tanques de com-
bustible. Mediante este air probe el com-
bustible fluye hacia los tanques de pylon,
tips, alasy fuselgje.

En el afio 1990 durante un gjercicio con-
junto con la Fuerza Aérea de los EE.UU.
enlaBrigadaAéreall, serealizé larecar-
ga de aeronaves de igual caracteristica a
las nuestras pero pertenecientes al 24°
T.A.S.S,, sinlaposibilidad que pilotos de
combate de nuestra fuerza se habilitaran
enestadisciplina.

Entrenamiento O poracién

Aguila TII.

Antelainminente participacion del Escua-
dron Aéreo N° 2 (Caza) en el gercicio
conjunto Aguilalll que se realiz6 en Oc-
tubre de 2003 con las Fuerzas Aéreas de
Argentina (pais anfitrion), Brasil, Chile,
Paraguay (observador), Bolivia (observa-
dor) y de EE.UU., se vio la necesidad de
realizar un riguroso programade entrena-
miento ya que |as misiones previstas exi-
gian a nuestros Pilotos operar dentro de
vuelos en “paquete” Large Force
Employment (LFE, consistente en varias
aeronaves coordinadas todas con un fin
comun) con distintos tipos de aeronaves
(F-16, F-5, MIlI, MV, A4, 1A-63, |A-58,
KC130, KC135y nuestrosA-37B), enuna
zona geogréfica diferente y pilotos con
doctrinas y procedimientos distintos, de-
biéndose realizar todas las comunicacio-
nes en inglés.

Fecha y momento histérico, €l Cnel. (Av.) H. Tomé en el FAU-284 acopla en
la canasta del KC-130 iniciando €l trasvase de combustible.

CON F.' TER l A_ Servicio de Fiestas

Independencia 1015 - Pando
Tel.: 292 2388 - Telefax: 292 2378




Para cumplir dichos objetivos se realizd
una estandarizacién con integrantes del
Grupo 6 de Caza de la Fuerza Aérea Ar-
gentina sobre vuelos LFE. Asimismo se
estudi 6 lazona geogréfica donde se debia
operar, serealizd unarevision de lastécti-
casy procedimientos paraadecuarlosalos
requerimientosdelamisiony secomenzo
areportar en idioma inglés, previo curso
impartido dentro de la Unidad a partir de
Diciembre del afio 2002.

Preparando el AAR.

Revisando todo el programa de activida-
des, ain faltaba algo que se conocia en
teoria pero no concretada por la
indisponibilidad de medios: larecargaaé-
rea.

En algunas misiones del gjercicio Aguila
se superabalaautonomiadelas aeronaves,
debiéndose cumplir con actividadesdere-
cargaaéreaal regreso delamision en pun-
tos de recuperacion preestablecidos.
Pararesolver estereto, dos pilotosde nues-
tro Escuadron concurrieron a Villa
Reynolds (Base de asiento del Grupo 5 de
Caza de la Fuerza Aérea Argentina equi-
pado con A4-AR) con el objetivo de con-
seguir el maximo deinformacion con res-
pecto alos procedimientos del AAR.
Gracias ala gran disposicién de nuestros
camaradas de la FAA se cumplieron es-
tas metas con éxito, comenzando nuestro
Escuadron cursosdeteoriay procedimien-
tos, conlaeventual posibilidad de un gjer-
cicio conjunto de reabastecimiento con la
FAA en lugar y fecha a coordinar.
Finalmente, lafechay lugar se concreta-
ron, Base Aérea “Tte. 2° M. W.
Parallada’, Durazno, 15 de Setiembre de
2003. De esta forma, cada vez mas ata-
reados y entusiasmados, se acercaba la
fecha en la cua se materializaria un he-
cho muy destacado para nuestro Escua-
dron como asimismo nos percatamos de
la importancia en cuanto a aumento de
nuestra capacidad operativa.

JComo se logro?
L] OJ

El dia15 de Setiembrearrib6 el KC130de
la FAA escoltado por una seccion de A-
37B, en su interior venian 6 Instructores
del Grupo 5 de Caza (A4-AR), latripula-
cion del KC130 y el anhelo de nuestra
Fuerza.

L as actividades comenzaron este dia con
el inicio de tres jornadas de clases tedri-
casimpartidas por integrantes de la FAA,
donde se reconocio la canasta, el sistema
de mangueras y e pod de
reabastecimiento asi como las formacio-
nes a readlizar, procedimientos de vuelo,
reportes (en espafiol e inglés), procedi-
mientos de emergencia y cualquier con-
tingencia que se pudiese presentar. Cabe
destacar que dicha tarea se considera de
alto riesgo debiéndose preparar a maxi-
mo losdetallesdelamision.

A partir de la cuarta jornada se comenza-

rialaactividad devuelo consistente en dos
dias con quince salidas de unaseccion cada
una. El plan consistia en el decolaje del

KC130 para redlizar varios padrones hi-
p6dromo dentro del TMA Durazno conun
tiempo total de vuelo de 4 horas aproxi-
madamente, mientras que las secciones
realizarian cambiosdetripulacionesentie-
rra en caliente (sin apagado de motores).

A partir de ese decolgje, despegarian las
secciones de A-37B tripulados por un Pi-
loto de nuestro Escuadrén y un Piloto de
Combate Argentino para secundarnos en
las técnicas de acople.

La tarea consistia en realizar tres temas
por piloto, en cadaunadeloscuaesdebia
cumplirse con una serie de acoples secos
y uno con trasvase de combustible a re-
guerimiento del piloto, haciéndose cargas
de hasta 2000 libras. Lostrece pilotos que
cumplieron las salidas realizaron un total

de 40 temas cumpliéndose la totalidad de

58 ALAS
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ellos con el mayor delos éxitosy total se-
guridad.

De estaforma se cumplié con la habilita-
cion de los Pilotos del Escuadrén Aéreo
N° 2 (Caza) en tareas de reabasteci miento,
hecho histérico paranuestro Grupoy nues-
traFuerza, siendo laprimeravez que aas
de nuestra patrialogran tal cometido, en-
grandeciendo su trayectoriainiciadaen el
ano 1951.

Lasaeronaves comprometidasfueron seis
A-37B (FAU-285/ FAU-284 / FAU-282/
FAU-279/ FAU-275/ FAU-273) las cua
les se comportaron como lo que son, unas
“méguinas’ maravillosas que parecian que
viviesen ese momento no dejando derugir
y volar como unos combatientes cansados
por sus afnos, pero con la fuerza de sus
potentes motores.

Nuestro agradecimiento a la Fuerza Aé-
rea Argentina por su invalorable apoyo,
destacandose la capacidad vy
profesionalismo desu Personal, quienesnos
brindaron todo su apoyo y conoci mientos,
especialmente de los momentos de cama-
raderiay de esas horas que compartimos
lado alado en nuestras cabinas, las cuales
unieron en un equipo aPilotos de Comba-
te de dos Naciones hermanas.

| e

En memoria de todos | os pilotos de nues-
tro Escuadréon que han dejado su vida
en Servicio, en pos de la grandeza del
misSmo.

Tte. 2° (Av.) Osvaldo Rigamonti
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1° (Av.

Los Pilotos que realizaron esta tarea

fueron:

Av.
Av.
Av.
Av.
Av.
Av.

H. Tomé +

J. Visconti
J. Medina

G. Varela +
C. Correa
D. Juncal
W. Acuna

F. Caceres
P. Cardeillac
S. Langone

2° (Av.) O. Rigamonti
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Av.) M. Etcheverry



En los ultimos cuatro afios las flotas aé
reas en nuestro pais se han visto re-
novadas con laincorporacion de aeronaves
de Ultimageneracion.

Entre ellas encontramos el Fokker 100
adquirido por lalineade banderanacional
U-Air. Dicha empresa se formo el 28 de
diciembre de 2003, tras cuatro afos de
planificaciony gestioneslegales.

Las dos aeronaves con las que cuenta ac-
tualmente fueron recibidas en nuestro pais
el 18 de diciembre de 2003, reaizando €l
vueloinaugural alaciudad de Curitiba.
Los aviones fueron adquiridos por un sis-
tema de leasing a la compaiiia brasilera
TAM, quienes a su vez aportaron |os co-
nocimientos tedricos y practicos para la
operacion delos mismos. Tras superar las
pruebas tedrico-préacticas, y una evalua-
cion sicol égica fueron incorporadas 5 tri-
pulacionesdevuelo. Los pilotos, asi como
tambi én los mecanicosrecibieron el curso
tedricoy préctico enlaciudad de San Car-
los, Brasil, tanto asi como lainstruccion en
simulador quefuéllevadaacabo enlaciu-
dad de Ddllas, Estados Unidos.

Habiendo cumplidolas 150 horasdevuelo
requeridas por TAM paracalificarseen el

R ]

com _,

Fokker 100

Fokker 100, los pil otos quedaron habilita-
dosrealizando los primerosvuelosjunto a
pilotosinstructoresbrasileros.

Los mecanicos calificados desempefian
todas las tareas de reparacion de primera
linea, y cuando un arreglo mayor es re-
querido los mismos vigjan aredlizarlo en
los talleres de TAM en Brasil.

A partir del 16 dejulio, lacompaiiahain-
corporado nuevas frecuencias de vuelo a
las ciudades de Porto Alegre, San Pablo,
Floriandpolisy BuenosAires.
Laaperturade estasfrecuenciastragjo apa-
regjada la necesidad de nuevas aeronaves,
las cuales seran incorporadas entre fines
de este afio y principios del afio entrante.
Adentrandonosenlo queesel avidnensi,
el Fokker 100 es un bi-reactor comercial
de 108 plazas, propulsado por dosturbofan
Rolls-Royce Tay MK 650-15de 15.1001b
de empuje, lo que le permite alcanzar una
velocidad maxima de Mach 0.77; siendo
su velocidad de crucero de Mach 0.70
entre FL 030y FL 035.

Posee una capacidad de 12.820 Its. de
combustible con un consumo de 3.000 Its/
h, lo gquele brindaunaautonomiade vuelo
de4 hs.

En lo que se refiere a sistemas de vuelo
de la aeronave, éstos son de Ultima gene-
racion entre los que se encuentran siste-
mas como EFIS (Electronic Flight
Instrument System), FMC (Flight
Management Computer) e inerciales en-
tre otros.

L os mandos de vuel o son operados hidrau-
licamente, contando con sistemas dobles
eindependientes entre si ante unaposible
fala

Algo destacable respecto a otras
aeronaves gue operan en la misma cate-
goria, eslautilizacion del concepto de”ca
bina oscura’.

Este empleaunailuminacion de cabinate-
nue, en la que los colores |lamativos son
utilizados para indicar fallas en los siste-
mas, despertando asi la atencion en el pi-
loto.

Agradecemos la colaboracién la com-
paiia U-Air, quienes colaboraron en la
confeccién del presente articulo.

Sgto.Hrio.(Av.) E. Lepere
Cbo.Hria.(Av.) L. Varela
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Radio de acciéon del Fokker 100

"Una nueva opcion
en ensenanza
bilingue™

"Nursery - Kinder
Transition - Primary"

para integrantes de FF.AA.
Habilitado

Lido 1735 Tel.: 601 6049




esde inmemorablestiempos el clima

ha afectado al ser humano: desde
cambiar sus planes diarios hasta mangjar
el humor de cada persona, nos podemos
encontrar con muchas variantes.
Y como no podia ser de otra manera, €l
cadete de la Escuela Militar de Aeronau-
tica no es gjeno a este fenémeno.

Pero este peculiar individuo
no es afectado deigual ma-
nera que el resto de la po-
blacion: la mayoria de la
gente se deprime cuando
estalloviendo, en cambio el

Cadete, cuando se levanta
y sienteel ruido delalluvia
golpeando las ventanas,

siente uninmenso placer a

figurarse que la I.M.P. de
la fecha ser& suspendida,

quelavueltaa campovaa
quedar paraotro diaevitan-
do asi embarrarse todo el

uniforme de educacién fisi-
ca, oinclusive, haciendoun
prondstico del dia entero,

preveé que no vaatener que
concurrir ala afiorada Retreta.

Pero el climaestirano paracon el Cadete,

y llueve cuando notienequellover y vice-
versa. Nuncavoy aolvidar un diaque nos
encontrdbamos en unaclase en el anfitea-
tro un dia viernes, clésico dia de instruc-

cién, y comenzamos asentir €l ruido dela
[luvia. Nuestras caras seiluminaron, y més

~,Coémo esta
la meteo?

aun lo hicieron cuando se desato unator-
menta eléctrica que hacia estremecer al
mas valiente. Todos teniamos un mismo
pensamiento rondando en nuestra mente:
“Hoy no hay instruccion”. Y nosregocij&
bamos a pensar que sdlo nos quedaba la
clase de educacion fisicay luego nosiria-
mos a huestros hogares a descansar y dis-
frutar el fin de semana. Pero cuando nos
encontrdbamos en la tltima formacién de
Rancho de la semana, como un milagro
divino, se empezd a despejar aquel negro
cielo, y timidamente comenzaron aasomar-
se unos haces de luz provenientes de un
brillantey hermoso sol. Eraincreiblelo que
estdbamosviendo. Minutosanteslalluvia
no dejaba ver mas all4 de unos metros y
cuando menos|o imagindbamos, lameteo
se arregl 6, para que nosotros pudiéramos
una vez mas, perfeccionarnos en el arte
delainstruccion militar.

Pero no todo es color de rosas cuando las
gotas caen fuertemente sobre la Plaza de
Armas, puesno debemosolvidarnosdelos
gloriosos y dignos Numeros de Guardia,
gue estan siendo completamente empapa-
dos por los chubascos nocturnos.

Z

Sede Ceniral; Lido 1800 - Montevideo
Tels.: 600 4855 - 601 6291 - 601 6289

Club de la Fuerza Aérea

Eventos sociales, empresariales, deportivos y cullurales (Socios y No Socios)
Hosterla en Playa Hermosa - Piriapolis
Salones de flesta y barbacoas para reuniones familiares
Servicio de restaurante
Abierto los 365 dias del ario

Sede Balnearia; Ruta 10 Playa Hermosa - Piriapolis

Tel.: (0432) 2715 Fax: (0432) 2810
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Sinembargo, el Cade-
te, con el optimismo
gue lo caracteriza, le
encuentra una veta
buenaacadamomen-
to que le toca vivir:
i¢qué es mejor que
esté lloviendo y estar
sentado siendo trone-
ra? aloquecualquier
persona le diria: no
estar de guardia. Pero
visto y considerando
gue hay que cumplir
conel Servicio, esme-
jor estar sentado y evi-
tar el estoicismo del
clésico tronera que
con su fusil en mano
soporta los fuertes
vientos que soplan del oeste.

Mas en lavida siempre hay cosas buenas
y otras no tantas...

Asi como se suspendelal.M.P.enun clé&
sico dia de tormenta, también se suspen-
den los vuelos; hecho que supone la pre-
sencia de todos los Clases en todo
momento del diarondando por ahi, pasan-
do revistaen formacién de Rancho, vien-
do minuciosamenteladoblerayaque que-
d6 marcadaluego de planchar el uniforme,
el roce detener laservilletaguardadahace
tres meses en el ropero, etc.

Pero los Oficiales, en cierta manera, se
deben acordar de aquellos mojados Cade-
tes que deben soportar el mal humor de

los Clases y las revistas interminables, y
€S por eso que aparecen |os mégicos tests
de Emergenciasy L imites, hecho quetoma
alos mismos totalmente desprevenidos y
mientras corren haciaOperacionesen for-
maaégil y despavorida, selosvecartillaen
mano, repasando |os Ultimos detalles an-
tes de enfrentarse a la tenebrosa hoja...ya
no son aguellos fieros combatientes que
revistan meticul osamente sus tropas, mas
parecen unos pollitos mojados, no por las
gotas de lluvia, sino por el cruel destino
gue los espera.

También esos dias, en forma inesperada,
algun Oficia de Operacionesrecuerdaque
habiamandado apreparar ciertosbriefings;

y cuando uno yadaba
por muerto aquello,
siente su apellido so-
nando en €l corredor,
sefid de que unavez
. més, este fin de se-
mana se quedard
adentro... preparando
el briefing. Y cuando
[legan a Operaciones,
no sdlo son sometidos
. a los implacables
, tests, sino que tam-
/. bién el patriarca de
'+ losvuelos, acompafia-
do por sufiel escude-
rodelassierras, abu-
rrido  porque la
actividad devuelo ha
sido cancelada, sede-
leitaaplicando unade sustantas oratorias:
copiosas|luvias deinformacion alas cua-
les los aténitos oyentes alin le buscan la
conexiony e sentido.
Y es de esta manera que la meteo afecta
a Cuerpo de Alumnos; y en un estudio
profundo y minucioso del tema, |legamos
alaconclusion de que es mejor que esté
despejado, que nuestras bayonetas encan-
dilencone reflgodd sol, y queel METAR
permita que latan consultada planilla sea
cumplida.

Cbo. Hria. (Av.) Lucia Varela

Avda. Italia y Dr. Albo
Linea Colectiva y Telefax:

487 7070

aidaflo@adinet.com,uy

METALES 3K :FE?

Alambres | Barras [ Cafos | Chapas
Perfiles { Trafilados | Alpaca
Aluminio | Bronce | Cobre | Hierma

Bacigaluph 2166
Tal,: 924 2162 - Fax: 924 2135

Monteviden - Uruguay
beametalesi@adinet.com.uy







Desde Panama. hasta
lograr mi ingreso a la E.M.A.

odo comenzo un 7 de Setiembre de

2003, cuando logré ingresar al reclu-
tamiento en donde se seleccionaria a los
miembros que formarian parte de lasfilas
del Servicio Aéreo Naciona de Panama
para desempefiar €l cargo de guardia.
Triunfalmente a cabo de 3 meses logré
vencer |os obstaculos que se me presen-
taron y 2 semanas més tarde, recibi con
gran entusiasmo la noticia de que conti-
nuaria estudiando en el exterior, ya que
seriaquién participariadel Curso de For-
macion de Oficiales Aviadores en nuestra
hermana Republica Oriental del Uruguay,
ainiciarse € 2 de Febrero de 2004. Con

ésto, comenzabaaser realidad uno de mis
mayores anhelos.

Al ingresar a Ingtituto, después de pasar
un mes de reclutamiento en el Curso Pre-
paratorio, donde semeimpartieron lasnor-
mas que servirian paraadaptarmealavida
militar dentro delaEscuela, metransfirie-
rona Curso Profesional, |o cual represen-
t6 un cambio significativo en mi vida, por
la forma tan fugaz en que debia acoplar-
me a un sistema mucho mas exigente y
estricto.

Esimportante reconocer quelaformacion
militar, sin dudaalgunarepresentaun gran
reto para todos los Cadetes que confor-

mamaos el Cuerpo de Alumnos, sobretodo
por el nivel de excelenciaque se debe exi-
gir cada uno a si mismo, pero se que con
esfuerzo y sacrificio se puede alcanzar la
victoria.

Por mi parte, estoy muy decidido enllegar
alameta parafinalmente servirle con or-
gullo ami Patria, ejerciendo mi verdadera
vocacion enformaconstantey tenaz, sem-
pre teniendo presente la nacién en donde
meforjécon principiosy valoresmilitares
que estoy seguro, mellevaran por el mejor
camino.

Cad. 1° José Duran

c. adolfo casaretto s.a.

TRADICION EN FERBRETERIA
IMPORTACIONES

Casa central Wontevideo
Ria Megro 158084
Tel- 802 3210° - Fax: 608 2200

Sue. Maldonado:
Santa Teresa 679
Tel.: (D423 23 61 35" - Fax: {042 23 69 42

E-mazil: cacea @ adnet.com.uy

Toda la actividad aeronautica civil, militar, deportiva y comercial
en su propio espacio televisivo semanal.

Sabados 18:00 hs. por Tveo

Tesmixin Mlaional




“El tiempo sera € mejor
testigo y €l admirara cier-
tamente la conducta del
jefe de los orientales”

A Martin Guemes. Puri-
ficacion, febrero de 1816.

Esta claro que el Sefior
Teniente General (Av.)
Don Remo Laporta fue
uno de esos testigos que
admirdy torn6 como suya
la bandera de los ideales
del Protector de los pue-
blos libres,
inmortalizandolo para
siempre con esta obra en
nuestra querida Escuela
Militar de Aeronautica,
que precisamente lleva el
nombre del procer.

Corria el afo 1950, en
nuestro pais se destacaba
ese afio la muerte de
Eduardo Fabini, maximo
creador de musica clési-
ca uruguayo, entre sus obras se destaca la
ceélebre “Campo”.
Seinauguralanuevasede del Club Nacional
de Fatbol, en la calle 8 de Octubre, obra del
arquitecto Idelfonso Arostegui.

Uruguay campeodn mundial de futbol en
Maracana.

Cierra Tienda Inglesa y abre la cadena de
Supermercados que lleva ese mismo nom-
bre. La Tienda se caracterizo, entre otras
cosas, por ser el lugar donde funcioné la
primera escalera mecanica del pais.
Homengjes varios en el centenario de la
muerte del General Artigas.

Por otra parte en el mundo comenzaba la
Guerra de Corea en € conflictivo Paralelo
38.-

La ONU admite en su seno a Espafia, con €l

Una historia que
merece contarse

voto en contra de 10 paises, entre ellos Uru-
guay.

Se realiz6 el primer campeonato de FOrmu-
lal.

Se efecttia €l primer transplante de rifién en
un ser humano, lo efectud el cirujano
Richard Looler en Chicago.

Mientras tanto en la vida de la Aeronautica
militar ese afio se imparte en laEMA €l pri-
mer curso de Navegantes Bombarderos (mas
adelante serd Navegante Diversos Roles)
Llegan en vuelo desde los EE.UU los avio-
nes Douglas C-47, Mitchell B-25 y Mustang
F-51.

Accidente fatal en un vuelo de entrenamien-
to sobre el pargje Molles de Porrua (Rio

Negro) en un AT-6 matriculado
con el nimero 355 piloteado por
el Alf. (Av.) Amado Ramos, via-
jando como acompafante el
Cbo. Asdo. Juan Suquivilvide.
Ascienden a General, los Coro-
neles del arma de Aeronautica,
Oscar Gestido y Medardo
Farias.

El Presidente de la Republica,
Luis Batlle Berres presentaala
Asamblea General un proyecto
de Ley, mediante el cual se
crearia la Fuerza Aérea Nacio-
nal. Este proyecto se lo presen-
ta el entonces Ministro de De-
fensa, Dr. Francisco Corteza.
Fallece el Tte. Cnel. Glauco
Larre Borges, quien desempe-
flara varios puestos en la Aero-
nautica Militar y Civil.

En el centenario delamuerte del
Gral. Artigas, la Aviacion Mili-
tar, con latotalidad de los avio-
nes que estaban en orden de
vuelo, sobrevol6 el desfile que
homenajeaba al procer.

La EMA no quedo gena, en un afio tan es-
pecial, a la serie de homengjes que se ve-
nian llevando a cabo, y precisamente uno
de sus protagonistas fue el recordado Tte.
Gral. (Av.) Remo Laporta. Con el tuvimos
la oportunidad de conversar y segin nos
comentd, esta historiacomenzo asi: “Laidea
de construir este monumento yo la tengo
desde que tenia cinco afios. Soy de Sarandi
Grande en el departamento de Florida, tuve
unas maestras espléndidas, verdaderas ma-
tronas de la ensefianza, algo formidable.
Gané una beca para estudiar en Florida y
vine con el diploma, Carlos Gamba era €l
Inspector de escuela de Florida (después fue
Senador de la Republica) y no me degjaron
ir.

Murié mi madre €l 20 de Agosto de 1929 y
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se acabo todo para mi, me traen a Montevi-
deo y con los conocimientos que tenia de la
escuela ingresé en el liceo Rodé que estaba
por la calle Convencion.

Entré a la Escuela Militar el 20 de Febrero
de 1930 estuve 7 afios, 4 de liceo 'y 3 de
cadete, y sali Oficial nUmero uno en mi
arma: Caballeria; adorabaalaCaballeriay la
adoro todavia.

A los cinco dias de oficial marché a La Pa-
loma, a “Cordobés’...”

Su comienzo en la aviacion se dio a través
de un hecho bastante particular: “...en el
destacamento de La Paloma yo estaba sal-
tando con €l caballo y de repente un avién
FARMAN sobrevuela el predio y me dice
mi caballerizo el soldado Virgilio Colman,
que era el domador del regimiento, “mi Al-
férez ¢novaair? eslaambulancia, viene a
buscar al gordo Picun, el boticario, tiene
cirrosis hepética...”

Resulta que habia un alambrado ciego y €
avion aterriz6 en una ladera y a no tener
portera tuve que saltar el alambrado.
Merecibi6 el piloto del avion el Capitan | saias
Sanchez, mameluco verde, 1os tres galones,
y al ver que era Capitan me puse a la orden
y me pregunto que estaba haciendo ali, le
contesté que estaba en el destacamento.
Lo acompafiaba Romulo Lemos, que des-
pués cambid su nombre por Romulo Pérez;
alpargatas, mameluco azul; colocan a en-
fermo y antes de decolar me dice Sanchez:
“...porque no seviene paralaaviacion?..."y
le digo, “ no ¢Como mevoy air?’.

A los tres dias recibo una carta firmada por
el Tte. Aragon, por orden del Capitan
Sanchez ddndome todos los detalles para
ingresar en la Escuela Militar de Aviacion
gue estabaen Mendoza, Yo era soltero, huér-
fano de madre y padre, mi familia se habia
desintegrado por completo, y me dije, voy a
tirarme en una de esas a ver como €s, pero
siempre pensando en volver ami Arma.

En ese momento se traslada la Escuela a
Pando, nos internamos en € hogar Artigas,
ali teniamos las clases y luego ibamos al
campo avolar los TIGER y los POTEZ...”

De dli en més todos conocemos a su carre-
ra dentro de la Fuerza Aérea que lo llevo
incluso a ocupar € cargo de Inspector Ge-
neral, equivalente hoy a Comandante en
Jefe

Es hora de cumplir
el sueno

Mientras compartiamos la charla pasaban
por nuestras manos articulos, recortes de
periodicos, todos con un mismo tema:
Artigas.

Inclusive nos encontramos con una foto-
copia de la propia partida de nacimiento del
procer.

Luego comenzo a relatarnos como se fue
haciendo realidad €l suefio que lo impulsd
desde nifio; “...se hace el monumento con
un sacrificio tremendo en el afio 1950. Ja-
mas pudo el héroe sofiar que sus colores a
tantos afios de su muerte y a tantos afios
gue naciera a la vida surcaran en misiones
de paz, estrechando vincul os fraternos como
eran sus deseos, con los pueblos de Améri-
cay se posaran en tantas tierras hermanas
saludando con su gloria.

Quiero destacar nuestro infinito agradeci-
miento hacia todas las instituciones, firmas
comerciales y personas vinculadas a la Ae-
ronautica Militar que con su generoso pa-
triotismo dieron realidad a la iniciativa de
erigir este momento a General Artigas.
Esrealmente admirable lalabor del fundidor,
un hombre modesto y de gran fibra Articu-
lista, €l sefior Amauri Bentos Pereira; yo que
lo he visto en su titanico esfuerzo, puedo
testimoniar todos sus desvelos y sus sacri-
ficios, para ayudarnos a que este dia fuera
pleno, lleno de emociones.

Todos vosotros y las generaciones que su-
cedan seréis testigos de su infatigable inteli-
gencia.

Sefior Bentos Pereira en nombre de la Aero-
nautica Militar, agradezco con profunda
emocién la obra que hoy nos deja en este
Aerédromo, crisol de los aviadores de |a
Patria...”

Estas fueron parte de las palabras pronun-
ciadas por €l autor eimpulsor de estaidea el
dia de la inauguracion.

Muchas personas fueron las que aportaron
su granito de arena para hacer realidad este
desafio, desde empresas que donaron el
bronce hasta aquellos que adquirieron los
bonos colaboradores.

.."Llega el dia largamente esperado, 27 de
diciembre, se levanta el monumento sobre
labasey a no estar asegurado debidamen-
te, tendia a bambolearse.

Es aqui donde surge una anécdota muy di-

vertida, vista hoy aladistancia, porque pudo
haberse transformado en un verdadero de-
sastre; trgjimos a un especidista de laMa-
rina en nudos, se cubre el monumento con
el Pabellén Nacional, lasbanderasde Artigas
y los Treintay Tres Orientales, digo € dis-
curso y me dirijo a Presidente de la RepU-
blicadon Luis Batlle Berrres, le doy lacuer-
da para que tire, en eso a ver que se caia
pegue el alarido jtraigan una escaleral des-
esperado porque se me caia, aparece un
soldado, jbendito soldado! y lo desprende
de arriba.

En ese momento pasan los B-25 y los F-51,
imi Dios querido! Pudo haber sido un fra-
caso y el motivo de cachada para toda mi
vida...”

Lo importante de este acontecimiento es que
este monumento fue el primero en colocar-
se en una dependencia de la FAU, precisa
mente hace algunos afios por gentileza de
del entonces Comandante en Jefe Tte. Gral.
(Av.) Miguel Sufiol, tuvo la oportunidad
Laporta de descubrir un monumento al pro-
cer en la sede del Comando General.

Quienes tuvieron la oportunidad de conocer
a Remo Laporta coinciden en que siempre
fue un hombre de accion no de escritorio,
de estar junto a la gente con quien trabaja-
ba, 1o que se proponia lo lograba en € me-
nor tiempo posible.

Sirva de gjemplo para las nuevas generacio-
nes esta verdadera leccién que nos ensefia
gue a pesar de las adversidades que le plan-
ted la vida supo ser un hombre de bien, tan-
to en su vida particular como en lo profe-
sional.

Vayapuesdesde LA GACETADELAAVIA-
CION nuestro humilde y sencillo homenaje.

Carlos Maggi
Miembro de Nimero de La Academia de
Historia Aeronautica del Uruguay.

Bibliografia utilizada:

Historia de la Fuerza Aérea

(Tte. 1° (Av.) Juan Maruri)
Aportes para la Historia de la FAU
(Cnel. (Av.) Jaime Meregalli)
Diario EL PAIS
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" ApOlO "

Introduccion

L atravesiade las misiones Apolo fue-

ron un prodigio donde el mito, lafabu-
lay laimaginacién tuvieron mucho quever.
Vigiar a nuestro satélite habia sido desde
|os tiempos mas remotos un suefio acari-
ciado por € hombre, y como tal, produjo
infinitas paginasliterarias. Pero tanto cau-
dal imaginativo jamas hubierabastado para
llegar a la Luna. Fue necesario explotar
dos elementos a maximo como: dinero y
tecnologia. El proyecto Apolo demando
en su total mas de cuarenta y cinco mil
millonesdeddlares, junto con el ingenio de
mas de medio millon de técnicos durante
diez afios detrabajo. Tampoco admite com-
paracion el coraje, destreza y dedicacion
de los astronautas que participaron como
artistas principales del proyecto. Lapren-
say latelevision difundieron mundialmen-
te todos los incidentes de la hazafia con-
forme seiban desarrollando las diferentes
misiones; pero lo que no pudieron comuni-
car fueron lasminuci osas prevencionesdel
programa del vuelo, los miles de detalles
gue abarcabalamision, y laadmirable pre-
cisién con que la misma se efectud, de
acuerdo con lo establecido, segundo a se-
gundo, en el plan general delamasgrande
aventuraemprendidapor el hombreenlos
cientos de milesde afios que habitasu pla-
neta.
Los Instrumentos esenciales parallevar a
cabo el objetivo del programa Apolo se-
rian principalmente tres. Primero se dise-
fié un stper cohete dotado de un potencial
muy superior de lo que se habia creado
hasta ese momento, que sacaradelaTie-
rra alos astronautas y su equipo necesa-
rio, quelollamaron Saturno V. Luego una

astronave de innovador disefio, llamado
nave Apolo, que estaba dividida en tres
modul os: €l Madulo Comando, €l Médulo
deServicioy € Médulo Lunar (arafia), cada
uno de los cuales reunian las condiciones
adecuadas para su misién especifica. Por
ultimo €l trgje espacial delosastronautas,
gue por sus caracteristicas, lostécnicosde
laNASA lo consideraron “unanave mas’.

Cohete Saturno V

El equipo encargado del disefioy puestaa
punto de un artefacto que reunieralas con-
diciones requeridas, estaba bajo la direc-
cionde sabioaleman Wernher VVon Braun,
nacionalizado norteamericano, formado
como ayudante de Hermann Oberth, el
padre delos cohetes en AlemaniaEn 1960
dirigi6 las operacionesdedesarrollo técni-
co del centro de vuel os espaciales George
C. Marshall (NASA) en Huntsville donde
desarroll6 e Saturno V.

El cohete Saturno V paso por diferentes
versiones preliminares que fueron
modificandose sucesivamente. Su version
final consistia en un gigantesco vehiculo
de ciento once metros de longitud y casi
tresmil toneladas de peso cuyacompleji-
dad defabricacion se pone de manifiesto
a pensar que estaba constituido por cinco
millones y medio de piezas. El resultado
era un vehiculo lanzador de tres etapas
capaz de colocar en drbitaterrestre ciento
treintatoneladas de carga Util y deenviar
hastalaLuna cuarentay cinco toneladas,
que era lo que necesitaba el proyecto
Apoalo.

La primer etapa el Saturno V estaba
constituidapor unaestructuracilindricaen
€l que se alojaban | os depdsitos de dos mil
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cien toneladas de oxigeno liquido y quero-
seno. Teniacinco motores Rocketdyne F1,
cuyo encendido duraba ciento cincuenta
segundos produciendo un empujetotal de
tresmil cuatrocientas toneladas. Esta eta-
pa era la encargada de dejar todo e con-
junto a sesenta kildmetros de altitud. Una
vez finalizada su tarea se desprendia del
cohete precipitdndose a mar.

La segunda etapa el Saturno V estaba
congtituidapor unaestructuracilindricaen
el que sealojaban los depdsitos de cuatro-
cientos cuarentay siete toneladas de oxi-
geno e hidrogeno liquido. Teniacinco mo-
tores J-2 también Rocketdyne, cuyo
encendido duraba trescientos cincuentay
nueve segundos produciendo un empuje
total de quinientas veinte toneladas. Esta
segunda etapa comenzaba su tarea a se-
senta kildmetros de altitud (una vez que-
mada la primer etapa) y eralaencargada
dedejar €l conjunto en unadrbitaterrestre
aciento ochentay cinco kildmetros de al-
titud. También unavez finalizada su tarea
sedesprendiadel cohete precipitandose a
mar.

La tercer etapa del Saturno V estaba
congtituidapor unaestructuracilindricaen
la que se alojaban en los depositos ciento
veinte toneladas de oxigeno e hidrogeno
liquido. Teniaun solo motor J-2, cuyo en-
cendido durabaciento veinte segundospro-
duciendo un empujetotal de noventay una
toneladas. Esta Ultimaetapaac-

carga Util del cohete, que consistiaen la
nave Apolo.

Segun calculosdelaNASA, conlasvein-
ticinco mil toneladas de combustible que
[levabaeste vehicul o, se podiamanejar un
auto gque consumiera catorce litros cada
cienkilémetrosalo largo de cuatrocientas
vueltas alrededor de latierrapor el Ecua-
dor. No nos olvidemos que la parte supe-
rior del cohete tenia el sistema de salva
mento, que consistiaen cuatro cohetes de
combustible sélido que solo se activarian
en caso de falla de la primera etapa.

Nave Apolo

Lanave Apolo erael vehiculo encargado
de llevar a los hombres hasta la Luna, y
luego del alunizaje, debiadevolverlosala
Tierra. El peso total de los tres médulos
alcanzaban cuarentay cinco toneladas. El
conjunto, durante todo €l vigje, rotaba so-
bresu gelongitudinal con el fin deevitar
el calentamiento o congelamiento dealgu-
nas de las caras.

El Modulo Comando

Era donde vigjaba la parte més valiosa y
delicada de todo el proyecto... “los tres
astronautas’. Como lo dice su nombre,
desde e M 6dulo Comando, los astronautas
control aban etapapor etapadelamision a
medidacue seibadesarrollando. Este con-

sistia en una capsula de forma conica
gueteniaun peso de cinco toneladas. Con-
taba con més de dos millones de piezas,
sin contar los veinticinco kildmetros de
cable. Tenia sesentay cuatro instrumen-
tosde control, paradiversas maniobrasque
se deberian efectuar durante el trayecto,
sin considerar €l érea de comunicaciones
y una computadora para resolver 10s pro-
blemas de célculos, que aunque parezca
anecddtico tenia una memoria de una
agenda electronica actual (treinta'y dos
kilobytes). Todo e Médulo no consumia
mas que una estufa a cuarzo de uso do-
méstico. El Médulo Comando estaba re-
vestido de un blindaje contralaradiacion
tal que los astronautas recibieron, en su
vige, menos radiacion que la que recibe
una persona al sacarse una radiografia
dental. También en su baseteniaun escu-
do térmico, esencia paralaetapaderein-
greso por el roce con la atmésfera, que
soportaba altisimas temperaturas. En las
misiones Apolo, la energia que soportaba
dicho escudo era suficiente como para
iluminar laciudad deLosAngelespor cien-
to cuatro segundos. En la parte superior
de esta cépsula estaba el compartimiento
de los tres paracaidas que suavizarian la
caida en el océano, luego del reingreso a
la atmésfera. Dentro del Mdadulo existia
una atmosfera artificial constituida por
oxigeno puro aveinticuatro grados Celsius

y doscientos sesentamilimetros

tuaba cuando el conjunto esta-
bacas terminando su primer Or-
bitaterrestrey lo acelerabacon
direccion alaLunaaunavelo-
cidad de cuarenta mil kilébme-
tros por hora.

Aparte de los once motores
principales que se accionaban
en las diferentes etapas, el
Saturno V disponia de treinta
motores auxiliares que
actuaban como estabilizadores
dedirecciony permitian contro-
lar en todo momento la tra-
yectoria de ascenso del pode-

de mercurio de presion.

El Modulo de
Servicio.
Comoloindicasu propio nom-
bre brindaba todo lo que daba
vidaa Mdédulo Comando, como
eralaenergiaeléctrica, laca
lefaccidn delanave, € oxigeno
etc. Este permanecia unido al
M 6dulo Comando durantetodo
el vuelo, hasta la etapa en que
ambos se separaban finalmen-
teantesdeiniciar lasmaniobras

roso vehiculo. Encimade estas
tres poderosas etapas estabala

Esquema de Cépsula y Médulo de
Servicio con su tripulacion.

de reentrada en la atmésfera
Este Modulo consistiaen un ci-
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lindro con un peso de veinticinco tonela-
das. En su interior Ilevaba los elementos
generadores de energia el éctricaparatoda
la nave ademés de un pequefio pero po-
tente, motor de cohete junto con sus dep6-
sitosde combustible. Este cohete era utili-
zado en todas las operaciones de
rectificacion delatrayectoriaTierraLuna
y regreso. Disponia de la capacidad para
ser encendido hasta treintay seis veces
conunempujedediez toneladas. Estanave
tenia a su vez pequefios cohetes laterales,
en formas de racimo, para maniobras de
precision, como el acoplamiento.  Los
tanques de combustibles estaban tan bien
aidadostérmicamente que, s hubieran sido
[lenados con hielo, éste tardariaocho afios
y medio enderretirsey habrian hechofal-
ta otros cuatro afios mas para que el agua
alcanzara la temperatura ambiente.
Tanto el Modulo Comando como el de
Servicio estaban construidos con aluminio
cuarentapor ciento maslivianoy duro que
el méas comin en aviacion.

Modulo Lunar

do a Médulo Comando con las patas ple-
gadas. Estaba esencialmente formado por
dos etapas, donde cada una de las mis-
mas, poseia su propio motor. La primera
servia parafrenar lavelocidad de descen-
so sobre la superficie lunar. Poseia, a su
vez, diferentes compartimentosdondevia-
jaba todo el equipo que utilizaban los
astronautas en su actividad extravehicular
como: lacajaparaguardar muestras de la
superficie lunar, elementos de medicion
gue formarian parte del campamento ex-
perimental que montaban |os astronautas,
el compartimento deliquido radioactivo que
servia de fuente de energia de los instru-
mentos de medicion que quedarian en la
Luna, el lugar donde iria plegado el vehi-
culo detrasportelunar llamado L unarober,
etc. Cabe destacar que en esta parte del
Modulo Lunar luego de ser utilizada para
el descenso erautilizadacomo basedelan-
zamiento de la segunda etapa. Por conse-
cuencia esta quedaria en la luna para
siempre. Basandose en esto Ultimo cada
primer etapa de los modulos lunares que

quedaron en la Luna tenian una placa la-
brada con la fecha, los nombres de los
astronautas y de dénde venian, quedando
como testigo de su estadia ali. La segun-
da etapa readlizaba € despegue y € as-
censo hasta la érbita, de ochenta kilome-
tros de altura, donde esperaba €l resto de
conjunto Apolo pararedlizar € acoplamien-
to. Esta etapa estaba compuesta por un
habitaculo disefiado para dos astronautas
donde se controlaba el Mdédulo Lunar y
seriael hogar de los astronautas en su es-
tadiaenlaL una. Poseiados ventanas, una
escotillade saliday una cantidad de ante-
nas exteriores para comunicarse con los
centros de control de la Tierra como con
el compariero que los esperaba en Orbita,
respectivamente.

El traje espacial.

El traje espacia y el sistema portétil de
preservacion delavida, constituyen el equi-
po mas complejo que disponian los
astronautas en la Luna (salvo su astrona-

ve). Ocasionamentelos

(Arana)
Este se trata de un pe-
quefio vehicul o autono-
mo que trasladaba a
dosastronautashastala
superficie lunar y lue- |
go losretornabaal res-
to del conjunto de la |°
nave Apolo que habia
guedado en orbita. Por
su extrafio aspecto, to-
talmente exento de li-
neas aerodinamicas
queserianindtilesen el
vacio del espacio, y sus
largas patas metélicas,
ha merecido |os sobre-
nombres de “arafia’ o
"escarabajo” que defi-
nenlaformaexternade
su peculiar estructura.
Durante la primer par-
te del vuelo Tierra

ingenieros de factores
humanos de la NASA
se entusiasmaban y se
referian al trgje como a
unacosmonavey lolla
maban el cuarto Modu-
lo Apolo. Decian: “ lo
anico quelefataal tra-
jeespacial esun cohete
para considerarlo una
astronave’.

Al igual que las
astronavese trgje espa-
cia tienecomofin, pro-
teger al astronautadela
radiacion, delastempe-
raturas extremas y en
especia de la falta de
presion. El traje es vir-
tualmente unaextension
del hombre que o usa,
pues sigue todos sus
movimientos. Para |os
especiaistasen factores

Luna, permanecia uni-

Dibujos de Traje Espacial y Mochila de soporte de vida.

humanos lo definen
como “larelacion per-
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fecta entre un hombre y su equipo”. Este
erade un color blanco lechoso, pararefle-
jarlaluz del sol y poseiaun casco esfé-
rico y trasparente, (como una pecera). El
casco tenia dos viseras: una interior,
trasparente como el casco, y una exterior,
dorada como un lente de sol parafiltrar la
luzinfrarrojay laultravioletaque podrian
dafar la vista del astronauta. Cabe desta-
car queal contrario deloslentesde sol, el
tinte dorado, que era brindado por una
delgada capa de oro auténtico, no decolo-
raba el paisge lunar que observaba el as-
tronauta y que la visera trasparente era
Unicamente usada como otro medio de
proteccion. La estructura del casco esta
bahechadeun plastico claro, irrompibley
resistenteal calor (llamado Lexan) el cual
debia ser cuidado, a pesar de su resisten-
cia excepcional, ya que era muy facil de
rayar. Al igual que el casco de una arma-
dura de la edad media, éste erafijo, pero
no impedia que el astronauta pudieramo-
ver lacabezaen cualquier direccion ensu
interior. En el exterior, €l trajeespacial era
un conglomerado de clavijas de cables
eléctricos, enchufes de mangueras,
mandmetros y otros aparatos. También
tenia bolsillos en lugares extrafios, como
los tobillos y hombros (lugares de  f&cil
acceso) para guardar cosas
inverosimilescomotijeras, plu-
mas|uminosasy listas de con-
frontacion. La capa exterior
blanca del traje estaba hecha
de una fibra de vidrio suma-
mente resistente a calor, re-
vestida de un fuerte pléstico,
con unatexturalisay sedosa,
como la de una corbata fina.
En suinterior costabadevein-
tiocho capas, 0 sea, de trgjes
superpuestos, de las cualeslas
mas externastenian lafuncion e
de proteger a hombre de la

temperaturas del medio exte-
rior y los micro meteoritos; y
lascapasinternastenianlafun-
cion decontrolar €l calor inter-
no, ayudadas, asu vez, por una
red de tuberias por las cuales

circulaba agua por todo €l trgjey la mo-
chila, de modo que éstaexpul sabael calor
al exterior en formasimilar al radiador de
un automovil. Entre las capas interiores y
exteriores de proteccion estaban las ca-
pas de presién que se inflaban con oxige-
no y que eran quizas las mas indispensa-
bles de todo el equipo, pues sin ellas el
astronauta moriria en dos minutos. Segin
relatos de los astronautas, decian que 1o
maés dificil de acostumbrase eraalapre-
siondel traje. Lasensacion, eraque se sen-
tianigual a “hombre redondo de gomade
losanunciosdelasllantasMichelin”. A cau-
sadelapresion lamovilidad delasarticu-
laciones era sumamente dificultosa por
tanto se le colocd a trgje cierta disposi-
cion de fuelles en los codos, rodillasy en
las demés articulaciones, de modo que a
doblar laarticulacion, unlado del cilindro
se pliegay € otro se ensancha. De todos
modos era algo incdbmodo; de hecho, los
brazos no podian elevarlos de laaturade
los hombros ni podian quebrar la cintura.
Los astronautas llevaban gruesas
manoplas, con una placa de metal en su
palmaparaevitar ladeformacion del guan-
te debido alas presiones del trgje y botas
aln mas robustas, que ellos [lamaban
"chanclos lunares’. A los astronautas se

El hombre sobre superficie lunar.

lesprohibid, en su actividad extravehicular,
sentarse o arrodillarse, por dos simples
motivos: el primero es por no tener posibi-
lidades de reponer su posicion vertical 'y
la segunda porque se desconocia la tem-
peratura de la superficie y podia quemar
el traje.No esta de mas aclarar que colo-
carse el traje les Ilevaba dos horas
aproximadamente.Con estas descripciones
podemos afirmar que a caminar el astro-
nauta por laLuna, parecia un extrafio ca
ballero apocaliptico, extraviado de alguna
cruzada.

Conclusiones

Cuando Neil Armstronsg pisé el suelo lu-
nar, se dijo que una nueva era habia co-
menzado paralahumanidad. En realidad,
en latierratodo siguié como hasta enton-
ces. guerras, pestesy otros males siguie-
ron haciendo de las suyas entre los huma-
nos. Lo que verdaderamente la aventura
delasmisiones Apolo habialogrado cam-
biar era una mentalidad. A partir de ese
momento el hombre dej6 de ser un prisio-
nero de este planeta: acababa de demos-
trar su capacidad para vigiar y asentarse
en otros cuerpos celestes. He aqui la ver-
dadera dimension histérica de aquellas
hazafas del hombre en la Luna. La pre-
gunta que a veces surge es:
¢Sirvio deago todaestainver-
sién? Y la respuesta vendria
asociada con otra pregunta
¢reinta y cinco afios después
de la llegada de Cristobal Co-
[6n a América se sabia que se
® iba a hacer en é nuevo conti-
nente?... El tiempo nos contes-
tara..

Tte. 1° (Nav.) Esteban
Sarkissian
Agradecimiento por su
colaboracion a:

Dr. Milton Sarkissian
Licenciado José Bellizia
Prof. Algandro Castelar
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Herencia de Sangre

ovenientedeunafamiliadeclase me-

dia, sin mayoresdificultades, y endon-

de desde misabuel os hastamistios sedes-
empefian en tareas normales dentro de la
sociedad civil, quizés nadie esperaba en-
contrar en lafamiliaotro “militar” desde

gue mi bisabuelo fallecié en 1982.

El abuelo “Lito”, “ Sefior Coronel”, habia
sido un veterano de guerray todo un hé-
roe luchando contra los Blancos en la
“Guerragrande”.

Llegoinclusoaluchar contrael mismismo
Aparicio Saravia en un enfrentamiento
como los de aguella época, en donde los
subversivos pel eaban donde debian pel ear,
en el campo de batallay con la frente en
ato.

Recuerdo losinterminables cuentosdemi
tio abuel o sobre las honrosas hazafias de
su padre, las cuales me contaba con nos-
talgiay orgullo en aquellosvigjesque ha-
ciamos hacia su estancia.

De “guri” llegué a creer que Lito habia
sido un héroey uno delosmejores milita-
res; incluso habiatenido variasheridasde

guerra, de las cuales unade ellas, casi le
costo lavidacuando al frentedesu Com-
pafiia, en el fervor delabatalla, recibié un
disparo en la cabeza, lo cual hizo que le
reconstruyeran el craneo con unaplacade
chapa. Ni siquieraésto logro apartarlo de
laguerra

Sus memorables historias a través de mi
tio abuelo me hicieron pensar varias ve-
ces en qué clase de hombre me gustaria
ser, aunque en todami familiano cabiani
laméasremotaideade que pudierallegar a
existir otro militar, y mucho menos de mi
familiamaterna.

Pueslo cierto esque losideales militares
y la disciplina me estaban atrayendo un
poco, y amedidaquefui creciendo comen-
céaenamorarme delaaviacion, delapa-
sion de volar y sentir lalibertad desde €l
cido.

El hecho es que, luego de varias idas y
venidas, decidi juntar las cosas que més
me gustaban; “laaviaciony lamilicia’.

El problemafundamental eracomolesiba
explicar amis padres que queriahacer eso

luego de haberles hecho creer que seria
contador y no militar.

Otro prablemaeraqueen varias oportuni-
dades mis padres me habian manifestado
lo sacrificadaque eralacarreramilitar. El
riguroso trato que se les daba cuando re-
cién entraban para educarlos y
disciplinarlos, alavez que hacian el ma-
yor esfuerzo para que quedaran solo los
mejores. Y ni que hablar delapeligrosi-
dad delaaviacion militar y losriesgosin-
herentes.

En realidad no estaba acostumbrado al ri-
gory ladisciplina, por loqueenlafamilia
Se descartaba esa idea.

Decualquier maneradije que queriaunir-
me alaFuerza Aéreay expuse misrazo-
nes, las cuales considerabamuy solidas.
Antetan tremendanoticia, ami madrecas
lediouninfartoy mi padre no supo como
reaccionar. Alli mismo intentaron
cercioraresqueyo rea mente hubiese ana-
lizado las cosas, e intentaron explicarme
gueno todo eracomo yo creia; peroyoya
habialeido una gran cantidad de revistas
y habiarecabado muchainformacién con
a gunos Sefiores Oficial es conocidos, por
lo que pensaba que mas o menos sabia
como eralasituacion.

Asi fuequeel 2 de Febrero del 2001 entré
ala“EscuelaMilitar de Aeronautica’.
Me parece verme a mi mismo posando
paralafoto que mi padre quiso sacarme
el primer dia. Ahi estaba yo, con tres o
cuatro quilosde més, el pelo bien cortito,
mi traje azul, y aquel bolso azul y rojo de
mamaen donde traiatodalaropague me
habian comprado. Esa mafiana nos reci-
bieron dos “Clases’, alo que mi primer
preguntafue, “ ¢y quéesun Clase?’... Nos
recibieron muy bien, en unlugar delicado
y agradable; un salbn con moquette azul,
ambientefresco, acogedor y con aire acon-




dicionado en aquel febrero espesoy calu-
roso.

Alli nosdieron unabreveintroduccion de
como seriael reclutamientoy nosdeleita-
ron con unosvideosde presentacion dela
Escuelay de la Fuerza Aérea.

Para cuando salimos de ahi, senti que ha-
bia entrado donde realmente habia sofia-
do, esto eralo méximo, € “sumum”... De
pronto me llamaron la atencion unas
plaquetas antiguas en la pared y me puse
a leerlas, cuando de pronto aquel clase
“morochito” medijo: “ ¢Que hace mijo?...
¢Secreequelapared esunavitrina? Vaya
aformar con sus comparieros porgue me
lo voy are-gastar.”

Me senti ofendido por la situacion y me
fui, ademas no habiaentendido o que ha-
bia hecho mal y me surgiaotraduda... no
sabiaquegqueriadecir quemeiban a“gas-
tar”. Pero no me dio tiempo a hada cuan-
domedijo*“ ¢aver usted mijo?’, por locua
ingenuamente medi vueltay mearregléla
corbata, alo que & Clase no demoro en
decirme“ ¢Qué se toca sin pedirme cuan-
do le estoy hablando?’... Yo quedé per-
plgo. Enseguidamedijo“ Tieneed pelolar-
go, cortesel0”.

Comenzabaadarme cuentade que no en-

tendiamuy bienlaterminologiamilitar, ade-
mas, me habiacortado el pelo el diaante-
rior, por lo que esto comenzabaatornarse
un tanto al ocado.

Unavez quefui adesarmar mi bolso, em-
pezaron a gritarme que me cambiara de
educacion fisicay a hacer una cuentare-
gresiva para que bajaramos del curso; €
ambiente comenzd ponerse muy tenso.
L uego delagimnasiatuvimosinstruccion,
y ali fuedonde entendi lo que significaba
gue me “re gastaran”; no paramos de co-
rrer, levantar lasrodillasy sudar sangre.
Para el final del dia estaba destruido, lo
nico que pasaba por mi mente eralevan-
tar lasrodillasy poner voluntad, no queria
mas nada, pero el Encargado de Curso,
gue era el Unico que parecia normal, me
dijoquefatabael toquederetreta, en don-
de contaban que estuviéramostodosy lue-
go nos acostabamos adormir.

El problemafue que seleolvido decirme
gue entre Retretay que nos acostabamos,
habian 30 minutosde “gastada” en donde
uno sudabalavida, paraluego si acostar-
Se, pero empapado en sudor.

Antesde acostarme no seme ocurrié mejor
idea que mirar si ese Clase tan molesto
estaba en su cuarto paratratar de no cru-

zarmelo, pero éste saliadel bafioy mevio
mirando en su cuarto, por lo queinmedia-
tamente se enfurecié y empezo la meta-
morfosis. Alli mismo me gasto un rato, y
luego medijo“ mafianame pide ordenes’.
“Alapipetd’..., “mepideordenes’...Y yo
gué sabia que queriadecir eso.
Lepregunted “ Cachete’, que erami com-
pafiero de cuarto y lo conocia desde an-
tes, quién ademéshabiaido al Liceo Mili-
tar y sabia més que yo. Pero para mi
sorpresa éste me dijo, “acostate, te dice
€S0 porgue no te puede tipear”.

Yomefui alacamay noledijenada, por-
que no quise preguntarle que era“tipear”,
y comence apreocuparme seriamente por-
gue deduje que esaterminol ogiararaposi-
blemente fuera contagiosa.

Esa noche no me podia dormir por temor
alo que me pudieran hacer mientras dur-
miera, y comencé a extrafiar mi casay a
pensar que en realidad no todo era exac-
tamente como yo creia. Comenzabaadu-
dar s ademas de mi, habria alguien mas
que fuera normal, aunque con el tiempo,
entenderia que yo tampoco era muy nor-
ma.

Muchas cosas no sabiapor quélas hacian,
y otrasme enfurecian tanto, que medijea
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mi mismo que no las hariajamas.
Ladesorientacion queteniaeratal, queya
no sabia que eralo que podia hacer y 1o
gue no; paratodo habia que pedir. Si uno
gueriahablar conun Clase, 0 s queriaser-
virse mas comida a mediodia, si queria
tocarse en formacién o hablar con un com-
pafiero... debia pedir. Esto eraatal punto
gue unadelas primeras noches, estabayo
estudiando cuando tuvelanecesidad deir
al bario, por lo quefui apedirle permisoa
un Clase.

Me paré entre la puerta del cuarto de los
dos Clases mas temidos, que eran
“Pumba’ y “Chuqui”. Mi desolacion fue
tan grande que no supe en que puertagol-
pear. Ya que no deducia con cua de los
dos podria salir menos perjudicado, tuve
gue recurrir aun viejo método uruguayo:
e“TaTeTi".

Pedi autorizacion parair a bafioy parami
sorpresa, € Clase me dijo, “para eso me
vieneapedir”... Alli pensé, “bien Daniel,
no sabés ni donde estas parado”.

Fue entonces cuando deduje que como pro-
veniadeunafamiliarecontracivil notenia
lamas pdidaideadeloscodigosmilitares,
asi que, o aprendiarapido o era“boleta’.
Mi solucién fueacercarmeaalgun hijo de
militar para que me diera unaorientacion
répiday concisa de todo esto, por lo que
recurri a mi amiga "Nuni” que fue mi
salvadora, alaqueno demord en prestarle
apoyo €l “Pete’.

Ser Claserealmente eralo méximo, nadie
les decia nada, inclusive tenian su propio
cuarto, con cuadros y fotos de aviones,
equipo receptor de VHF einclusive com-
bustible solido; un ambiente totalmente
aerondutico.

Para mi era una meta casi imposible de
alcanzar, sentia que me faltaban afios luz
por delante.

Poco apoco fui creciendo dentro del Ins-
titutoy fui madurando, convirtiéndomeen
militar y aprendiendo € funcionamiento de
todo, fusiondndome con lo que eslaFuer-
zaAéreay su cometido, haciéndome par-
tedetodo. Comencéaforjarmey aser un
hombre deverdad, con valores, con orgu-

Iloy dignidad, con lasatisfaccion de haber
hecho las cosas que creiaimposibles, ha-
biendo cultivado mi mentey mi cuerpo.
Comencéacomprender todas aguellas co-
sasque en un principio no entendia.

Fui queriendo aaguellosque en un princi-
pio odié, aentender que su trabajo erane-
cesario y exacto, sabiendo olvidar aque-
Ilas viejas diferencias. Comenceé a
encontrarle el sentido y de apoco me fui
convirtiendo enuno deellos.

Llegd d sofocanteverano del 2004, en don-
delogréalcanzar unade mismayores me-
tasy deseos, que fue el comenzar avolar.
Fue quizas o méximo en mi carrera, con
lo que me converti en “ Aviador Militar”,
conjugando aquellosdos deseos de nifio, y
con el apoyo de algunosaquien nuncaol-
vidaré, desdelosmascivileshastalosmés
militares.

Tambiénfui sintiendo los beneficiosde ser
Clasey laresponsabilidad del mando que
hoy tengo.

Asi recibiamos alos Aspirantes, quienes
con €l paso del tiempo serian nuestro fiel
reflgo.

Ellos serian mi segundo desafio como Cla
se, pues debiamos reclutarlos e impartir-
les toda la instruccion militar necesaria,
desde o tedrico hastalo practico.
Recuerdo d primer diaquesubieronal Cur-
so (alojamientos) y loshicimosformar en
el corredor.

Uno de ellos se acerco a ver los cuadros
deaviones que estaban en las paredes, por
lo que yo medirigi hacia é. Al llegar, €
jovenmemirdy volvié adeleitarsecon el
cuadro, por lo queinconscientemente co-
mencé a“fruncir el cefio”, a“inyectarme
asombro”, arespirar fuertementey aesti-
rar el cuello en sefia de desafio, hastaque
el pobre Reclutame mird sorprendido.
Fue entonces que con un fuerte tono de
voz le dije “mijo, ¢Qué se cree? ¢Quela
pared es unavitrina? Vaya paraalao me
lo voy are-gastar”.

El pobre me miré asustado y tartamuded
sin decirme nada, mientras se retiraba a
formacion.

| nternamente me causd gracia, jcOmo unas

pocas pal abras podian hacer poner tan ner-
viosoaalguien!.

Ahoraéramos nosotros|os que les conté-
bamos paraque se apuraran, o losquelos
haciamos dgjar lavidaen laPlazade Ar-
mas mientraslesimpartiamosinstruccion,
o0 los que formul abamos | os tests de Nor-
mativaMilitar y luego selos corregiamos
al tiempo quelosintroduciamosen el De-
recho Militar y losreglamentos.

Junto amis camaradas|levamosacabo e
reclutamiento de formamuy estrictay ri-
gurosa, tal como noslo habiamos propues-
to, tratando de ser |0 mas respetuosos po-
sbles.

Asi encontramos que muchas de las co-
sas gue nos habian hecho a nosotros, las
estdbamos haciendo ahoray eran masque
necesarias.

No me importaba que alguien me odiara
hoy, si mafiana me respetariay me que-
rria, entendiendo que mi trabgo habiasido
buenoy necesario.

LaEscuelame hizo crecer de golpey me
fue educando y moldeando, haciéndome
madurar, aprendiendo € significado delas
cosasy dandolesel valor que se merecen.
Fuemi otracasa, mi otrafamilia, enlacua
tuve muchos hermanos, en donde también
encontré apoyoy carifio.

Hoy mi trabajo con los Aspirantes hafina-
lizado. Me siento un poco triste por dejar-
los, pero feliz por e trabajo bien hecho,
sabiendo que yo soy su “padre’, que
“Osdiris’ eshijo de“Horus’, y quellevan
nuestra sangre. Que nNosotros les ensefia-
mos a defenderse, adar sus primeros pa-
soscomo militares, y me siento agradeci-
do por haber tenido la oportunidad de
hacerlo.

Dejo laEscuela; no parasiempre, pero si
como su alumno, para pasar aser su hijo
como Oficial delaFuerzaAérea,.

Me voy contentoy feliz, pero con mucha
nostalgiapor dgjar atrasaquienesmefor-
maron.

Cbo. Hrio. (Av.) Daniel Silvera
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Despedida Horus

A las 07:00 tenia que estar toda la tanda lista para
comenzar €l briefing; todos estaban ya prontos para recibir
las 6rdenes pertinentesy asi comenzar nuestro primer vuelo.
No sabiamos bien en qué consistiria el mismo, pero detodas
formaslaincertidumbre no atenuaba en |o absoluto nuestras
ansias por iniciarlo.

El comienzo fue dificil, como todo lo desconocido, muchas
cosas habian que no entendiamos, pero siempre tuvimos
instructores que nos guiaron en todos nuestros pasos y
ningun item seria omitido.

Algunas alas se plegaron en el principio mismo del vuelo,
pero la mayoria de nosotros decidimos continuar con aquel,
y ver que nos deparaba la altura.

El tiempo transcurrié y nos encontrabamos con los
conocimientos basicos ya aprendidos, o por 10 menos asi
deberia ser. Fue asi que nos pusimos el paracaidas y nos
dirigimos al avion.

Cada cambio en esta carrera es una etapa dificil y aquellos
instructores que nos habian ensefiado toda la teoria ya no
estaban. Nuevas personas nos guiarian de ahora en masy
con lo aprendido anteriormente debiamos estar listos para
comenzar € vuelo.

"iYa abajo sefiores!", o mejor dicho "jYa atados en el
avion!”

Corrimos a la linea atropellandonos unos con los otros sin
saber bien a donde nos dirigiamos, pero con e transcurso
de los minutos de incertidumbre supimos donde ubicarnos
y finalmente nos atamos.

Luego de haber concluido con el "antes de la puesta en
marcha”, estdbamos prontos para encender las aeronaves
y asi dar los primeros pasos hacia nuestra vida profesional.
"...magnetos start, mezcla rica, magnetos both..." y sin
mas, aquellas hélices al unisono comenzaron a girar.

Ya nos encontrabamos en la mitad del camino, si nos
poniamos a mirar hacia atras muchas cosas habian pasado
por Nosotros, por nuestras mentes; sin embargo sabiamos
gue aun nos quedaba mucho por recorrer.

"Horus y escuadrilla en estacionamiento, instrucciones de
rodaje”, soltamos frenos y comenzamos a rodar; solo
ibamos a detenernos para nuestra "prueba de motor”.
Afortunadamente ninguna aeronave fall6 y pudimos
continuar con lo nuestro.

Cuando quisimos acordar ya habiamos pedido posicion y
estabamos enfrentando | o que seria nuestro destino de ahora
en mas. Diferentes imagenes venian a nuestras mentes, y
losrecuerdos pasados se hacian cada vez masvividos: aquel
primer dia en la Escuela, la entrega del uniformey luego €l
espadin, nuestras medias alas, las maniobras, €l curso de
vuelo de selecciony otrastantas que seriaimposible redactar.
NOs miramos unos a otros, nuestros 0jos aténitos no podian
creer 1o que estaban viendo; en pocos segundos estariamos
decolando hacia lo desconocido, dejando el suelo y con
éste, todo |0 que nos roded durante estos cuatro afos.
Mientras nuestras mentes vagaban en |los recuerdos
sentimoslavoz en laradio de uno de nosotrosy rapidamente
despertamos de aquel suefio..."Horusy escuadrilla, cabinas
trabadas, prontos'..."Horus y escuadrilla, autorizado a
decolar".

HORUS 2001
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Un avion que cambio la historia

| Boeing B-29 Superfortress fue la
.maximaexpresion de latecnologia
aeronauti caestadounidense afinalesde
laSegundaGuerraMundial.
Teniacuatro motoresradiales, de 18 ci-
lindrosy més de 2200 caballosdefuerza
cada uno, lo que le proporcionaba una
velocidad méxima de 310 nudos (unos
470 km/h.) con una autonomia de 6500
Km. Tenia una carga util de 10000 kg.
dearmamento.
Aungueyamuchagentenolo
recuerde, un avion de este
tipo, llamado Enola Gay (el
nombre de la madre del co-
mandante), lanzo, el 6 de
Agosto de 1945, la primera
bomba atémica del mundo
sobreHiroshima

Desded punto devistamili-
tar, inicialmente estano era |
unadelasmisionesmascom-
prometidas, aunquefuereal-
mente un momento crucia en
lahistoriadelahumanidad.
EstadosUnidosiniciolafabri-
cacién de labomba sobre €
ano 1941. Un grupo de nue-
vecientificoslogro, d cabode
4 afnos, solucionar todos los

problemas tedricos que surgieron. En
1945 yasedisponian detresgemplares.
Sinembargo, unacosaeraposeer labom-
bay otrallegar autilizarla. Laultimade-
cision era claramente politica, y los
E.E.U.U. confirmaron, amenos quelos
japoneses se rindieran, que esta mision
sellevariaacabo.

El EnolaGay despegd delaidadeTinian,
enel archipiélagodeLasMarianas, €l 6
de Agosto. Estatarealarealiz6 el Coro-

nel Paul Tibbets, comandante dela509°
Composite Bomb Group, un equipo for-
mado especia mente paraestamision.
Lamayor preocupacion erael despegue
del B-29, queincluso con sus cuatro hé-
licesde5 metrosy suspoderosismosmo-
tores necesitabaunapistaextremadamen-
te larga para poder tomar el vuelo.
Ademés, otrostresavionesdel mismotipo
sehabian estrellado al intentar despegar
deesamismapistacon unacargasimilar
(labombaatdmicaL.ittleBoy
8l pesaba casi cuatro tonela-
e Clas).

Al final, y por escasos me-
tros, el B-29 consigui6 des-
WY pegar,y alas02:45locales
= yaestabaend aire, ponien-
il do rumbo a Japon.
Unahoraantes habian des-
pegado tres aviones de ex-
ploracion meteorol0gica,
cuyatareaeraladetransmi-
tir las condiciones sobre
Hiroshimay susdternativos,
Kokura y Nagasaki. Un
mensgjeen codigofuetrans-
“ mitido a comandante del
Enola, enel quesedeciaque
las condiciones eran perfec-
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tasen el objetivo principal. Un mensgje
gue conden6 amuerte no adecenas, Sino
centenares de milesde personas.

Sobre las 08:00 aparecio €l Enolay un
escoltasobree cielodeHiroshima A las
08:09, todos se pusieron las gafas pro-
tectoras. A las 08:16, a una atura de
32000 piesy acas 290 nudos, labomba
Little Boy abandoné su compartimiento
y empezd su caida, amortiguada por un
paracaidas. Rgpidamente, el Enolay su
escoltaviraron paraalejarsedeali.
Pasb poco menos de un minuto cuando,
a 250 metros del suelo, la bomba
explosiond. Miles de personas vieron
como brillabaun segundo sol en €l cielo,
y laciudad quedo devastadainmediata-
mente. A partir de ésto, el mundo cam-
bi6 parasiempre.

Latripulacién del EnolaGay quedo fas-
cinada, o mejor dicho, aterrorizada. Vie-
ron como unanube de humo, fuegoy pol-
vo subia en forma de seta, un humo
radioactivo que despuésfue cayendolen-

tamente sobrelaciudad, paraque sufrie-
ranmas.

El centro de la esfera de fuego alcanzo
unatemperaturade méasdeun millon de
grados, y €l calor vaporizd todo 1o que

encontro en un radio deun kilometro.
Nuncase sabraexactamente cuantagente
murid, pero se calcula que més de
250.000 personas.

AUn hoy, més de medio siglo después,
perduralasombranucl ear.

Cad. 2° José Martirena

Tripulante del " Enola Gay"
saludando desde la cabina.

Proceso de ensamblaje del bombardero.




117 de Junio de 1955, & Uruguay con-
L—taba con el Grupo de Reconocimiento
Téctico N° 1, el cual dos meses mastarde
cambia su nombre por €l Grupo de Avia-
cion N° 1 (Reconocimiento Tactico). Los
aviones con |os cual es estaba dotado eran
el F-51y el T-6. El 4 de Marzo de 1969,
pasa a llamarse Grupo de Aviaciéon N° 1
(Instruccidny Entrenamiento), dotado so-
lamente de T-6 y luego recibe 11 T-34.
Pero el 2 de Junio de 1981 recibealosdos
primeros Pucara (el 220y el 221) y con
ellos pasa a denominarse G.A. N°1
(Atague),actualmente llamado Escuadron
Aéreo N° 1 (Ataque). El Escuadron cuen-
ta con 5 |A-58 Pucara

Este avion fue una creacion de la Fabrica
Militar de Aviones de la Fuerza Aérea
Argentina, quien ensambl6 108 1A-58A,

vendiendo 6 aUruguay.

El Pucarg, adiferenciadel resto delaflo-
tade aviones de la Fuerza Aérea Urugua-
ya, tiene lamision de atague y reconoci-
miento ofensivo sobre mar y tierra,
logrando de ésta forma operar conjunta-
mente con el Ejército Nacional.

Es un avién especificamente de ataque
aire-tierra, con gran maniobrabilidad y re-
sistenciaen € combate, gracias asu para-
brisas y piso blindados y los tanques de
combustible a prueba de balas; como asi
también su motor francés tiene blindagje
para explosiones. Debemos agregar tam-
bién laparticularidad de que puede aterri-
zar en terreno no preparado.

El armamento que puede transportar, |o
hace un avion de caracteristicas bastante
peculiares, ya que cuenta con cafiones,

ametralladoras fijas y cargas lanzables
ubicadasenloslanzadoresdelasaasy en
el fuselgje central. Se encuentra equipado
con cuatro ametralladoras Browning 7,62
mm con 900 proyectiles cada una; dos
cafiones HS 804 de 20 mm; cargas
lanzables dispuestas en tres pilones
eyectores con una capacidad de 1500 ki-
losfijos en cadaaay en la parte interior
del fuselgje.

En la Escuela Militar de Aeronautica, se
encuentran prestando Servicios dos pilo-
tosde 1A-58, el Sefior Capitan (Av.) Don
Guillermo Yoseffi y la Sefiora Teniente 2°
(Av.) Dofa Carolina Arévalo, quien nos
cuenta que para disparar el armamento
desde el puesto del piloto, éste debe reali-
zar una seleccion en el “Panel de Arma-
mento” (digase, ametralladoras, cafiones,
cohetes 6 bombas); y para que €l tiro sea
efectivo debe reunir ciertas condiciones
(altura, velocidad, angulo de ataque y la
miraen laposicion correcta) en lafinal de
tiro.

También nos contaban que en el Uruguay,
€l tiro con municién rea o de préactica se
realizaen el Poligono deTiro “La Caroli-
na’ a 30 millas nauticas de SUDU, a ori-
Ilas del Rio Negro. No obstante se practi-
can padrones de tiro “secos’ (cuando no
selanzaarmamento) sobre otros objetivos
como puentes, cruces de rutas, pasos, ve-
hiculos, etc.

Si las municiones le perforan uno de sus
motores el 1A-58 es capaz de soportar €l
impacto del enemigoy seguir volando con
un solo motor.

Ademas consta con un dispositivo para
eyectarse, que puede ser activado con 0
kts (nudos) de velocidad y O fts (pies) de
atura (no se necesita velocidad ni altura
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“...uno no tiene que tener demasiada confianza en un avion... por mas
que le parezca que ya lo domind...”

“..le da cierta seguridad, cierta grandeza y poder de decir:
-Estoy volando un gran avién...”

para utilizarlo), 6 en vuelo con una atura
minima de 150 fts con el avion inclinado
90° y 600 fts con el avion invertido (las
alturas son con respecto al terreno).

No cabe duda alguna que el |A-58 es un
avion muy particular, aunquelas maniobras
que practica, son casi las mismas alasde
cuaquier avidn deentrenamiento, por em-
plo las acrobéticas, como el Ocho Cuba
no, el Ocho Perezoso, el Looping, €tc., ex-
cepto @ Tirabuzon, que es considerado una
emergencia porque €l Pucara sufre dema-
siada carga en su estructura.

Como mencionamos anteriormente, en
nuestra Escuela contamos con dos pilotos
de Pucarg, y en esta oportunidad, la
SeforaTeniente 24 Aviadora) Dofa Caro-
linaArévalo nos brindo parte de sutiempo
para transmitirnos su experiencia como
piloto de ataque de | A-58.

“Todoslosvuelosen él, han sido buenosy
aprovechablesy en todos se aprende algo
nuevo. Si tuviera que destacar el mejor
vuelo, dirfaque fué e quetirélasMK 82
(bomba real). La mayoria de las veces se
practican padrones de tiro lanzando
BDU(bombas de practica), pero sabiendo
que sellevaunaMK enlapanzadel Puca
se vuela con cierto nerviosismo y ansie-
dad, queriendo degjarlaen el centro del blan-
co. Entonces, después de que uno llama,
viray enfrentafinal con 15°alos 1660 pies
dispara, sale del padron, inclinael aviony
ve la bocanada de humo en laisla este de
“La Carolina’...uno sale como
agrandado...es un vuelo que se escapa de
lonormal detodoslosdias.

Y e ultimo vuel o, también fue muy signifi-
cativoy especial. Como eralaultimahora
en Pucara tal vez por ello queria aprove-
char cada momento, prestando atencion
hasta en |o mas minimo. Todo tenia que
ser perfecto. Ese dia me dieron a elegir
gué vuelo queria hacer, y obviamente yo
elegi unamision téctica, parair por dltima
vez al PoligonodeTiroen"LaCarolina".
Y comenzé...unanavegacion aminimaal-
tura...800 fts...algun pueblito...y siempre
Ilegando a Poligono paratirar €l armamen-
to con que se sdlia. 2 0 4 BDU y 7,62
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mm..(reportando)...Fortin préximo a poli-
gono, a un avion, para practica de 4 pa-
drones MK 15° 2 friosy 2 calientesy 4
padrones Metra 15° calientes...Fortin
[lamando...Fortin picando cdiente...Fortin
saliendo... Fortin abandona poligono en
ascenso con 1500 pies directo Durazno...
Y asi termind...finalizd laUltimahoraen
Pucaréa.

Cuando uno aterriza...aguanta...aguanta
fuerte...laemocion...porquelaverdad ...es
gue es tremendo avion.”

Es asi como las palabras de una vivencia
auténtica, nos hacen imaginar el vuel o so-
fiado para los que deseamos llegar a sur-

car los cielos de nuestra Patria, con €l im-
pulso del motor rugiendo por losairesy la
fuerzadelavocaci6n que nos une. Espero
haber logrado transcribir el sentimiento en
unanotay aportar con ella, un eslabon mas
al espiritu aeronautico que nossimbolizay
alimenta nuestrarealidad.

Se agradece aquienes han colaborado para
la creacion de este articulo y sobre todo a
la Sefiora Teniente 2° (Av.) Dofa Carolina
Arévalo quien nostrasmitié susimpresio-
nes de forma metddica y ordenada, con
lasformalidadesdel casoy tratando de ser
lo mésobjetivaposible.

Cad. 1° Silvia Caravia

Representacion para América Latina
Oficina de Montevideo

18 de Julio 1044 - CP: 11,100 7 Montevideo - Uruguay
Tel.: 902 0481 - 802 1139 - 902 1140 - Fax: 902 1089
Talex; 22450 RAI MVD LY
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Cuando comenzamos este ejemplar partimos de la base de igualar, y si era posible superar, la calidad
del ntimero anterior. Ya en sus manos esperamos que esta Revista haya colmado sus expectativas asi
como lo hizo con las nuestras, dejandonos la satisfaceion de un trabajo bien hecho. Pero la ultima
palabra la tiene usted, el lector, quien hace posible que existamos y que podamos seguir
expresandonos como queremos.

Y asi otro ano llega a su fin en nuestro Instituto, y en nuestra sala de redaccion Alas retoma
nuevamente el vuelo para llegar a sus lectores siempre nueva y cargada del espiritu que la
caracteriza, el de continua superacion.



Consejo Editor
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FUERZA AEREA URUGUAYA
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De izq a der:
Asp. Santiago Alonzo, Cad. 2° Marcello Santini, Cad. 1° Pablo Nisivoccia,
Cad. 2° Esteban Poiso, Cho. Hrio.(Av.) Mauro Baliero, Cho. Hria. (Av.) Lucia Varela,
Sgto. Hrio. (Av.) Eduardo Lepere, Sgto. Hrio. (Nav.) Esteban Carrero,
Cad. 2° Ana Vilches, Cad. 1° Silvia Caravia, Asp. Santiago Moreno, Asp. Diego Medeiros.

Ausente: Cad. 1° Roxana Pérez.
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Incentivando el espiritu aeronautico

Escusla Militar de Aerondutica
revista-alas@adinet.com.uy



Fuerza Aérea Uruguaya

Dale Alas a tu Vocacion.

-._ﬂ_:::_qé-:_;'._;*__ﬂ;r 3

La Escuela Militar de Aeronética
te da |la oportunidad.

I nscripciones
1 de Noviembre al 15 de Diciembre
Jefatura de Estudios, Ruta 101 Km. 31,500. Pando (CANELONES)
http://fau.gub.uy - Tel: 288 2100 - 288 2108 - E-mail: emafau@adinet.com.uy

Condicionesrequeridas para el ingreso

- Ser Ciudadano.

- Ser soltero/ay permanecer en ese estado mientras no egrese del Instituto.

- Tener mas de 16 arios y menos de 20 afios al 1° de Febrero del afio que ingresa.
- Haber formulado Juramento de Fidelidad ala Bandera Nacional.

orientaciones.
- Presentar Certificado de Habilitacion Policial.
- Aprabar los exdmenes médico, sicofisico y odontol 6gico.
- Obtener beca en & concurso de oposicion.
- Presentar carnet de salud expedido por e M.S.P. vigente al afio de ingreso.
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