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TURBOMECA SE COMPROMETE A OFRECERLE
UN SERVICIO DE ALTO NIVEL.

Objetive : | la excelencia!
Al igual que nuestros productos, nuestro servicio tiene que ser el mejor :
gestionamos directamente nuestros principales mercados a través de filiales

operacionales que garantizan una prestacion global en el terreno.

Con 30 estaciones de servicio y 40 centros de mantenimiento,
nuestra red mundial multiplica sus esfuerzos : plazos de infervencidn y
de entrega reducidos, intercambios permanentes via internel,

equipo de escucha las 24 horas. Ademds de nuestros

técnicos de asistencia que lo visilan cuando

Ud. lo solicita....

LOGICD QUE CON ESTOS MEDIDS
NUESTRO SOPORTE APUNTE A LA EXCELENGIA

Turbomeca



Mensaje del Senor Director

de la FEscuela Militar
de Aeronautica

Constituye realmente un privilegio para el Director de este Instituto, presentar a
los diferentes lectores esta publicacion concebida y realizada por € Cuerpo de
Alumnos de la Escuela Militar de Aeronéautica.

Veremos a traves de sus paginas como la confianza depositada en un Ideal, se
convierte, por medio de la palabra inteligente empleada en el sentir vigente de
estos jovenes Alumnos.

Cada generacion abre las alas donde |as ha cerrado |a anterior, aportando nuevas
iniciativas y desafios propios de la juventud, que acompafian como laderos los
avances tecnol6gicosy sociales buscando asi |a perfectibilidad.

En este espacio donde se conjugan horas de trabajo y dedicacion, donde el entu-
siasmo por "crear” supera las dificultades, acometiendo |a nada fécil empresa de
trasmitir lasvivenciasdel Cuerpo de Alumnos plasmandolas en €l papel, a pesar
de las crecientes limitaciones econdmicas.

El material que se presenta ha sido cuidadosamente elaborado con laintencion
de compartir experiencias militares, profesionalesy deportivas, redactado con un
estilo particular, propio de publicaciones anterioresde"ALAS" gandndose asi un
sitial justamente merecido dentro y fuera de la Fuerza Aérea.

Felicitase al Consgjo Editor delarevistapor su trabgo, instandose alas genera-
ciones venideras a continuar su ejemplo.

Resta solo agradecer a todas aguellas personas que con su aporte desinteresado
han permitido que "ALAS" se encuentre este afio también en vuestras manos.

El Director de la Escuela Militar de Aeronautica

Coronel (Av.)
C A T

José Bonilla
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Nomina de Senores Profesores del Instituto

Tte. Cnel. (CyE) Silverio Cano
Tte. Cnel. (Met.) Radl Garcia
Tte. Cnel. (Av.) Arturo Silva
Tte. Cnel. (Av.) Juan Blanco

Tte. Cnel. (Av.) Henry Fumero

Tte. Cnel. (E.F) (R) Adhemar De los Sant

May. (Nav.) Alvaro Paolino
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May. (CyE.) Luis Capezzolo
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4,
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Tte.1° (Av.) Alvaro Sosa

o 4
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Astronautica
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ofaJ i

Estadistica, Instructor de Vuelo
Instructor de Vuelo

Instructor Cuerpo de Alumnos
Instructor de Vuelo

Seguridad de Vuelo,

Instructor de Vuelo

Esgrima,

“Instructor de Vuelo

Sistemas de Armas

Historia Militar

Instructor de Vuelo

Historia de laAviacion
Normativa Militar |

Instructor Cuerpo de Alumnos
Normativa Militar 11

Instructor Cuerpo de Alumnos
Instructor de Vuelo
Administracion General

Fisica, Taller de Quimica
Administracion de Personal
Educacion Fisica

Educacion Fisica

Educacion Fisica

Educacion Fisica

Educacion Fisica

Educacion Fisica
Comunicacion Social, Literatura
Int. ala Contabilidad,
Contabilidad de Costos
Quimica

Metodologia de la Investigacion
Esgrima

Metodologia de la Investigacion
Idioma Espafiol - T.E.O.E.-
Asesoradel Area Cultural *I
C.RM., Filosofia

4 ALAS




Cuadro de Senores Oficiales del Instituto

Sentados deizqg. a der.:
May.(S.A.) E. Silva, May.(Mant.) J. Borderre, Tte.Cnel.(Av.) A. Silva, Cnel.(Av.) J. Bonilla,
Tte.Cnel.(Av.) M. Martinez, May.(Av.) J. Villaamil, May.(Av.) J. Roldan.

Parados 1°filadeizg. a der.:

Tte. 19(S.G) F. Garcia, Cap.(Av.) A. Medeiro, Tte. 1°(Av.) A. Sosa, Tte.1°(Av.) R. Pérez,
Tte.1°(Av.) Ch. Fernandez, Cap. (Av.) R. Aquines, Cap(Av.) L. Cortés, Cap.(Av.) S. Marquez,
Cap.(Av.) P. Bidlenberg, Tte.2° (O.) A. Castellanos, Tte. 2°(S.G.) M. Paz, Alf.(Med.) S. Dalmas,

Tte.1°(Av.) J. Gonzdlez, Tte.1°(Av.) W. Silveira, Alf.(Esp.) J. Martinez

Parados 2°fila deizqg. a der.:

Cap.(Av.) R. Amorin, Tte.1°(S.A.) E. Alvez, Tte.2°(S.A.) L. Sommaruga, Tte.1°(O.) B. Calcagno,
Tte.1°(Av.) M. Russo, Tte. 1°(Av.) R. Hermida, Tte.1°(Av.) R. Roman, Cap. (Av.) A. Araocena,
Tte.2°(Av.) M. Olivera, Tte.1°(Av.) M. Poggio, Tte.1°(Nav.) V. Silva, Tte.1°(Av.) G. Yoseffi,
Tte.2°(Av.) G. Cena, Tte.2° (Av.) |. Borba, Tte.1°(S.G.) F. Rodriguez.
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Editorial

L1egd la hora, una nueva edicion de laya conocida REVISTA ALAS se
presenta, como estradicion, por los Alumnos dela EscuelaMilitar de Aeronau-
tica, siendo resultado de un arduo trabajo llevado a cabo durante todo el afio.

El objetivo: regocijar al lector, que méas que objetivo es nuestro compro-
mMiso para con Ustedes, y paraello es el trabgo, € esfuerzo que plasma en este
anuario aeronautico acontecimientos, informacion genera, y tal vez lo masim-
portante: relatos, vivencias de personas que encontrandose muy cerca de la
Fuerza Aérea, y vacilando en ocasiones entre € sentido del humor, ironias y
figuraciones, comparten aquello que nos toca tan de cerca.

Detras de este compromiso se encuentra el apoyo de profesores einstruc-
tores, para ellos entonces el agradecimiento por la colaboraciéon que ayuda a
perfeccionarnos en el transcurso del tiempo, obteniendo de este modo un mejor
producto intelectual .

Asimismo no podemos degjar de ponderar nuestro orgullo enlazado con
una pronta motivacion, al lograr ver con impaciencia que llegé lahora, la hora
de dar aluz €l trabajo que se transformara entonces en nuestro regocijo...

EL CONSEJO EDITOR



Actividades del Cuerpo de Alumnos

Maniobras

| dia 25 de Noviembre estaba programa-
0 el comienzo de las Maniobras de Ve-

rano 2001, queiban atener lugar, en el Aero-
dromo "La Carolina', ubicado en €l departa-
mento de Durazno.
Nos levantamos temprano en la mafiana, las
mochilas y demds equipos ya se encontraban
preparados, luego de pasar a desayunar pro-
cedimos a buscar nuestro equipaje, pues €l
micro ya nos esperaba para transportarnos a
laBrigada Aéreal, donde abordariamos el C-
212 paradirigirnos alaBrigada Aéreall.
L uego de arribar a Durazno, fuimos conduci-
dos en un émnibus a la entrada del camino
quellevabaal aerédromo. Por laslluviasacon-
tecidaslosdias anteriores, tuvimos quetermi-
nar el Ultimo trayecto hacia nuestro destino,
caminando durante cuatro horas.
Llegamos en las primeras horas de la tarde,
momento en el que nosdedicamosaarmar las
cuatro carpas para las distintas compafiias:
"Alfa' y "Bravo".
L uego, cadacompaiiiase separé delaotrapara
realizar las diferentes actividades, la "Alfa"
sedirigid a poligono detiro, acargo del Tte.1°
(Av.) Marcelo Cavaleroy la"Bravo" fue con-
ducida hacia €l rio, donde iba a tener lugar
una actividad anfibia, siendo ésta la primera
vez que se realizaba un gjercicio de este tipo
en Maniobras.
En laprimeranocherealizamoslaguardiadel
perimetro donde nos encontrdbamos acampa-
dosy en la mafiana del lunes cada compafiia

2001

hizolaactividad que no habiarea-
lizado €l dia anterior; la compa-
fiia"Bravo" realiz6 los gercicios
detiro, en el cual hicimostiro en
movimiento conjuntamente con otros cama:
radas y la compafia "Alfa" reaiz6 la activi-
dad anfibia a cargo del profesor de Natacion
Héber Outeiro.

De tarde realizamos vuelos en €l helicoptero
Bell UH-1H perteneciente al Escuadron Aé-
reo N° 5 (Helicopteros), en el que recorrimos
todo €l predio del aer6dromo y campos linde-
ros, demostrandonos asi los pilotos, las capa-
cidades técnicas que posee esta aeronave.
Yallegando la noche, comenzamos a prepa-
rar €l clasico fogén de finalizacion de manio-
bras y con éste, las parodias de los hechos
notables que habian sucedido los dias ante-
riores.

Cuando estaba todo pronto, se encendio el
fuego y nos reunimos todos alrededor de éste;
Oficialesy Cadetes, y comenzaron lasrisasy
bromas. Cada compafiiaintentd destacarse con
sus imitaciones, y siempre con mucho respe-
to, se hizo referencia a cada uno de los Sres.
Oficiales que nos habian acompafiado duran-
te el fin de semana.

Yafinalizado €l grato fogon, en la madruga-
da, tuvimos un gjercicio de patrulla nocturna
de la zona en donde estébamos desplegados;
consistiaen unanavegacion terrestreen lacual
teniamos que ubicar diferentes puntos ya de-
terminados.

dela compafiia " Bravo"

En el transcurso de la patrulla fuimos ataca-
dos por un grupo hostil, integrado por € Se-
fior Jefe de Cuerpo de Alumnos y Oficiales
Instructores del Instituto, los cuales nos dis-
pararon con municién de fogueo. Nosotros
debimosevadir su ataquey controlar a grupo
antes mencionado, para luego continuar nue-
vamente con nuestra mision designada en un
principio.

Volvimos al campamento luego de cuatro ho-
ras aproximadamente de patrulla, ya estaba
entrada lamadrugada, €l frio delanochey €
cansancio se hacian sentir en nuestros cuer-
pos.

Al dia siguiente, temprano en la mafiana, re-
petimos nuevamente lapatrulla, estavez diur-
na.

Al finalizar lamisma, nosfue abuscar a Ulti-
mo punto el Bell UH-1H, dejandonos nueva-
mente en el campamento, desde donde pre-
senciamos un ataque aéreo a un blanco
terrestre por parte de unaescuadrillade A-37,
otrade I1A-58 Pucardy otrade PC-7 Pilatus.
Deesamanerafinalizaron nuestrasManiobras
deVeranoen LaCarolina, y con ellasunaeta
pa més en nuestra Escuela.

Cad. 1° Lucia Varela.

BELL UH-1H Realizando gjercicios de aer oevacuacion
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Ceremonia de Clausura de Cursos

Nomina de Egreso 2001

Alf. (Nav.) Eber Fernandez
Alf. (Av.) Washington Martinez
Alf. (Av.) Daniel Cervantes
Alf. (Nav.) Gonzalo Camacho
Alf. (Av.) William Diaz

Alf. (Av.) Mé&ximo Olivera

Alf. (Av.) Nelson Coyto

Alf. (Nav.) Darwin Ramos

Alf. (Nav.) Jorge Landarin

Alf (Av.) Fernando Bertassi
Alf. (Av.) Atilio Bordagorry
Alf. (Nav.) Carlos de los Santos

| dia 17 de Diciembre de 2001 selle-
L.vO acabo en nuestraEscuela, laFies-
taMilitar defin de cursos, culminando con
ello e ano lectivo.

En el acto llevado a cabo, se encontraban
presentes el Sefior Presidente de la Repu-
blicaDr. Don Jorge Bétlle, el Ministro de
DefensaNacional Don LuisBrezzo, €l Co-
mandante en Jefe de la Fuerza Aérea Tte.
Gral. (Av.) Don Jose Maaquin, entre otras
autoridades, setomd el Juramento de Ho-
nor a los noveles aféreces junto con la
entrega de despachos de Sefiores Oficia-
les y espadas, significando estas Ultimas
el simbolo de mando.

Aquel diatambién se hizo el relevo delos
abanderadosy escoltas, quedando a cargo
del Pabellon Nacional el entonces Cad.3°
Richard Bruno, de la Bandera de Artigas
el Cad.2° Francisco Galvan y de la Ban-
deradelos 33 Orientalesel Cad.3° Hebber
Cigarén.

La ceremonia transcurrioé en horas de la

tarde, y € clima no fue totalmente ade-
cuado, puesto que habia un fuerte viento
y €l cielo estaba completamente cubierto,
hecho que mantuvo en duda hasta dltimo
momento larealizacion delademostracion
aérea por parte delos recientes aviadores.
Si e clima no mejoraba, la demostracion
aérea se veria suspendida.

Luego del Juramento de Honor por parte
de la promocion “Tte.Gral.(Av.) Don
Remo Laporta’', nuestros 0jos se vieron
iluminados por el pasaje de una escuadri-
Ila de aviones A-37 pertenecientes al Es-
cuadron N° 2 (Caza), que sobrevolaron los
cielos en homengje a la tanda antes men-
cionada.

A continuacion, en laceremonia, tuvo lu-
gar la entrega de los distintos premios a
los alféreces que se destacaron en su pa-
sgje por laEscuela, en estaoportunidad el
premio PresidenciadelaRepublicafuere-
cibido por el Alf.(Nav.) Eber Fernandez,
quien tuvo el honor de ser e primero en
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su curso. Las Alasde Oro lefueron motores sobre nuestra formacion.
entregadas al Alf.(Av.) Washington & Concluyendo con €l acto, y ya co-
Martinez en reconocimiento asu ac- menzando a atardecer el dia, serea-
tuacion durante el Curso de Vuelo. liz6 la demostracion aérea a cargo
El viernes anterior ala Fiesta Mili- de los aféreces, quienes efectua-
tar se habian hecho entrega en el & ron maniobras acrobéticas a bordo
anfiteatro de la Escuela los distin- § del T-260 Aermacchi:
tos premiosacadaCadetequeseha- § Ranversement, Hoja de Trébol,
biahecho merecedor delosmismos, Toneau en cuatro tiempos, asi como
entre los cuales se encontraban los también tres diferentes pasgjes en
Alfs.(Av.) Fernando Bertassi, Daniel formacion.

Cervantesy Méximo Olivera. Cuando descendieron al finalizar la
Finalizada la entrega de estos pre- demostracion, losnoveles Oficiales
mios, tuvo lugar el desfile terrestre fueron esperados por sus familiares
por parte del Cuerpo de Alumnosen | . y amigos para ser felicitados. En €l
honor alasautoridades presentes, el I | Instituto, mision cumplida.

cual fue acompariado por un nuevo
pasaje de la escuadrilla de aviones
A-37, que hizo sentir el rugir de sus

El Sr. Jefe del Cuerpo de Alumnos a Cad. 1° Mauro Baliero.
cargo delos efectivos terrestres.

El Sr. Presidente dela Republica
haciendo entrega del Pabellon Nacional al Cad. 3° Richard Bruno.
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Ceremonia de Clausura de Cursos

Fiesta Social

orriael mesde diciembre, se acer-

caban los Ultimosdiasen laEscue-
la antes de las ansiadas vacaciones, las
cualescomenzarian d finalizar latan es-
peradaFiestaSocia delaEscuelaMili-
tar de Aeronautica, que seriallevada a
cabo por primeravez en el Club Fuerza
Aérea, que se encuentra totalmente re-
novado y ampliado.
Los dias parecian no pasar, ya habia-
mos vuelto de las Maniobras de Vera-
no, y también habiamos culminado los
examenes, solamente faltabaquellega-
rael diadelaFiestaMilitar y luego la
Fiesta Social.
Tras dias de instruccion militar prepa
rando la Fiesta Militar y ultimos reto-
quesdel alojamiento antesderetirarnos
con licencia anual, finalmente llego el
miércoles 19 de diciembre, y con é
nuestra fiesta, en la que seriamos
gratamente acompariados por nuestros
familiares y amigos.
El salén reluciacon su decoraciony sus
mesas ya preparadas para recibir alos
invitados; éramos alrededor de 450 per-
sonaslas que estariamos aguellanoche.

J a omehfo del éile

Impecables uniformes se paseaban
por e lugar esperando €l iniciodela
fiesta, laque tuvo lugar alallegada
del Tte. Gral. (Av.) JoseP. Maaguin
y Sra. esposa.

En el comienzo se destaco la
Banda de MUsicos de la Fuerza Aé-
rea, haciendo sonar €l clasico vals,
con € cual los noveles Alférecesy
susmadresiniciaron el baile. Finali-
zado €l vals, quedamos impactados
por los fuegos artificiales que deco-
raron la estrellada noche.

La alegria de todos nosotros

desbordaba aquel lugar, la pista es-
taba colmada de gente bailando, y
para sorpresade todos, un poco entrada
lanochellegaron "Los Nietosdel Futu-
ro", quienes tocaron musica en vivo y
amenizaron lafiesta. Nosdivertimosde
gran manera, a igual que todoslos ali
presentes, puesto que el ritmo de la
musica nos invitaba a bailar.
Luego fue servidala cena, pero no de-
tuvo aquel baile, que continud rapida-
mente después de haber finalizado la
misma.

Fuegos artificiales que brillaron
en lanoche

La fiesta culminG con un desayuno la
mafiana del jueves, donde cada uno de
nosotros nos fuimosretirando con nues-
tras familiasy amigos.

Asi concluyo nuestro afio lectivo 2001,
con ese broche de oro que fue laFiesta
Socia de nuestra Escuela

Cad. 1° Lucia Varda.

Banda dela F.A.U. haciendo su aporte musical
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El Primer hotel de Punta del Este

Habitaciones con TV color,
video, frigobar y bafno privado.
Sala de reuniones, congresos,
fiesta y toda nuestra cordialidad.

La Atencion que Usted merece en Av. Espana y la Rambla.

Tel.: (042) 220 065 - 220 267 Punta del Este - URUGUAY




Confraternidad Deportiva

Interescuelas 2001 - 2002

anto en el 2001 como en e 2002 se .
realizaron lostradicional es Confrater- == e

: . i - - = W
nidad Deportiva o bien [lamadas también | P, H“*».H__ S
Inter.-Escuelas. Estas buscan resaltar los I : .
valores de camaraderiay espiritu deporti- Vg

vo entre los Institutos de Formacion de
Oficiales. Los eventos deportivos que se
Ilevaron a cabo el afio pasado fueron rea-
lizados en el entonces recién inaugurado
Complejo Deportivo Naval, mientras que
los del presente afio tuvieron la peculiari-
dad de disputarse enlostres I nstitutos par-
ticipantes del mismo. Con el entusiasmo
de representar a su Escuela o bien alentar
y apoyar a los suyos, los cadetes de las
diferentes Escuelas se reunieron alo lar-
go de toda la jornada deportiva, demos-
trando un alto grado de competencia y
dedicacién enlasdiferente actividades que
sedesarrollaron. También seviorefleado  de Cuerpo y deportivo, sin degjar de lado

un alto grado de caballerosidad, Espiritu €l aliento de las distintas “ hinchadas’”. Cad. 2° Diego Silveira.

Cross-country realizado en la Euela Militar (2002).

Resultados 2001
Futbol:

7 [&'G'
Basquetbol: 3\.
1°- Escuela Militar. 1° Escuela Naval.

2°- Escuela Militar de Aerondutica. 2° Escuela Militar.
3°- Escuela Naval. 3° Escuela Militar de Aeronautica.

Natacion:
1° Escuela Militar de Aerondutica.

Voleabol:

1°- Escuela Militar.
2°- Escuela Militar de Aerondutica. 2° Escuela Naval.
3°- EscuelaNaval. 3° Escuela Militar.

Resultados Finales:

1° Escuela Militar.
2° Escuela Militar de Aeronautica.
3° EscuelaNaval.
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Resultados 2002

Basquetbol: " j«-

1°- Escuela Militar de Aeronautica 1° Escuela Militar.

2°- Escuela Militar. 2° Escuela Naval.

3°- Escuela Naval. 3° Escuela Militar de Aeronautica.

Volebol: S e Natacion:
1°- Escuela Naval. 1° Escuela Naval.

2°- Escuela Militar. 2° Escuela Militar de Aeronautica.

3°- Escuela Militar de Aeronautica. 3° Escuela Militar.

Cross-country:

1°- Escuela Militar.
2°- Escuela Militar de Aeronautica
3°- Escuela Naval.

Traslavictoria, € plantel de Natacion junto
al Jefe del Complejo Deportivo Naval (2001).

O, IMPORT TRADING LTDA.

Cerro Largo 962
Tel.: 908 3544* - Fax: 902 7302
E-mail: itltda@adinet.com.uy
Montevideo - Uruguay
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Nueva tanda

El que lucha y no suena, no sirve;
El que suena y no lucha, no llega.

las 08:00 horas del 2 de Enero de

2002, comenzaba el primer examen
deingreso alaE.M.A. Eramos casi dos-
cientos los postulantes que nos presenta-
mos con | as mismas ganas de pertenecer a
laFuerza Aérea.
El 2 de Enero la Escuela tenia un brillo
particular, € aire estaba cargado de ale-
grias, ansiedad , nervios, pero sobretodas
las cosas entusiasmo y corgje.
Eramos muchos, compartiamos el mismo
suefio y las ganas de quedarnos,
pero también sabiamos que esto
era una competencia, habiamos
venido convencidos de que ga
nariamoslabecay seriamos par-
te del Cuerpo de Alumnos.
Todos nos observdbamos como
tratando de buscar quiénes serian
los privilegiados, quiénes serian
de esos doscientos postulantes,
losveintiocho af ortunados, aque-
[losquelo acompafiarianalolar-
go del camino elegido.
El primer examen fue el de ma-
temaéticas, paramuchos el masdi-
ficil de todos, a éste le siguio €
de literatura y después el
sicol 6gico. Cada examen fue de-
jando por el camino a amigosy
compafieros, cada vez éramos
menos. Ya nos conociamos mucho més,
el almorzar juntos, compartir |os nervios
por €l resultado, todo |o que aconteciadia
adianosibauniendo y marcando, dejan-
do una huella imborrable a cada uno de
los que han estado y seguimos estando en
la Escuela.
El final de toda etapa siempre llega, y €
fin delos examenes concluiapoco apoco.
Parecia que €l tiempo en laentregade re-
sultados se deteniay luego, bruscamente,
seguia su curso. Todos anheldbamos lo
mismo, la becatan apreciada que seria €
primer escaldn que subiriamos en busca
de nuestro suefio.

Recordamos todos con muchaaegria, aquel
diaen € anfiteatro, todos estdbamos muy ner-
Viosospero siempre se escuchabaalgunarisa.
Sabiamos que era € fin de una etapa; para
agunos, la despedida total de la Escuela, al
menos por este afo; para otros, seria el co-
mienzo de una etapa de vida muy diferente,
en lacual debiamos dar mucho de nosotros.
Recordamos a los Sefiores Oficiales entran-
do a anfiteatro para dar los nombres de los
gue recibirian la beca, los nervios se sentian

Foto de la nueva tanda

en todo el cuerpo, y laansiedad era casi in-
tolerable, peroalli seguiamos, firme, con con-
fianza. Fue un momento, s6lo un momento
en € cual se escucharon esos treintay dos
nombres. Si, treintay dos, debian haber sido
veintiocho pero entramos treinta y dos
postulantes para el Curso de Reclutamiento.
Aquellos que quedaron en lalista de espera
demostraron su tristeza por no haber logra-
do su fin, y alegria por los que lograron al-
canzar la meta tan deseada; es evidente que
a nosotros la aegria nos desbordaba.

Otra historia comienza cuando recibimos la
beca. El reclutamiento. Etapa dificil, por-
gue no es f&acil dgjar todas nuestras costum-

bresatrasy convertirnos en militares de un
momento a otro, porque todo lleva un pro-
Ceso.
Al recordar como fue €l reclutamiento to-
dos pensamos o mismo “etapa de aprendi-
zaj€’, es la etapa de adaptacion, de cam-
bio, y sobre todo en la convivencia de
treintay dos personas las cuales no se co-
nocian, que pertenecian a diferentes depar-
tamentos, cada uno con costumbres muy
distintas, pero que comparten un suefio, una
vocacion, todo esto nos unid

WTE e mucho més y nos ayudo a po-

.. der sobrellevar algunaqueotra
™ Stuacion dificil, enlosmomen-
s8 tos en que se extrafia la fami-
1 lia, los amigos; aprender que
a™: nuestracasaeslaEscuela, que
% | as personas que comparten dia
a dia sus vidas con nosotros
son como hermanos, eso sblo
se aprende aqui.
Pasadalaetapadereclutamien-
to nosconvertimosen Aspiran-
tes, en parte del Cuerpo de
Alumnos, y nuevamente se da
en la historia la unién de per-
sonas que en treinta dias con
lamejor voluntad y el afan de
mejorar, logramos formar nue-
vamente |0 que siempre se es-
pera, laqueridaTanda; éramosy somos una
tanda, pero a comienzo no tenia un nom-
bre que nos distinguiera.
Habiamos elegido algunos, pero no nos
identificAbamos con €ellos. Hasta que una
noche vimos una estrella y la adoptamos
como propia. Es la estrella que simboliza
nuestratanday laque nosdistingue del res-
to, porgue eslaque més brilla. Pertenece a
laConstelacion Can Mayor, significa crue-
lesy sunombrees“SIRIOS’.

Asp. Fiorella Corbo.
Asp. Ana Vilches.
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as alladetodos|os consgjos que ha

biamos recibido cada uno de noso-
tros a haber ingresado , hubo uno que se
repetiaparatodos"” fijense metascortas".
Y fue asi como aquel primero de febrero
entramos en la vida militar proponiéndo-
Nos como primer paso, aprobar €l recluta-
miento mafiana tras mafiana comenzamos
a adentrarnos en un mundo nuevo, lleno
de deberesy responsabilidades; a ejando-
nosdel hogar y lafamilia paracumplir un
suefio.
Nuestra primera meta fue aprobar €l re-
clutamiento. Consciente 0 no, contébamos
los dias que marcarian la terminacién de
nuestra condicion de reclutas y nos adju-
dicariadl titulo «Aspirantes»
Al acabar este periodo, exactamente dos
meses después, nos fijamos una nueva
meta, vestir el uniforme. Este seriael sim-
bolo que nos distinguiria ante las perso-
nas, como integrantes de la Fuerza Aérea.
Seriapueslaexteriorizacion de nuestro es-
fuerzo, de nuestra vocacion.

Latanda con susflamantes uniformesjurando la Bandera

Entre pruebasy medidas comenzaba ate-
ner formanuestro anhel o; cada detalle nos
colocaba més cerca de a canzarlo.

La noche anterior ala entrega oficia di-
mos los Ultimos retoques, ansiosos para
gue llegara el momento.

Lleg6 pueslamafianadel 19 dejunio, ani-
versario del natalicio de nuestro précer,
donde no solo recibiriamos e uniforme,
sino que seriatambién lafechade nuestro
primer desfile.

Fue la ciudad del Sauce la primera que
nos vio, en la mafiana, nos lucimos ante
el publicoy las autoridades presentes, re-
presentando ala Fuerza Aérea.

Ya en la tarde, los nervios aumentaron,
faltaba muy poco. Marchando solos hasta
nuestro lugar de formacién donde vimos
atodo el Cuerpo de Alumnos formado, y
a nuestras familias, esperando por noso-
tros

Fue entonces cuando, frente al Pabellon
Nacional, veinticuatro voces corearon un
«Si, Juro», comprometiéndose a defender

y honrar la Patria.
Luego hubo un desfile en honor alas au-
toridades presentes y a nosotros mismos,
lo cual nos llend de orgullo. Jamés olvi-
daremos como seerizd nuestrapiel a sen-
tir los aviones pasar por encima de nues-
tras cabezas. Ese dia ellos volaron para
NOSotros.
Al romper filas fuimos juntos a nuestros
seres queridos, que entre lagrimas y foto-
grafias nos estaban esperando. Ellos com-
partieron nuestra dicha, nos habian acom-
pafiando con su incesante apoyo.
Cuando cruzamos la frontera, luego de la
licencia, miramosatrésy supimosquetodo
lo que vivimos ese dia, quedaria en nues-
tros corazones, y que todo € esfuerzo
habia tenido su primera recompensa, ya
que hoy somos portadores del uniforme
que caracterizaalosintegrantes del Cuer-
po de Alumnos de la Escuela Militar de
Aeronautica.

Asp. Esteban Poiso.

Asp. Luis Antonini.

Asp. Algjandro Vignali.

CANTINAS

<

SERVICIO DE CANTINASMILITARES

Desde 1914, Cantinas Militares al servicio de las FuerzasArmadas

« 47 Supermercados y Cantinas en todo €l territorio Nacional.
 Prendas de vestir y todo para el equipamiento del hogar.
« Seccion Prendas Importadas y articulos de camping.
* Seccidn Sasteria, uniformes y equipos reglamentarios.
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Dia del Cuerpo de Alumnos

Intertandas 2002.

1 26 de Abril de1948 | os Cadetes del
—Ejército Nacional, pertenecientes a
Arma de Aeronautica, son trasladados
donde actualmente se asienta la Escuela
Militar de Aeroautica. Con ello se Crea
el Curso de Cadetes de la (en aquel en-
tonces) EscuelaMilitar deAviacion, para
posteriormente recibir en € afio 1949 el
primer contingente de jovenes prove-
nientes del ambito civil.

En el marco de conmemorarse un nuevo
aniversario de | os sucesos antes mencio-
nados, recordado actualmente como “El
dia del Cadete’, €l viernes 26 de Abiril
del presente afo se llevaron a cabo las
tradicionales competencias intertandas,
en alusion adichafecha.

Como eshabitual lajornadaseini-
cio con un togque de Bandera, para
luego dar comienzo a las compe-
tencias entre las Tandas que con-
forman e Cuerpo de Alumnos de
la Escuela Militar de Aerondutica.
Dichas competencias consistieron
en unapruebacombinada, y ladis-
puta de un campeonato de futbol.
Al principio se realiz6 un circuito
de 100 metros en la piscina, una
vueltaalapistadeguerraenlacual
se aplican las técnicas militares
aprendidas, seguido de unacompe-
tencia de tiro con fusil FAL en €
poligono de tiro en las modalida-
des“tendido” y “parado”; supervi-
sado por € instructor de tiro del
Instituto Tte.1° (Av.) Marcelo
Cavalero, realizandose asu vez un
“desarme de campaiia” el cual con- |
siste en desarmar y armar €l fusil
FAL en e menor tiempo posible.
L as pruebas arrojaron como resul-
tado a los Aspirantes como gana-

dores en esta disciplina. Para completar
el Cross Country se realiz6 una “vuelta
a campo” consistente en recorrer el pe-
rimetro del Instituto sorteando lainfini-
dad de obstaculos que se les presentan a
los concursantes durante el camino.

La segunda parte de la competencia se
Ilevd a cabo en la cancha de ftbol don-
de se disputaron los partidos entre las
tandas, los cuales estuvieron llenos de
emocion, entusiasmo y espiritu de com-
petencia, confrontandose en la final el
cuadro integrado por |os Sefiores Oficia-
lesdel Instituto y los Cadetes de Segun-
do Ao “Icaros’. Al finalizar la compe-
tencia se realiz6 una comida de

camaraderia en el Casino de Alumnos
simbolizando €l cierredelosfestejosdel
Diadel Cadete; esalli donde se aprove-
chalaocacién paracomentar, ¢y por qué
no?, satirizar todo lo ocurrido durante el
diay recordar lo ocurrido en otros afos.
La comida realizada en el Casino de
Alumnos contd con la presencia de Se-
fores Oficiales del Instituto, y de aque-
Ilos que prestaron servicios anteriormen-
te, los cuales fueron homenajeados en
reconoci miento asus servicios prestados
en el Ingtituto Paralosjovenes Aspiran-
tes que recién se encuentran en su etapa
inicial unaexperienciainolvidabley para
los Cadetes lareiteracion de un hermoso
dia de comparfierismo, Espiritu de
Cuerpoy camaraderia. Al finalizar
la ceremonia se dieron a conocer
los resultados de lacompetenciala
cual fue ganadapor los Cadetes de
Segundo Afio, seguido en segun-
do lugar por los Cadetes de Tercer
Afio, compartiendo €l tercer pues-
tolos Cadetes de primer Afioy los
Aspirantes.

Finalizadala comidade camarade-
ria; una vez mas se hizo evidente
el Espiritu de Cuerpo competencia
y camaraderia que son tradiciona-
les en los integrantes del Cuerpo
de Alumnos de la Escuela Militar
de Aeronautica.

Asi volverdaocurrir € afio entrante
en este dia tan especial, y serén
otros quienes estén festejando este
diay compartiendo unajornadade-
portiva espectacul ar.

Cad. 1° Alvaro Gestido.
Cad. 1° Eduardo L epere.
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Fntrega del Espadin.

ace un afo ya, recibiamosnuestro tan

ansiado uniforme, hoy aqui no somos
lamismacantidad |os querecibimosel Es-
padin, simbolo de responsabilidad, yaque
amedidaque pasael tiempo nuestras obli-
gaciones se hacen alin mayores. Esto es
un incentivo para seguir esforzandonos y
mejorar persona y profesionalmente en
bUsqueda de nuestro principal objetivo, ser
Oficidles de la Fuerza Aérea.
Este objeto nos distingue como pertene-
cientes al Cuerpo de Caballerosy Damas
CadetesdelaEscuelaMilitar de Aeronau-
ticalo cua nos llena de entusiasmo y or-
gullo, a igual que anuestros padresy fa-
miliares que siempre nos han apoyado en
los buenos y malos momentos. Una vez
MAs se ven emocionados con nuestros lo-
grosy seidentifican con €ello.
En este dia tan particular no fuimos los
anicos galardonados ya que los Jovenes
Aspirantes recibieron e uniforme identi-
ficandolos como integrantesdel Cuerpo de

ii
“l

]

Foto de la tanda luciendo el*E

Alumnos, y los Caballeros y Damas Ca-
detes de Tercer Afio recibieron la“media
ald’, lacua losidentifica como integran-
tes del Cuerpo Aéreo.

En e momento en que recibi el Espadin
de manos del Sefior Jefe de Cuerpo de
Alumnos me senti llena de jubilo y ale-
griaa ser larepresentante de todo mi afio
frente alagran multitud de personas pre-
sentes.

L uego de este acto nos dirigimos a Casi-
no de Alumnos donde se realizo la entre-
ga por parte del Sefior Jefe de Cuerpo al
resto de la tanda. Uno por uno pasaron a
recibirlo, luego siendo felicitados por €l
Jefe del Curso Profesional y sus Coman-
dantes de Seccidn. Al hacer romper filas
nos dirigimos hacia nuestros padresy fa-
miliares portando por primera vez nues-
tro tan esperado Espadin.

Desde nuestro ingreso a la Escuela mirg&
bamos con anhelo en los 0jos a nuestros
Clases portarlo con tal gallardia, hoy so-

A

|
; ‘Cad. 12 M. Avero recibiend o™y
-~ ~el-espadin de manos del Sefior

- Jefedel Cuerpo de Alumnos

MOS NOSOtros quienes portamos tan hon-
rosadistincién.

Cad. 1° Maria Avero.

Jadin representante del Cur'so Profesional
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Relevo del Senor Director

I dia25deAbril del corriente afio des-
L—de muy temprano en la mafiana toda L -
la Escuela Militar de Aeronautica se vis- -'
tié de gala para participar, ante la presen-
ciadel Sefior Jefe del Comando Aéreo de
Personal Brig. Gral. (Av.) Enrique Bonélli,
del acto arealizarse con motivo del tras-
paso de mando del Director de la Escue-
la Militar de Aeronautica Cnel. (Av.)
Eduardo Bianchi quien por dos afios des-
empefio el distinguido cargo de Director
del Instituto, y quien asumiria desde ese
momento, €l Cnel (Av.) José Bonilla.

La ceremonia consté de una Parada Mili-
tar, redlizadaenlaPlazadeArmasdel Ins-
tituto, en lacual se encontraba, laCompa-
fila de Desfile integrada por € Cuerpo de
Alumnos, los Sefiores Oficiales del Insti-

El Brig. Gral. (Av.) Enrique Bonelli y el Cnel. (Av.) Eduardo Bianchi
revistando al Cuerpo de Alumnos.

tuto, las Compafiias de Personal y
la Banda de MUsicos de la Fuerza
Aérea, momentos después se pro-
cedio a lectura de la Orden que
poniaen conocimiento delosinte-
grantes del Instituto de las nuevas
disposiciones sobre el cambio a
realizarse en e mando del mismo.
Para la finalizacion de la ceremo-
nia se realizd un desfile terrestre
para rendirle honoresal Sefior Jefe
del Comando Aéreo de Personal, y
alos Sefiores Directores entrante y
sdiente.

Cad. 1° Blanca Nuriez.

LosDirectoresEntrantey Salientejunto al Sefior Jefe dd Comando Aéreo de Personal.
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Relevo del Senor Sub-Director

E: el dia 25 de febrero del
orriente afio tuvo lugar la ceremonia de
relevo del Sub Director del Instituto.

Quien hastaese entonces ocupabael cargo, Tte.
Cnel. (Av.) Antonio Alarcon, cedi6 el mando
al Tte. Cnel. (Av.) Arturo Silva
Laceremoniafue presididapor e entoncesDi-
rector del Instituto, Cnel. (Av.) Eduardo
Bianchi. Conto, luego de la lectura de Orden
por lacual se establecio el mando, con un des-
file terrestre, por parte del Cuerpo de Alum-
nos, rindiendo honores a quienes pasarian a
ocupar Sus NUevos cargos.

Asp. Esteban Poiso.

Sefiores Sub Directores Salientesy Entrantes junto al Director.

Relevo del Senor Jefe del Cuerpo de Alumnos

uego de finalizada la Licencia anual,

el Cuerpo de Alumnos de la Escuela
Militar de Aerondutica se vio reunido en
el Instituto para efectuar el Relevo del
Sefior Jefe del Cuerpo de Alumnos May.
(Av.) Victor Quintero.
Es asi que la ceremonia se efectud el dia
25 defebrero de 2002y sellevo acabo en
la Plaza de Armas del Cuerpo de Alum-
nosen el corazon de laEscuelaMilitar de

El Jefe de Cuerpo Entrante May. (Av.) José Roldan
rodeado delos Oficiales | nstructores.

Aeronautica.

Conlapresenciadel Sefior Subdirector del
Ingtituto Tte. Cnel. (Av.) AntonioAlarcon,
Sefiores Oficialesdel Cuerpo de Alumnos
y por supuesto los Jefes de Cuerpo de
Alumnos entrante y saliente.

El Jefe de Cuerpo Saliente, quien nos
acompafio durante un afio y logré ganar el
aprecio del Cuerpo en su conjunto, fue des-
tinado a prestar Servicios en la Brigada
Aérea N°2 en el
Escudron Aéreo N°2
(CAZA) con asiento
en la ciudad de Du-
razno en la Base Aé-
rea "Tte.2° (Av.)
Walter Parrallada’.
El nuevo Jefe del
Cuerpo de Alumnos,
el May. (Av.) José
Roldan, no se encon-
traba gjeno a la tarea
de prestar Servicios
en el Instituto, yaque
éste se desempefio en
la Unidad en calidad

de Jefe de los Cursos Preparatorio y Pro-
fesional.

Es asi que esta ceremonia sirvio para dar
la despedidaa May (Av.) Victor Quinte-
ro y la bienvenida nuevamente al May
(Av.) José Roldan.

Cad. 1° Washington Paz.
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El Jefe de Cuerpo Saliente,
May. (Av.) Victor Quintero
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Anecdotario

Nos Invaden!

7

ramos Aspirantes y a comienzos de

Mayo Habiamos comenzado a hacer
nuestras primeras guardias, en las cuales
por faltade costumbrey experienciasiem-
pre estdbamos bien atentosy muy despier-
tos por si algo ocurria.
Eratal € entusiasmo, que estdbamostoda
la noche alertas y ocultos entre las som-
bras, esperando sigilosamente como s algo
fueraa pasar.
Pero una nochecita, al caer latarde sobre
los Ultimos dias de Mayo, vimaos dos heli-
copteros con soldados operando sobre €l
“suelo soberano de la Escuel@’. Nos lla-
mo un poco la atencion, pero nada més.
Tal es asi que como es costumbre, siem-
pre hay alguien que esperalo peor, yasea
gue desciendan |os extraterrestres de una
galaxia cercana y tomen la Tierra, 0 que
laEscuelase hundaacausadelos
bafados de Pando.
Pues asi fue que agquella noche,
nuestro camarada “ Cerebro” se —
empecino en que los del helicop-
tero eran del COE (Comando de
OperacionesEspeciales), y quete-| |-
nian como misién esa noche|.¥
camuflarse en el terreno para asi,
bien adentradalamisma, pudieran JJ
avanzar sobre los alojamientos y |}
tomarnos por sorpresa, quitando-
nos € armamento y tomandonos
prisioneros.

Si eso fuera un hecho, la
guardia que cuida los perimetros
de la Escuela, deberia detectar a
enemigo, dar aviso de su existen-
ciay hacer lo posible por detener- .
lo. Acto seguido se tocaria “Tro- i
pa’. Es decir, sonarian las sirenas
alertando la presencia del enemi-
goy procederiamos alevantarnos
de nuestros aposentos para salir
fueradelosalojamientosy rodear-
los, tomando posicionesen el sue-

— 2
o

lo, escondiéndonos entre los pastizales y
las sombras, prontos para proteger € lu-
gar.

Pero existiaun gran problema; y era
gue recién estébamos haciendo nuestras
primeras guardias, y si bien conociamos
€l procedimiento, no sabiamaos exactamen-
te que lugares tomarian cada uno o en que
forma saldriamos.

Asi fue que luego de cenar subimos todos
a Curso y nos encerramos en € Box de
estudio a dirimir entre camaradas que era
lo que podiasuceder y como actuariacada
uno.

Se comenzo lareunién que era"Militar y
de méxima seguridad", con centinela en
puertay todo. La primera posibilidad que
se manejo fue el hecho de que para cuan-
do nos sorprendieran quizés ya estarian

dentro.

Previmos todos |os caminos posibles que
el grupo subversivo podia realizar, revi-
samos cada arbusto en los cuales se po-
dian esconder e hicimos cuanto dibujo y
planos creimos necesario hacer en el pi-
zarrén.

Aquellareunion pareciaestar dirigida por
nuestro camarada“ Cerebro” que no para-
ba de hacer dibujos y planos. Parecia €l
comandante de un escuadron de Fuerzas
Especiales. Eratan claro que pareciaque
realmente sabia del tema, tenia una elo-
cuencia tan grande que todos estabamos
pendientes de su charla. Gener6 una res-
ponsabilidad en el grupo, algunos, teme-
rosos y curiosos miraban por la ventana
con laideade que quizas pudieran divisar
algun “Grupo Hostil”.

“Cerebro” mientras tanto seguia su
briefing y hacia participar a quien
lo deseara, y no parabade decir cada
cinco minutos: “!Muchachos............
miren gque estos tipos no son joda
eeeeeh.!”

Finalmente termind la reunion a
puertas cerradasy marchamosaRe-
treta, pero para ese entonces nues-
tros comentarios sobre que el COE
estaba cerca y tomaria la Escuela
como si fueran subversivosy toca-
rian “tropa’, habia llegado a oidos
de todos los Cadetes, y se habiage-
nerado un caos colectivo en toda la
Escuela, acompafiada de una gran
preocupacion por la situacion.

Asi fue que esanoche todos nosfui-
mMOS a acostar con un temor y una
preocupacion muy grande, pero con
unaventagja sobre el enemigo, y era
gueteniamosel dato de quevendrian
y los estariamos esperando.
Aquella noche nos acostamos muy
Nerviosos, con un ojo abierto y otro
cerrado. Pero pese alas circunstan-
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cias estabamaos seguros porgue teniamos
de Cuartelero a “Negro”.
Finalmentetodos|ogramosdormirnos. Era
una noche calma, suavey sin viento, con
€l ruido deagungrillo quetodavialospri-
meros frios de las noches de Mayo no ha-
bia logrado hacer huir.

Asi fue gque en e momento mas hermoso
de mis suefios, los gritos exaltados del
“Negro” gritando “ TROPA, TROPA”, me
hicieron saltar de la cama. Rapidamente,
de pijama como estaba, me coloqué las
botas, abri mi ropero, saqgué mi Fusil FAL,
€l cual seencontrabaaprovisionado, tome
€l segundo cargador y sali a pasillo tan
rapido como pude.

Aquello eraun caos, todo estaba oscuro y
mis camaradas corrian hacialas escaleras
con el Fusil en mano tratando de cumplir
con lo ensayado. Yo segui junto a pelo-
tén tratando de salir a cubrir mi puesto
mientras que me crucé con dos Clases. Se
veian como asustados y paralizados tra-
tando de agruparnos; pues para ellos era
la primera vez que tenian tantos Aspiran-
tes armados prontos para proteger su Cur-
S0.

El entusiasmo y desempefio fue brutal,
todo salié como |o planeamos, todos esté&
bamos en posicion, camufladosen el sue-
lo himedo, de pijama, entre |os pastizales
y las sombras.

Un silencio tremendo nos cubrid; ni e gri-
[lo se escuchaba, todo estaba calmo. Uno
de los Clases mir6 hacia el Curso Profe-
sional y no vio anadie, no vio que ningln
Cadete hubieratomado su lugar fuera del
recinto.

Fue alli donde se rompi6 el silencioy €
Clase preguntd: “¢donde estan los Cade-
tes?’. Nadie contestd. Finamente se le-
vantoy grité haciendo alusién a “Negro”:
e —— “¢Quién tocd Tropa?'.

El pobre“Negro”, entreel nerviosismo que

se habia vivido, € despliegue que habia
provocado y la incertidumbre que € si-
lencio generaba, no supo contestar.

All4, luego de un silencio contestd. Y es
gue la excitacion que teniamos todos era
tan grande, que lo que el pobre crey6 que
eralasirenaque anunciabaTropay por lo
cual habia despertado a curso entero, no
erani masni menosgue un camiéndegran
porte que habia hecho sonar su fuerte bo-
cina a pasar por laruta, y que en medio
delanochemasel esfuerzo que haciapara
no dormirse, mas la idea de que tratarian
de tomarnos por sorpresa, 1o hizo pensar
gue eso era un toque de “Tropa’.
Laverdad del caso es que el COE jamas
estuvo ali, y que por lo tanto
los grupos que simularian ser
subversivoseintentarian tomar
laEscuela, fueron solo produc-
to de nuestra imaginacion; no
obstante todo nuestro prepara-
tivo y entusiasmo fue en vano,
por lo que volvimos a dormir.
Mientrasalgunossereian, otros
emulaban rezos despreciativos,
mientras que nuestro camarada
“Cerebro” seganabadicho apo-
doy el de“Fantasma’, y claro
no podemos olvidarnos del po-
bre “Negro” que quedé en ma-
nos de los Clases, muy moles-
tos porque los habia hecho
levantar por nada.

Todo fue producto de la fanta-
sia de un grupo de Aspirantes,
pero nos sirvié para darnos
cuentade que podiamos hablar-
nosy actuar en grupo siempre
gue la situacion lo amerite.
Comprendimos que la vida de
un camarada muchas veces de- ]
pende delaactuacion detodos. _ - _
También entendimosque s al- = ——

guien dice algo fuera de lo norma y no
tiene comprobacion 16gica, técnica o de
un superior, hay que catalogarla de forma
inmediata como un “Bolazo”.

Pero sin dudalo mésimportante que apren-
dimos ese dia, es que éramos bebes de
pecho, y que un Aspirante tiene mucho que
aprender, y por ende, lo que quedariapara
NOSOtros serian mas tropezonesy errores,
de los cuales se aprende y se va convir-
tiendo uno en Cadete, para poder ser al-
gun dia, un buen Oficial.

Cad. 1° Dani€l Silvera.
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Galeria de Profesores

mo es tradicion en las continuas edi

cionesde nuestrarevista, sempresede-
dicaun espacio alosprofesoresdelainstitu-
cion. En esta oportunidad, tenemos el agra-
do de entrevistar al Profesor Heber Outeiro
gue estdencargado delainstruccion del Cuer-
po de Cadetes en lo que respecta a natacion.
Podemos destacar un basto curriculum des-
de sus comienzos hasta hoy en dia.
Curso estudios de educacion fisica en Uru-
guay, Brasil (Universidad Federal de Santa
Catarind) y de especializacion deportivay en-
trenamiento de alto rendimiento en Alema
nia (Facultad de Ciencias Deportivas).
Docente por mas de 20 afios, transitd por
varias dependencias deportivas de nuestro
paisy € extranjero.
Siemprevinculado a deportey entrenamien-
to militar, prest6 servicios como docente en
varias Unidades Militares.
Profesor del Batallén de Infanteria Paracai-
dista N°.14, fue precursor e iniciador en las
actividades en agua, camparias, gjercicios an-
fibios, preparacion paralos Cursosde Nada
dores de Combate e Instructor auxiliar del
Curso de Comandos.
Dict6 varios cursos de formacién parains-
tructores y monitores de educacion Fisica
Militar.
Como deportista practica un sin fin de acti-
vidades competitivas desde ciclismo al
boxeo, y desde €l buceo a paracaidismo li-
bre, pero su deporte por excelenciaeslana-
tacién donde lleg6 aobtener un nimero con-
siderable de récords nacionales, y clasificar
entre los 28 mejores nadadores del mundo

Heber Outeiro

en el Campeonato Mundial.
DocenteenlaEMA desde marzo del 2000,
en donde comienza una ardua tarea de im-
partir todos sus conocimientos adquiridos
en susalumnos. Estos abarcan, desdeel en-
trenamiento basi co (natacion de estilo) hasta
gercicios anfibios mas avanzados, como
son: flotacién librey con equipo, inmersion,
rescate, supervivencia, ingresosal aguacon
arnesesy clpulas desplegadas (paracaidas),
simulando unadesorientacion al ingresar a
aguaen unaposible emergencia, enlacual
la persona cae a mar con todo su equipo,
para que sepa como desenvolverse en di-
cha situacion, gecutando conductas y ac-
ciones debidas, que en una situacién real
nos salvarialavida o lade un camarada.
Es importante resaltar que a pesar de ser
pionero en estas actividades anfibias se ha
logrado unabuenarelacion entre I nstructor
y Alumno.

Como prueba de este buen nivel adquirido
por agquellos al umnos que desde sus comien-
zosreciben latotalidad delainstruccion, se
pudo lograr un gjercicio de rescate noctur-
no con la participacion conjunta del Grupo
de Rescatistas de la Fuerza Aérea Urugua-
ya

Enjuniodel 2000 laBrigadaAéreoN°. 1le
confiere laformacion de un cuerpo de res-
cate para nuestra Fuerza Aérea, donde en-
trenay capacita a personal paradichas ta-

reas, rol de suma importanciay una nueva
especialidad para aguellos que anhelan di-
chaarriesgaday valerosa funcién.
Podemos ver el alto grado de
profesionalismo como docentey el gran in-
terés que despierta en sus Alumnos por im-
partir conocimientosalas nuevas generacio-
nes que pasaran aformar parte de la Fuerza
Aérea.
Cuando le preguntamos ¢qué opinabadel re-
sultado de esta actividad en estos afios? Res-
pondié: "verdaderamente impresionado por
la capacidad que han desarrollado, €l nivel
adquirido, digno de los mejores combatien-
tes, habiendo mantenido siemprevivo €l es-
piritu de los “Icaros’ con la moral maés ata
gue jamés hayaobservado. ,demostrando de
lo que son capacesy de ser dignos de admi-
racion por las tandas que los sucederan..,
poseedores de un autocontrol absoluto ain
en situacioneslimitesy de un valor destaca-
do para afrontar cada nuevo desafio pues-
to."
Finalizando, sblo nos resta agradecer tan
valiosa instruccion que quizés en un futuro
no muy lejano seade gran utilidad parasalir
con vida de una situacion de riesgo.

Cad. 2° Francisco Galvan.
Cad. 2° Diego Silveira.

Realizacion de un gjercicio de flotacionlibre
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Jorge Porto

esde €l afio 1987 contamos en nues

tro Instituto con la presencia del Se-
fior Profesor Jorge Porto.
Naci6 en 1959 y desde pequefio supo des-
tacarse. Integrante de la bandera tanto en
la escuela como en |os seis afios de liceo
(cursados en €l N° 13 de Marofias), nos
contd que su primer logro importante no
fue en quimicani en fisi-
ca (asignaturas que dicta
enel Ingtituto), snoenun
campo totalmente distin-
to, la musica. Fue a la
edad de dieciséis afios
gue obtuvo & primer pre-
mio de concertista en e
Ateneo de Montevideo.
Luego se convertiria en
profesor de este arte.
En 1979 ingresa alafa
cultad de quimica donde
egresamastardecone ti-
tulo de bachiller.
Pero su ansia de conoci-
miento no sesacio ahi; en
el afo 1985 ingresa ala
facultad de ingenieria
donde obtendrael primer
premio en disefio de reac-
tores.
De la mano de esta ciencia obtiene
importantisimoslogros, siendo €l mas no-
torio € primer premio que le confiere la
ONU por el disefio de una planta de
reciclgje de chatarra el ectrénica
Actualmente, cabe destacar, es consultor
de esta facultad.

Comenzo su carrera en la Fuerza Aérea
con el grado de Soldado 1°y en 1998 paso
a ser e encargado del laboratorio de la
BMA, responsable del programa SOAP
(mantenimiento de aeronaves).

Dentro de la Fuerza también supo desta-
car, encabezando proyectos de investiga-
cion de la contaminacién en fluidos para

aeronaves, mantenimiento de tanques de
combustible subterrdneos; ademas de ser
Inspector de Nivel 2 en radiologiaindus-
trial, particulas magnéticasy tintas pene-
trantes.

Casado y con tres hijos, cuentadentro de
su haber personal con ser el administra-
dor de lafirma Daryl Limitada (produc-

tos quimicos), titular de una empresa de
segurosy miembro delaCémarade Indus-
trias desde 1992. Sumémosle también un
curso de profesorado enlaUniversidad Ca-
télica, donde fue enviado por nuestra Es-
cuela.

Por ultimo cabe destacar que se encuentra
cursando el primer afio de la Facultad de
Sicologia, enlaUniversi-
dad de la  Republica,
donde aspira llegar a do-
cente.

;Donde esta el
avion?

Su primer dia de trabajo
enlaBMA fue una anéc-
dota para el recuerdo.
Al llegar a laboratorio €l
encargado le pidié como
primer tarea, unamuestra
de combustible de un
avion. Luego de darle el
nombre le dijo que fuera
y procediera.
Paso medio dia buscando
el famoso avion para ob-
tener lamuestra, cada vez que preguntaba
|o mandaban deunapuntadelaBaseaotra,
y éste no aparecia.
Ya desconcertado y casi por desistir, dio
con lafamosa aeronave; una de las que se
exhiben en la entrada como “reliquias’.
Fue unapequefiabromade bienvenidaque
permanecera siempre en su memoria.

Asp. Esteban Poiso.
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Historia aeronautica

El Conflicto del Atlantico Sur

Las Malvinas son una parte de la Patagonia argentina, ya que estan unidas al continente americano por una

elevada meseta submarina. La isla g(ﬂeddd esta leldlda por dos profundos fiordos y atravesada al norte por

Alturas Rivadavia (Wickham Heights), cuya maxima altura es el cerro Alberdi (U sborne Mount) con 705 m

sobre el nivel del mar. El resto de la isla son tierras bajas y onduladas que forman pantanos y pastizales. La

isla Gran Malvina, es una isla montanosa. Estas montanas se extienden paralelas al estrecho de San Carlos, y
su maxima elevacion es el monte Independencia (Mount Adam), con 700 m sobre el nivel del mar.

GUERRA DE LAS MALVINAS

LaguerradelasMalvinas, fue un conflic-
to bélico que, en 1982, hizo que Argenti-
na declararala gue-
rra a Inglaterra
debido a la sobera-
nia de las islas
Malvinas, lascuales
Argentina asegura-
ba eran de su juris-
diccion. Historiado-
res Ingleses asegu-
ran gque uno de ellos
fue el primer euro-
peo en avistar lasis-
lasen 1592. Loshis- =

toriadoresespafioles|

y argentinos, sostie- &=
nen que quienes i
avistaron primero |
las Malvinas fueron
los tripulantes de la
nave de Esteban
Gomez, que habia
abandonado la ex-
pedicion dirigida
por Fernando de Magallanes, en € afio
1520. En 1764, colonosfranceses que pro-
venian de Saint-Malo se establecieron en
laisla Soledad (East Falkland), y los bri-
tanicos lo hicieron a afio siguiente en la
isla Gran Malvina (West Falkland). En
1770 Espafia compré la parte francesay,
en 1774, expulsb alos briténicos con mo-
tivo del Tratado de Tordesillas. Argentina
vencid a Espafiaen 1816 y reclamd la so-
beraniadelasislas en 1820. Pero en 1833
Gran Bretafia retomo el control delasis-
las, que desde 1892 adquirieron el estatu-

to de colonia, y Argentina continud rei-
vindicando su posesion.

Lostres Dagger de la Fuerza Aérea Argentina aumentan las averias de Ardent.

(Oleo de Exequiel Martinez)
CAUSAS DEL CONFLICTO

En 1981, cuando se acercaba € 150 ani-
versario de esta expulsion, una Junta Mi-
litar argentina presidida por € que fuera
€l presidente de la nacién en el gobierno
militar que se estaballevando acabo, Gral.
L eopoldo Fortunato Galtieri, dio maxima
prioridad aladevolucion delasMalvinas.
No existianindiciosde que el gobierno bri-
tanico estuviera especial mente interesado
en conservar la colonia: la poblacion no
Ilegaba a los 2.000 habitantes, su creci-

miento decrecia poco a poco, y su econo-
mialocal también, que dependiade laex-
portacion de lana. Aunque la situacion no
erade lo mejor los islefios se resistian a
cualquier tipo de
cesion de sobera-

. — hiaaArgentina
La Junta Militar
argentinadecidio
b [levar a cabo una
p— ofensiva diplo-
' mética persisten-
- tey exigentey s
la situacion lo
ameritara, termi-
| narian en unain-
cursion militar, la
cual se llevo a
cabo acomienzos
de 1982. En fe-
~ brero de ese mis-
Mo afo, se redli-
__.=__*_ —~ zaron en Nueva
—" York varios con-
tactos diplomati-
cos, sin que hu-
biera ninguln
resultado. En € mes de Marzo, algunos
argentinosllegaron a Georgiadel Sur, si-
tuada al sureste del archipiélago de las
Malvinas. Inglaterra entendid que desea-
ban establecerse en dicho lugar de forma
permanente, por 1o que envid un barco pa-
trulla, el HM S Endurance, para desal ojar

alos trabajadores.

Esto hizo que el gobierno militar argenti-
no pensara que los ingleses estaban apro-
vechando la oportunidad para reforzar su
posicion en las Malvinas.
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Debido a los acontecimientos que se lle-
vaban acabo, el 26 de marzo de 1982, la
Junta Militar argentina decidio iniciar un
atague militar, y €l 2 de abril invadio las
islas, enfrentdndose a los soldados de la
infanteria de la Marina Briténica. Al dia
siguiente, las tropas argentinas se dirigie-
ron a Georgiadel Sur, las cualestambién
fueron tomadas.

DESARROLLO DE LA GUERRA

Inglaterrahabiaalertado a
gobierno de Estados Uni-
dos cuando lainvasion era
cas un hecho, por lo que
de Ultimo momento €l pre-
sidente de Estados Unidos
Ronald Reagan Ilam¢ al
presidente  argentino
Galtieri.

Margaret Thatcher decidio
deformacas inmediatala
liberacién de las islas. De
forma automatica se armo
un importante destacamen-
to de fuerzas, formado por
dos portaaviones y unos
28.000 hombres. Redliza-
ron un viagje de 8.000 mi-
[las hasta €l Atlantico sur,
mientras Alexander Haig
Secretario de Estado de Es-
tados Unidos, intentaba
convencer al presidente Galtieri de que
Argentina tenia méas posibilidades de a-
canzar su objetivo s entablaba |as nego-
ciacionesdiplométicas, pero al fracasar en

HEMACIDE AEGULARES A CANELONES, FLOMIDA ¥ SAN JOSE
BERWVICID INTERNACIONAL & BUENOS AIRES (Frecusncies Diaries)
= COMNTRATACION DE COCHES PARA EXCURCIONES ¥ IVENTOS *

sus esfuerzos, el 30 de abril anunci6 for-
malmente el apoyo estadounidense a In-
glaterra.

El 25 de abril, las fuerzas britanicas re-
conquistaron Georgia del Sur. A comien-
zosde mayo, tras el despliegue del grueso
de sus fuerzas en la zona, los aviones de
laRAF (Fuerza Aéreas britanicas) comen-
zaron a atacar las posiciones argentinas,
en especia lapistade aterrizaje de Puerto
Argentino (Puerto Stanley). Los argenti-
nos, pese alos ataques que recibieron so-

e e

Cazabombardero MirageV Dagger del Grupo 6de Cazadela

Fuerza Aérea Argentina. (Foto FAA)

bre su pista, siguieron operando desde alli,
puesto que cavaron hoyos simulando la
destruccion de la misma cuando en reali-
dad estaban operables. La RAF recibio el

YCITA
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apoyo de Estados Unidos, quien le entre-
g6 misiles de corto alcance “AIM-9
Sidewinder”, con un angulo de deteccion
del objetivo de 120°,l0s cual es empleaban
en sus aviones Sea Harrier paraderribar a
la espectacular Fuerza Aérea Argentina,
la cual poseia menor tecnologia para €l
combate aire-aire, con misiles de tan solo
60° de deteccidn. Los britanicos no logra-
ron expulsar alas fuerzas aéreas y nava-
les argentinas, que pese a la alta tecnolo-
gia empleada por el Reino Unido
demostraba tener un alto
profesionalismo y un en-
tusiasmo muy grande de
suspilotos. Laaviacion ar-
gentinaempl eabadistintos
avionesdeguerra. Erande
procedenciaestadouniden-
se, italiana, franceses, in-
gleses y nacionales. Em-
pleaban aviones Canberra,
A-4, Dagger, Mirage Ill,
Pucara y los Aermacchi
339 de laaviacion naval.
Pese a ello el submarino
nuclear Conqueror provo-
c6 el hundimiento del cru-
cero argentino General
Belgrano, falleciendo 360
hombres. La aviacion ar-
gentinano demoro en ata-
car, lanzando un misil
Exocet hundiendo a un
destructor britanico, el HM S Sheffield.

L os britanicos comenzaron a preparar un
desembarco anfibio en la Gran Malvina,
una operacion militar que seria muy difi-
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cil y de ato riesgo. Fuerzas especiaes
reconocieron laisla para determinar las
posicionesdelastropasargentinaseiden-
tificar los puntos mas adecuados pararea
lizar el desembarco.

No obstante laactividad diplomaticacon-
tinuaba; el gobierno peruano y el secre-
tario general de la Organizacion de las
Naciones Unidas Javier Pérez de Cuéllar
intentaban convencer aArgentinade que
retomara las conversaciones. Una vez
mas, el gobierno argentino se negd auna
retiradamilitar s no sele garantizabaque
las negociaciones terminarian en una
transmision de soberania. EI 21 de mayo,
unosdias despuésde que concluyeranlos
esfuerzosdelaONU, sin que se produje-
ra ningun avance, las tropas britanicas
desembarcaron en San Carlos. El desem-
barco sellevo a cabo con éxito, pero du-
rante los dias siguientes no cesaron los
ataques aéreos contralos buques britani-

cos que trataban de desembarcar suminis-
tros en tierra. Fueron hundidos tres buques
de guerra y un mercante, el Atlantic
Conveyor. varios helicopteros se perdieron
y Numerosos aviones argentinos fueron de-
rribados, pero pese a €llo no dejaron de
bombardear |as posiciones britanicas.

EL PUCARA EN LA GUERRA

El 10 de Abril fueron desplegados aviones
PucaraenlaBAM SantaCruz, y desde ese
dia efectuaron misiones de exploracion y
reconocimiento, de varias horas de dura-
cién, 200 millasmar adentro. “ Barrian” toda
la zona al noroeste de Malvinas sin apoyo
de cualquier otro sistema para la navega-
cion, con doscoheteras LAU por plano, dos
cafionesy cuatro ametralladorasy en laes-
tacion central un tanque de 1000 litros que
permitiamés de cuatro horas de autonomia,
avelocidad de crucero.

Esas operaciones de exploracion sobre €l
mar eran muy riesgosas, si ingresaban en
€l area de operacion de buques enemigos,
guedaban expuestosasus misiles Sea Dart
de largo alcance, mucho antes de que los
pudieran avistar, porque el Pucara no te-
nia ningun tipo de radar. Las posibilida-
desderescate, en el caso de unaeyeccion
sobre el mar, selimitaban aque alguno de
los numerales pudieratrasmitir laposicion
de la eyeccidn, y que, més tarde, alguno
de los pesqueros gue estaban en la zona
pudieraacudir en ayuda. Tenian solamen-
te chalecos salvavidas y el bote salvavi-
dasincorporado al equipo de superviven-
ciadel asiento eyectable.

En una escuadrilla, el 14 de Mayo para
efectuar el cruce, el guiafue un Mitsubishi
biturbohélice civil del Escuadron Fénix
paraapoyo en lanavegacion. Cruzar alas
islasimplicabaque amitad de camino de-
bian adoptar cotasbajasde vuelo paraevi-

Derribo deun-helicoptero Scout AH-1 por parte deuna aeronave | A-58 Pucara dela F.A.A. (Oleo de Exequiel Martinez)
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tar ser detectados por |os radares enemi-
gos. Descendieron a 150 metrosy alos
tres cuartos de la navegacion volaban en-
tre 10 y 15 metros sobre el mar. Diez mi-
nutos antesde avistar lasislas el guiadejé
laformaciony regresd continuando la na-
vegacion, y poco después llegaron a su-
doeste de la Gran Malvina. Tomaron con-
tacto radial con el Control de la BAM

Malvinasen Puerto Argentinoy finalmen-
teentraron alaBAM Condor en Darwin a
tltima horade latarde. Con estos aviones
sereponiael materia perdido el diaante-
rior en lalslade Borbon.

El peor enemigo del Pucara era €l avién
britanico SeaHarrier. El otro enemigo era
€l Blowpipe, un misil antiaéreo portatil de
infanteria. El tercer enemigo era el fuego
de tropas de infanteria, es decir e fuego
de barrera creado por los disparos reuni-
dos de sus armas livianas.

El Escuadrén de Pucara tuvo un honroso
desempefio en la guerra operando desde
pistas precarias, bajo fuego aéreo y naval
y en condi ciones meteorol dgicas adversas,
realiz6 decenas de misiones de reconoci-
miento armado, contra la infanteriay los
helicdpteros enemigos. Proporcionaron
apoyo cercano a las tropas terrestres me-
diante ataques y bombardeos ligeros, ata-
cando también | os desembarcos briténicos
en lasidasy cuidando las costas.

El G3, Grupo Técnico, efectud un exce-
lente trabajo. Estaban presentes cuando
aterrizaban los aviones , y cuando habia
alertaroja, no los abandonaban.

El 26 de Mayo algunos partieron hacia
Puerto Argentino. Los miembros de la
Fuerza Aérea que quedaron en la Base
Condor resistieron heroicamente el ataque
de las tropas britanicas. El 12 de Junio,
Cerca del cerro Dos Hermanas se libraba
un combate nocturno de gran magnitud;
el cielo estaba iluminado por bengalas
trazantes y explosiones de todo tipo. Al-

gunos aguardaban el avidn de evacuacion
en la oscuridad y el C-130 aterrizaba sin
luces.

ULTIMOS COMBATES

El principal combate entierra, despuésdel
desembarco, se produjo el 28 de mayo,
cuando un contingente britanico formado
por 600 hombres derrot6é aunaguarnicion
argentina mayor en nimero en Goose
Green (en Malvinadel Sur), tras un duro
enfrentamiento. Los britanicos avanzaron
hacialaprincipal guarnicion argentinaque
estaba situada en lacapital, Puerto Argen-
tino (Puerto Stanley), y € 8 de junio se
produjo su mayor desastre, cuando el bu-
gue de transporte Sir Galahad fue destrui-
do por aviones argentinos en Port Fitzroy.
Poco a poco, mediante ataques combina-

I A-58 Pucar a perteneciente a la Fuer za Aérea Argentina

dos de artilleria e infanteria para acabar
con la intermitente resistencia argentina,
los briténicostomaron lastierras altas que
rodean Puerto Argentino (Puerto Stanley).
El 14 de junio, la guarnicién argentina, a
las érdenes del general Menéndez, serin-
dio.

La Junta Militar que controlaba el poder
en Argentina dimitié poco después de la
derrota. Las idas fueron fortificadas por
los britani cos, manteniendo su caracter de
colonia, aunque asus habitantes seles con-
cedio la plena ciudadania britanica.

Nota: Losdatos paralaconfeccion de este
articulo fueron extraidos de la “Enciclo-
pedia Encarta’ y lasrevistas“ Aero Espa-
cio” y “Fuerza Aérea’.

Cad 1° Daniel Silvera.

(Foto extraida de" 75° Aniversariodela FA.A.")

Cooperativa de las FF.AA. al servicio dela FAMILIA
EN COFA’STIENE A SU DISPOSICION
« Sal6n Privado para reuniones (hasta 50 personas).
« Envios a domicilio.
* Servicio de Gestoria, Beneficiese con:

* 20% de descuento sobre su Pdliza del BSE (VEHICULOS)
* 10% de descuento sobre su Pdliza del BSE (CASA HABITACION)

i, « Servicio parcial de salud a través de Medi Cofa's.
CASA CENTRAL: Coloniay Acevedo Diaz - Tel: 409 6421* - Fax: 400 1467 Internet: www.multi.com.uy/cofas - E-mail: cofas@adinet.com.uy

PLANESDE VENTA:

« Descuentos contados: Supermercado del 3% al 7%,
Secciones variasy Plaza de Comidas: del 7% al 10%.

« Plan Pagos en Cooperativa sin recargo

« Créditos (a descontar del sueldo)

« Plan pago exclusivo para socios. COFA’S CARD
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Cuerpo de Alumnos

Cadetes de
Tercer ANo
" Antares 99"

Deizq. ader.: C. Faero, |. Matonti, M. Garcia, J. Alvarez,
M. Elduayen, H. Cigarén, W. Guedes, M. Diana, R. Bruno,
S. Morales, M. Sabbatelle, J. Silveira, J. Perdlta, J. Lima

Cadetes de
Primer Aho
"Horus 2001"

Deizq. ader.: A. Lantes, V. Muniz, N. Grafia, J. Areosa, M. Mazzoli, P. Nogueira,
D. Garcia, L. Varela, D. Silvera, F. Ruiz, F. Rodriguez, W. Paz, M. Avero,
A. Grafa, G. Ciarén, E. Gonzdlez, M. Baiero, R. Rodriguez, E .Lepere, A. Gestido,
M. Larrosa, M. Chavez, B. Nufiez, J. Pedezert.
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Cadetes de
Segundo Ao
" [ caros 2000"

Deizq. ader.: W. Veistaras, C. Rodriguez, D. Lezcano, D. Silveira, S. Hernandez,
A. Curbelo, L. Salvini, D. Laudicio, L. Bentancur, L. Fuentes, G. Gonzalez, D. Leal,
L. Diaz, J. Orrego, A. Oliva, S. Cor, J. Castiella, D. Fernandez, F. Galvan,

S. Ferrero, P. Lima, G Picos, E. Carrero, H. Cabrera, F. Miguel, N. Fernandez,

J. Thevenet, C. Segovia, N. Bonifacino, L. de Souza.

Aspirantes
" Sirios 2002

Deizg. ader.: C. Clavijo, F. Ciarén, E. Poiso, R. Oliva, Vendrell, A.Vignoli, F. de
Reboledo, A.Ruggiero, L. Rodriguez, R. Epifanio, M. Campos, M. Santini,
J. Rodriguez, A. Vilches, F. Corbo, J. Martirena, H. de Ledn, C. Sanchez, M. Latito,
M. Estévez, H. Sosa, L. Antonini.
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Concurso Revista Alas
"lLa Obra del Cielo"

Por el Cad. 2° Liber Bentancur

En la tierra, los hombres degjan grabada su historia en huellas que e tiempo es incapaz de
borrar. Degjan sombras que luego se hacen luces, que destellan al final del camino. Que mas
tarde, son nortey guiadeloshéroesquellevan legionesde seresala maseternadelasglorias.
Son los mismos que dejan un recuerdo mudo, sigiloso, y audaz. Que empuiiaron la historia en
sables, Ilevando gritos de libertad a los sordos oidos de los tiranos.

En el cielo, lasleyes son escritas en otro idioma, ajeno a las almas de ssmples mortales. En el
cielolaley esmescolanza de almasy espiritus, guiados por una danza de dioses que nos hacen
ajenos a lo terrenal. Las leyes las escribe €l tiempo. EI hombre trata de interpretar la danza.
Trata de entender el lenguaje, de ser parte de las entrafas del cielo. De hacer gloria eterna.
A la mirada atenta, imitamos el vuelo, nos hacemos aves, y desafiamos las leyes. Dejamos de
ser cuerposy nos hacemos almas. Nuestra sangre esviento, nuestra menteesinmensidad en la
boveda de celeste piel.

En el cielo somos pasion, somos un rayo mas de los cientos de destellos del todopoderoso rey.
Somos dimensién de historia y presente.

Cabalgamos como potros en un corral deinmensa razon, nos dejamosllevar alasalturas mas
incalculables de nuestras ansias de libertad.

Hacemos diferencia con la tierra. Nos hacemos devotos del  enorme templo de su majestad el
sol. Atrevidos nos escapamosy dejamos vidas pacientes que esperan su turno para conquistar
lo que hasta un tiempo fue inconquistable. Nos hacemos guerreros en duelo fiel con lamaqui-
natan perfecta como inutil sin su hombre que la domine.

Seguimos estelas de intrépidos, que quedan marcadas en lasalturas como huellasen laarena.
Nos posamos en la palma de la mano del grandioso universo, tomamos plumay con tinta de
nuestra propia vida, nos atrevemos a filtrarnos en paginasde historiasquelasnarra el tiempo.
Asi eslavida en € cielo. Los hombres de aire empufian la maquina que los hace eternos. Que
los hace inmortales a |os pasos inevitables de soles y lunas por la gran esfera celeste.
Inclinados en reverencia, alzamos la mirada a lo infinito implorando la victoria de nuestra
hazana.

Somos nobles caballeros, aceptamos al cielo como la cuna de nuestra existencia.

Nace la fe del hombre pajaro, en gratitud por la vida.

En el gran escenario delatierra, surge una estirpe de gloriosa mision.

i Conquista hombre pajaro! El grandioso corazon.
Sabia madre de esta tierra,

Que nos brinda del espacio lo mejor.

i Queda hecha asi tu obra, grandioso € Aviador!
Esta obra esla del cielo,

Que cosechas con valor.

4| | iteratura



"Escuadrilla AIRON"

Por el Cap. (Av.) Leonardo Cortés

S B "Sin fronteras”

Por el Cad. 2° Diego Laudicio
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astica

"EI Polikarpov"

Por el Cad. 1° Nancay Graiia

Pl

Segundos Premios

Fotografia

Dibujo

Plastica

Cad. 2° Diego Laudicio

Cad. 1° Washington Paz

Cad. 2° Diego Laudicio
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| 22 de mayo de 1992, con la llegada

del primer Hércules C-130, FAU 591
traido por unatripulacion norteamericana,
seiniciaunanueva épocaen € transporte
aéreo militar de nuestro Pais y, paralela-
mente, nuestra Fuerza Aéreaingresaa un
nuevo escal én tecnol 6gico préctico, a dis-
poner de un avién de avanzadas caracte-
risticas operativasy técnicas.
Luego, el 3deagosto de 1992 llegaanues-
tro pais la segunda aeronave, el FAU 592,
trasladado por una tripulacion uruguaya,
desde su base en |os Estados Unidos.
A partir de ese momento y contando con
las dos méquinas operativas, se concreta
lapreparacion y entrenamiento del perso-
nal de todos los escalones, en e proceso
de adaptacion y dominio del nuevo equipo
cumpliendo el programaen los plazos pre-
Vistos.
En los diez afios transcurridos desde que
[legaron, han acumul ado aproximadamente
5.500 horas voladas, en las més diversas
misiones, en casi todos los climas y todo

tipo de condiciones meteorol 6gicas.

Los colores patrios en las das de los Hér-
cules C-130, lucieron en los ciel os de cua-
tro continentes, portadores del mensaje
solidario del pueblo uruguayo, nuestragen-
te.

ALGUNAS MISIONES
DESTACABLES

1992 - Camboya visita de los Comandan-
tes en Jefe del Ejércitoy la Fuerza Aérea
a contingente uruguayo, cumpliendo mi-
siones de paz encomendadas por la Orga-
nizacion de las Naciones Unidas.

1994 - Cruzando €l continente africano se
Ileva ayuda humanitaria de nuestra gente
para el pueblo de Ruanda, siguiendo lue-
go aMozambique en apoyo a contingente
uruguayo que actuabaalli en otragjemplar
mision de paz.

1997 - En ocasion de severas inundacio-

nes, se transporta en varios vuelos mate-
ridlesdeapoyo alaspoblacionesde Artigas
y Salto.

1998 - Afio en el que sellevan acabo vue-
los de muy especiales caracteristicas, con
motivo del vigie del Sr. Presidente Dr. Ju-
lio Maria Sanguinetti alas Republicas de
Colombia, Panaméy Costa Rica.

Luego, nuevo cruce del Atlantico, conti-
nente europeo y cruce del Mediterraneo,
enocasion delavisitaoficial del Sr. Presi-
dente Dr. Julio Maria Sanguinetti al Esta-
do de Israel y la Republica de Egipto.
Posteriormente, vuelo al mar Caribe al re-
gistrarse el vigje oficial del Sr. Presidente
Dr. Julio Maria Sanguinetti alaRepublica
de Cuba.

Noviembre 1998 - Transporte de ayuda
humanitaria y plantas potabilizadoras de
agua a Centro América con motivo del
huracan Mitch.
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P
Hércules|
En febrero1999 - Historico vuelo a Co-
lombiaen apoyo a pueblo hermano luego
de sufrir la devastadora accion del terre-
moto de Armenia. En esta oportunidad no
solo sellevaron 13 toneladas de ayuda hu-
manitaria donada por nuestro pueblo, sino
gue se reaizo un puente aéreo entre Bo-
gotay laasolada ciudad, transportando un
total de 130toneladas, 300 pasgjerosy unas
30 evacuaciones médicas.

En Diciembrede 1999 y también en Ene-
ro de 2000 nuevamente las alas de la Pa-
triaen el transporte de ayuda humanitaria.
En estaoportunidad a larepublicade Ve-
nezuela, con motivo de las inundaciones
que provocaran terribles desmorona-
mientos.

Estas misiones de ayuda humanitariacum-
plidas por la Fuerza Aérea Uruguaya de-
mostraron la capacidad y profesionalismo
de lalnstitucién poniendo unavez mas de
manifiesto el alto y tradicional sentido de
solidaridad de nuestro Pais.

Por tal motivo todas|as Fuerzas Aéreasde
Américaexpresaron oficialmente su reco-
nocimiento y en prueba de ello la Brigada
Aéreal, recibié unacondecoracién de parte
del SICOFAA (Sistema de Cooperacion
entre Fuerzas Aéreas de América.).

o

¥
L

urito,ka:l-Tte. Gral (Av.) Miguel Sufiol (F) Ex-Comandante en Jefede la F. AL

Afio 2000 - Nuestro pais es victima del
azote de lafiebre de aftosa. Los Hércules
C-130delaFAU vuelan en apoyo alaciu-
dad de Artigas. Al implementarse unazona
de exclusion por laque nada podiaingre-
sar o salir, se realizaron varios vuelos a
los efectos de abastecer |as necesidadesb&
sicas de la poblacion.

Afo 2001 - Al servicio de los més altos
intereses de nuestro Pais y su produccién
vital, se efecttian vuelos de transporte de
vacunas contralafiebre aftosa. Desde Bra-
sil, Paraguay y Colombialos C-130 trgje-
ron anuestro pais 20.000.000 de dosisde
vacunas. Ello significd un gran esfuerzo
delastripulacionesy € persona de man-
tenimiento. Al iniciarselosvuelosy enra-
z0On de la premura con que se necesitaban
las vacunas, en determinados pe-
riodos llegaron a estar los 2 avio-
nes volando simultaneamente,
mientras que una tripulacién per-
manecia en espera para salir nue-
vamente cuando llegara el prime-
ro.

CAMPANA ANTARTICA

Desde el mesdediciembredel afio
1992, €l abastecimiento delaBase

Cientifica Antartica Artigas se realiza con
el C-130. Su operatividad y capacidad han
permitido que se pudiera el transporte de
un helicoptero Bell 212, que en todas las
ocasiones ha desarrollado una encomiable
actividad, incluso en apoyo de bases de pai-
Ses amigos.

La adecuada preparacion de maquinas y
personal en el dominio del equipo de vue-
lo, pudo concretar en Agosto de 1999 pri-
meraoperacion eninvierno en el continente
helado, llevandose a cabo en varias opor-
tunidades y con total éxito. Ello a su vez,
ha posibilitado el desarrollo de otros
emprendimientos cientificos liderados por
e Ingtituto Antértico, cuyos frutos nuestro
Pais ha comenzado a cosechar.

Cap. (Nav.) Marcelo Boggiani.

Cabinadel HérculesC-130 B
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Cuento

Pajaros Verdes

\ll;lién, tenia apenas 5 afios cuando por
rimeravez, habiavisto rugir como leones
a unos pgjaros verdes que aquel mediodia de
mayo surcaron el cielo pedrense. Porque asi
los habiallamado, “pgjaros verdes’, mientras
corria asustado [lamando a su abuela.
- No son “pégjarosverdes’ —ledijo. Son avio-
nes militares que hoy de tarde desfilarén por
el cielo.
Julidn no habia entendido mucho, & sdlo sa-
biaqueagquellos* pgjarosverdes’ volaban muy
juntosy que a verlos, sintio algo asi como
una mezcla de miedo y curiosidad. Esa tarde
habia quedado como hipnotizado mirando el
cielo, esperando que agquel fendmeno volviera
a aparecer, aquel fendmeno que empezaba
como con un rugir deleones y que mastarde,
traeria aagquellos pgjaros de acero en unafor-
macion tan perfecta como impenetrable.
Parecia ser una tarde como cualquiera, Julian
jugaba, y asu vez esperaba, atento eimpacien-
te, por si otravez, esatarde de frio entibiada
por €l sol, fuerainterrumpidapor atipicos* pa
jarosverdes’. Pero estavez, estabadecidido a
quedarse afuera, se armaria de corgje, y sin
correr parabuscar asu abuela, se quedariasolo
bajo el mismo cielo, paraverlospasar, paraver-
losrugir.
Esa misma tarde, ya
rumbo hacia la
plaza, Julian

trataba de entender porque tanto alboroto, su
abuelabuscando un lugar quelosdejaraen pri-
merafila, bienjunto al cordén delaavenida, la
gente iba 'y venia, alguna parecia indiferente
delo queiriaaocurrir, otrasin embargo esta-
ban muy atentas.

Julién sdlo preguntaba, su cortaedad no le daba
paraotracosa, eraun mar de interrogantes, no
entendia mucho, él solo sabia que todo estaba
Ileno de banderas, que era fecha patria, y que
desde un punto de la avenida, aquella parecia
un camino Ileno de hormigas.

De repente toda aquella fiesta habia comenza-
do, misica de bandas rompian el murmullo de
la gente, que a su vez, esta era interrumpida
por €l aplauso que naciade un publico untanto
impaciente.

Desde aguel lugar de laplaza, donde se encon-
traba con su abuela, comenzé a ser testigo de
lo que estaba ocurriendo, unrio de gorrasblan-
cas que desfilaban aun compas muy coordina-
do se apoderaban de la calle como sin haber
pedido permiso. Julian miraba, serio, atento,
veia que algunas personas sefialaban hacia
aquellas formaciones como queriendo decir
algo, como s conocieran a alguien. No sabia
de donde venian, surgian de la nada, pero en
realidad eraemocionante.

Entretanto ruido y jolgorio, algo se empezaba
ahacer familiar, alolejosveiapgjaros, pgaros
gue volaban muy juntos, en un vuelo que sele
haciamuy familiar. Cuando baj6 lamirada, tratd
deavisarleasu abuelade aquellos pgjaros, eran
los mismos que habia visto cuando estaba ju-
gando en €l patio, pero eraimposible, el ruido
era muy fuerte como paraque su diminutavoz
pudiera ser escuchada.

Todo era muy sincronizado, pasaban unos y
venian otros, hasta que un grupo de jévenes de
pecheras un tanto mas claras que € resto de su
uniforme, hicieron sentir su paso, que muy culi-
dadosamente |o dejaron mudo, porque sin sa
berlo, al igual que Julidn, se vieron
ensordecidos por € “rugir’ delos motores de
aquellos aviones, que lo habian dejado sin ha
bla, con sus ojos bien abiertos.

-¢Viste? Ahi estan tus pgaros verdes- le dijo

su abuela

mientras sonreia.

El solo los vio agjarse, a igual que aaquella
formacién de gorras blancas y pecheras més
claras que € resto de su uniforme. Se habia
percatado de que aquel estruendo yano lo ha-
biaasustado, de que su sonido eraalgo asi como
fascinante, como inexplicable.

Aquellos aviones, se iban algjando, era muy
dificil poder distinguirlos entre los Gltimosra-
yos de sol y que a su vez se iban escondiendo
de apoco entre las nubes.

Julidn habia quedado sin palabras, entre tanta
gentey tanto ruido, habia podido estar, a pesar
de la distancia, tan cerca de sus “pdjaros ver-
des’, solo le bast6 con mirarlos, con esos ojos
grandes que reflgjaban un alma inquieta, que
lo hicieron estar tan cerca de €llos, entre ese
rugir de leones. Regresaba contento, no habia
sido un dia como cualquiera, entre manzanas
acarameladas y banderitas de nylon habia co-
nocido lo que era un desfile, gorras blancas, y
aviones que rugen.

- &Y cuando van apasar de vuelta?

- El afio que viene quizés.

- ¢ Y losvamosavenir aver?

- Claro quesi, ellos siempre estén, surcan todo
¢l cielo del Uruguay.

Julidn seguia sin entender mucho, tal vez aln
no eratiempo de saber que eran realmente esos
“pédjaros verdes’, pero si habia despertado un
sentimiento tan grande como profundo.

Esa tarde, de la mano de su abuela, sigui6 en
su mar de preguntas, 0 mas bien en su cielo de
preguntas, porque de ahi en mas, solo sofié con
estar volando junto a sus “p§aros verdes’ en
esa perfecta e impenetrable formacion.

Dedicado aquienes de algunamanera, nos han
acompafiado en este inmenso camino lleno de
suefios a punto de despegar...

Cad. 2° Liber Bentancur.
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Vivencias aeronauticas

El album

de mi Padre:

edicado a "El Polenta", "Clinudo",

"Comandante”, "Cnel. Méndez" ... 0
simplemente, a"Pa' y "Tata".
Y pensando en todos aquellos que hoy tie-
nen la hermosa oportunidad de abrazar a
sus padres....
Mi padre eraun soflador. Uno de esos afor-
tunados que persiguen su vocacion y tie-
nen la suerte de atraparla.
Entrelos milesderecuerdos que hoy asal-
tan el dbum fotografico de mi mente, y
como una suerte de consuelo por nuestra
momentanea separacion, vienen los de
aviones. Esos vuelos en los mimados
"Fokker"y "Fairchild", enlosque muchas
veces salté por los pasillosjunto ami her-
mana y otros hijos orgullosos, asaltando
la cabina de mates tranquilos y botones
impactantes. Vuelos que culminaban con
un premio de aplausos para esmerados
aterrizajes, queen el caso demi padre, sa-
bian ser de algodon.
También aparecen |as fotos de |os pione-
rosvuelosantarticos, dedondetraiael hie-
lo que hacia ruidito en el oido; las fotos
de pingtinos; las piedras con pelos ver-
des, y mil experiencias congeladas por la
nieve.
Y €l regreso ... eseregreso demorado, que
traiaun avién leal, cansado y lleno de na-
nas que sin quererlo, ponia de manifiesto
laeternaconviccién de mi padrey de mu-
chos otros agradecidos, de que " Tata Dios
esdelaFuerza Aérea" .
Dando vueltalas hojas, también logro ver
su pasado deInstructor enlaE. M. A., que
aungue mefueracontado, erafécil deima-
ginar a ver brillar lanostalgia en sus ojos
y su boca convertirse en una fuente de

consgjos para mi esposo. El mismo, ac-
tual Instructor, disfrutaba con mi padre de
jugosas contadas sobre tirabuzones,
"toneaus’, "loopings’, y otras tantas ex-
periencias con alumnos, que hoy escucho
clonarse en el eco del tiempo.

Por supuesto, también aparece en mi &a-
bum laimagen de mi madre, que acunan-
do mi llanto nocturno con gran paciencia
y dulzura, trataba de que papadurmierael
suefio del Piloto.

En otras paginas que confunden al tiem-
po, surgen los recuerdos de coémo mi pa-
dre preparaba sus conferencias, sus clases
adar o recibir, y los siempre bienvenidos
vuelos; esos que sumaron alrededor de
7.000 horas, fruto del desvelo indoloro del
gue hace lo que le gusta.

Recuerdo también sus desazones, esasque
tocan el admadel Piloto cuando siente que
lainjusticia pisotea con descaro su desa-
fiante carrera. Pero también recuerdo su
alegria cuando el destino, arrepentido, le
volviaasonreir. Es asi que formara parte
del legendario Grupo de Aviacion N° 4
(Transporte), y atravesara mil campos de
batalla, donde con galaluci6 esainteligen-
tey raramania de decir 1o que pensaba.
Entre sus conquistas, muchos logros con-
siguieron perdurar; mientras que otrostan-
tos, fueron ahogados por la injusta desi-
dia, quedaron perdidosenlaignoranciadel
tiempo.

Las medallas, placas, diplomasy recono-
cimientos que trascendieron fronteras,
adornan mi dbum con orgullo, y recuer-
dan episodios delos cualesfui fan y testi-
go; como ser la condecoracion "Orden de
Mayo al Mérito Aerondutico”, quelefue-

ra otorgada en reconocimiento a su bri-
[lante labor como Agregado Aerondutico
en la Republica Argentina.

Y losamigos! ... como olvidarme de los
muchosy verdaderosamigosalos que en-
tregd su corazdny susmanos! Amigosque
traspasaron los limites geogréficos y que
siendo o no militares, nuncatuvieron gra-
dosparaél masquelosdee respetoy la
confianza. Amigos de los que no se des-
vanecen ni setransforman cuando se cam-
bia el Cargo; de los que comparten tanto
cenas lujosas, como matesy asados; y de
los que ya veteranos, recuerdan junto ati
los buenos tiempos, entrerisas e historias
con alas que siempre me gusté escuchar.
Hoy no tengo ladichade que mi padreme
abrace. Mi almaquedd rasgada con laim-
potencia del que observa perder 1o més
valioso. Pero en mi dbum de recuerdos,
tengo el abrigo de admirar su uniformado
valor; suaegriaal disfrutar lascosassim-
plesdelavida y suformade emocionar-
se, con incluso, una cancion.

Sus consejos me siguen adonde quieraque
voy; y muchasveces, cuando escucho des-
delo ato e rugido de un avioén, sé que es
€él: mi papd que con piel de monovuelo,
lentes "Rayban" y gran sonrisa, cruza el
cielolibrey feliz, recordando con su vue-
lo atratar de dar lo mejor de uno mismo
en toda circunstancia, y a no renunciar a
|os suefios.

Y ensu cartillade vuelo lleva escritas, en
letras doradas, las veraces palabras que
alguien supo expresar: " L os pilotos nun-
camueren ... slo vuelan més alto” .

Marialndira Mendez.
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" Por siempre estaras conmigo”

Héroe de suefios alados
gue al comando de un avién
dibujabas con pasion,
hasta verlos realizados.

Espiritu de vuelo
gue enfrentd las turbulencias
asombrando al mismo cielo,
con teson einteligencia.

Con tu escudo y espada
tevi pelear al dragon,
al que valiente enfrentabas,
envolviendo mi ilusion.

El dia en que te fuiste,
losredobles saludaron;
y los aviones callaron,
por celos de un nifio triste.

Hoy el ladero se perdio;
pero en su cruel ausencia,
la estela de su presencia,

hasta al aire conquisto.

Por tu esperanza, tu proteccion,
tus dichos locos y tu alegria;
Por tus consgjos, y tus enojos,
cuando, a veces, no los seguia.

Por ver siempre lo bueno en mi;
y por cuidarme, aiin de lgjos.
Por ser en tus ojos nifia,

y reflgjarte en mi espejo.

Por tu sonrisa al reunir
alafamilia, y a los amigos:
mil gracias te doy papa!
Por siempre estaras conmigo ...

Por Maria Indira Mendez.

SU MISION ES VOLAR.

LA NUESTRA ES BRINDARLE LOS
PROGRAMAS MAS EFICIENTES AL
MENOR COSTO EN CADA ETAPA DE

SU ENTRENAMIENTO

AEF MA A representado |5br DURANIDA JLJD
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Viajes

FUERZA AEREA BOLIVIANA

Cincuenta

Aniversario del

COL.MIL.AV.

N un Momento un Poco inesperado, sur
Egié lainvitacion de una pais amigo de
conocer sus cielos, un territorio descono-
cido por nosotros.

Es asi que el Brig. Gral. (Av.) Lazaro
Bachechi y Sra., €l Tte. Cnel. (Av.) Darwin
Sota, € Tte. 1° (Av.) Alvaro Sosa, y laBan-
deray EscoltadelaEscuelaMilitar de Ae-
ronautica conformadapor los Cbos. Hrios.
H. Cigardn, R. Bruno, D. Brianthe, M.
Sabbatelle y J. Limay los Cads. 2° F.
Gavany F. Miguel, fuimos alaciudad de
Santa Cruz delaSierra, Bolivia, con moti-
vo del Cincuenta Aniversario del Colegio
Militar de Aviacion “Tte. Gral. Germéan
Busch”.

Con dos paradas previas en Aeroparque y
Cordoba, para buscar a nuestros camara-
das de Argentina, llegamos latarde del 30
de Junio a Aeropuerto EI Trompillo en
Santa Cruz, tras un atractivo vuelo por la
Cordillera de los Andes en nuestro C-120
Brasilia tripulado por € Tte. Cnel. (Av.)

Nuestra delegacion junto alos
abander ados de paises amigos.

Hugo Davila, el May.
(Av.) José Roldan, el

A.T. Ppal. Freddy
Alvarez y € Sdo. Hugo
Ocampo.

Apenas bajamos del
avion, ya fuimos muy
bienrecibidosen Bolivia
por e Sr. Embajador, €
Sr. Consul y € Sr. Agre-
gado Aeronautico de
nuestro pais en esas tie-
rras. Lo que masnoslla-
molaatencion, y asuvez
nos agradé mucho, fue lapresenciade ca-
maradas de variados paises. Tuvimos la
oportunidad de hablar e intercambiar ex-
periencias con Cadetes de Colombia, Ve-
nezuela, Perl, Argentina, Ecuador, Brasil
y Paraguay, y por supuesto Balivia, junto
con sus variados uniformes. Detalle més,
detalle menos, el Cadete es Cadete en to-
das partes del mundo.

Luego de conocer
nuestros al ojamientos
y del ensayo de la ce-
remonia del dia si-
guiente, concurrimos
a una Serenata al
COLMILAV en la
PlazadelaFuerzaAé-
rea, con la participa-
cion de varios grupos
tipicos del lugar.

El diasiguiente fue la
Ceremonia y Desfile
en conmemoracion
del CincuentaAniver-
sario del Colegio, con
la presencia del Sr.

BIENVENIDO

- - Santa Crmr 37 de m,upu!d‘efii‘ﬁ'ﬂ!‘-

PresidentedelaRepublicadeBolivia. Des-
pués del almuerzo de camaraderia fuimos
deleitados por la Escuadrilha da Fumaga
de Brasil, que no fue acomparfiada por las
mejores condiciones meteorol égicas, pero
muy impresionante de todos modos. Por
la tarde recorrimos la base y conocimos
muchos de los aviones de la Fuerza Aérea
Bolivianay también alos T-27 Tucano de
la Escuadrilha da Fumaga, con su nuevo
disefio.

Nos pareci bueno destacar |0 que presen-
ciamos en un paredén del Colegio donde
lucian los escudos de | as distintas Tandas,
bajo la frase: “Los ideales son como las
estrellas, nuncalos al canzamos pero como
Aviadores siempre estamos cerca de
elos...”

En la noche concurrimos a una Acuarela
Folklérica Boliviana, y también tuvimos
la posibilidad de conocer 1a noche en Bo-
liviay susatractivosen lacalle Equipetrol,
donde estan lamayoriade las discotecasy
restaurantes de Santa Cruz. Nos sentiamos
como en casa a escuchar la musica que
est4 de moda en la noche boliviana, que
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Entrada al COL.MIL.AV.

son de grupos uruguayos.

Aeropuerto " ElI Trompillo"

Carrasco, dejando atras nuevos amigos y recuerdos que

El diaprevio ala partida fuimos de compras a centro delaciu- dificilmente se vayan aborrar de nuestras mentes.

dad, y por latarde visitamos “ Las Cabafias’, un lugar préximoa Nuestros cordiales saludos a los camaradas de las Fuerzas Aé-
Santa Cruz donde acostumbran air 1os fines de semana grupos reas de latinoamérica y nuestro agradecimiento a los Sefiores
de amigos a divertirse. No pudimos dejar pasar la oportunidad Oficiales y Caballeros Cadetes de la Fuerza Aérea Boliviana,
de experimentar la aventura y divertirnos en las por nosotros, gue nos atendieron en forma espléndida durante todo el tiempo

desconocida flora boliviana

gue estuvimos disfrutando sobre lastierras y cielos de la Repu-

El domingo 2 de Junio emprendimos nuestro vigje de regreso a blicade Bolivia.

Cadetesdela E.M .A.
divirtiéndose en " L as Cabanas

Cbo. Hrio. Hebber Cigaréan.

H.-" 5 &~
~ i
Fii‘ 1;
wf, W FERRETERIAS ¥ PINTURERIAS

/M

Avda. Millan 2727 - TelFax: 203 4002*

ARPEC URUGUAY

#ccesorios para surtidores e instalaciones para combustibles.
‘Pelemedicion electronica de tanques VEEDER ROOT (USA).
Oontrolador CEM 44 para surtidores GILBARCO y WAYNE. e Pintura general.
Imstalaciones eléctricas convencionales y antiexplosivas. e Leasing bancario.

Representante exclusivo de surtidores GILBARCO
Av. Gral. Flores 5075 - Telefax: (598 2) 211 8044*

E-mail: arpec@netgate.com.uy - Montevideo - Uruguay
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ue no se ha visto obligado a realizar

una Aproximacion Circulando real?
¢Hapracticado unaAproximacion Circulan-
do en los Ultimos 6 meses? Probablemente
no, yaque normal mente usted vuel a aproxi-
maciones directas alas diferentes pistas de
los aerédromos en los cuales opera, sin ne-
cesidad de circular para aterrizar. Otra ra
zon suele ser lo dificultoso que resulta obte-
ner autorizaciones de ATC para realizar
entrenamiento de éste tipo de aproximacio-
nes, debido al flujo detransito haciay desde
los aer6dromostalescomo SUMU. En otros
como SUDU y SUL Squizas no seatan difi-
cil, pero no hace la diferencia ya que en su
afan de volar la mayor cantidad de aproxi-
maciones (en sus contadas misiones de en-
trenamiento) generalmente no incluye en su
“calesita’ alas Circulando”, ¢no esverdad?
Pero el diaen el cual susdestrezasy hahili-
dades en la gjecucion de una Aproximacion
Circulando sean puestas a prueba puede es-
tar cercay seguramente no va a dar previo
aviso. Como integrante de una tripulacion
de vuelo, usted sabe que bajo ciertas condi-
ciones meteorolégicas adversas o fala de
algunaayudaelectronicaalanavegacion en
tierra(NDB, VOR, etc), éstamaniobrapue-
de llegar a ser la Unica alternativa para lo-
grar un aterrizaje seguro en su aerédromo
de destino. Ese no serd e momento para
ponerse a practicar, descubrir, planificar o
improvisar laformade volar esamaniobra.
LaAproximacion Circulando es por defini-
cién, unamaniobravisual. Cuando laaproxi-
macion instrumental es completada, se usa
paraalinear €l avion con lapistade aterriza-
je.
Pero, ¢ visual conreferenciaaqué? El AFM

11-217 (USAF) requiere que usted manten-
gael “Entorno del Aerédromo” alavista,
€l cua se define como: pista/s, lucesy mar-
cas de pista/s, taxiways, hangares y otras
construccionesasociadas con € aer6dromo.
Unavez que usted determina que la base de
la nubosidad (techo) y lavisibilidad le per-
miten mantener el entorno del aerédromo a
la vista, podra continuar con la aproxima-
cion circulando.

Por otro lado, la OACI requiere que man-
tenga alavista el “Entorno de Pista”, €
cua se define como: el umbral de pista (en
la que planifica aterrizar), sistemas de lu-
ces de aproximacion o cualquier otro tipo
de ayuda visual identificable con la pista.
Delo anterior resulta que por OACI se re-
quiere gque tenga referencias mas concretas
delapistaautilizar alavistadurante lama-
niobra. Esta pequefiay alavez gran dife-
renciade conceptos, debe ser tenidaen cuen-
taparaser incluidaen la planificacion de su
mision.

Otraimportante consideracion, eslareferen-
tealadireccion de los virgjes de la manio-
braparacirculary alavisibilidad; lo cual le
vaapermitir mantener alavistao nolapis-
ta. Lasinstruccionesde TWR van aser: Cir-
cule a Este (la direccion sera dada con los
rumbos cardinales con respecto al aerddro-
mo o pista), parainicial o base derechaliz-
quierdade pista 24 por gjemplo. ¢Como rea-
lizaralaaproximacion frustradasi pierdelas
referencias exteriores? Recuerde quelalL ey
deMurphy establece que cuando seveaobli-
gado a volar una aproximacion circulando
real, lavisibilidad y €l techo van a estar en
losminimos. Por lo tanto: preparesey plani-
fique con tiempo en tierra.

;Cuanto
tiempo hace...7

L uego de maniobrar exitosamente, existe alin
unadecision fundamental por tomar: ¢cuan-
do usted puede abandonar la MDA (altitud
minimade descenso) paraaterrizar suavion?
El AFM 11-217 (USAF) establece que no
descienda por debajo de la MDA de la
aproximacion circulando hastaque: “¢el avion
se encuentre en posicion de realizar un ate-
rrizaje normal”.

La OACI establece que no debe descender
por debajo delaMDA hasta que:

1. Referencias visuales hayan sido estable-
cidasy puedan mantenerse.

2. El Piloto tenga la cabecera de pista a su
frente.

3. La separacion con los obstaculos pueda
ser mantenida y €l avion se encuentre en
posicion pararealizar el aterrizaje.

Delo anterior se desprende que laOACI es
muy especifica con respecto aque €l Piloto
debetener visible lacabecerade pista(enla
gue pretende aterrizar, por supuesto) antes
de abandonar la MDA.. Tenga presente que
luego que abandonod la MDA, tanto para
OACI como USAF, € espacio aéreo prote-
gido de obstaculos, quedd a su espalda, y
ahora tendra que continuar visual entre los
posibles obstaculos que queden entre su
avion y la pista . Repase los diagramas de
aerédromo en detalle, ¢cuando fueladltima
vez que analiz6 y estudio uno en tierra?
Por lo general, como usted se encuentrafa-
miliarizado con los aerédromos en donde
vuela, los deja de lado. Planifique debida
mente, tdmese sustiempos paraanalizar toda
lainformaciony publicaciones aeronauticas
y asl evitarallevarse una sorpresainnecesa
ria cuando se encuentre volando en condi-
cionesrealesy bajo presion; como puede ser
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por g emplo: volando nocturno, tratando de
mantener la MDA (cerca del terreno), ha
ciendo los chequeos previos a aterrizaje,
configurando el avién, hablando por radio,
en condiciones marginal esde meteo, sin con-
tar que venga con algun tipo de fallao poco
combustible, o probablemente : que hayan
pasado més de 6 meses desde su Ultimaprac-
tica de unamaniobrade éste tipo (en VMC,
por supuesto).

Lafigural muestrael area(determinadapor
radios con respecto alas cabeceras de pista)
delaaproximacion circulando del AFM 11-
217. Tanto | os disefiadores de procedimien-
tosinstrumentalesdelaFAA y del DOD (De-
partamento de Defensa) utilizan criterios de
separacion de obstéculos de acuerdo a la
categoria de las aeronaves. Lo mismo ocu-
rre con OACI (figura 2) y los disefiadores
de las autoridades aeronauticas locales de
cadapais. Comparando unay otra(y sin en-
trar en mayores detalles) sepuedellegar ala
conclusion y recomendacion de quevueley

Aeronaves de

Calegoria E

R = 13,00 km 6 6,94 NM
[a 600 m (2 000 f1) MSL]

Figura2

planifique sus maniobras circulando en base
alasdistanciasde lafigura 1, ya que nunca
vaaser un areamayor que lade OACI, con
lo que usted se estard tomando un margen
de seguridad a su favor. También tenga en
cuenta un detalle fundamental en nuestras
latitudes: que no sabe quiénfueel “ilumina-
do” que disefid sobre su escritorio, las
aproximacionesinstrumentalesquevaavo-
lar.

Por tanto: ¢cudles son las recomendaciones
a tener en cuenta para realizar ésta manio-
bra de unaformamas segura?

1. Mantenga el Entorno de Pista (OACI) a
la vista durante toda la maniobra. Y si por
algunarazdn pierdelasreferencias, iniciede
inmediato la aproximacion frustrada. Si va
solo en su avidn, va atener que realizar un
control cruzado agil y efectivo entrelosins-
trumentos de cabinay las referencias exte-
riores. Volando en una cabina con 2 tripu-
lantes, se debera tener establecido quién
vuelalamaniobray quién deberd mantener

el control exclusivo de las indicaciones de
los instrumentos de cabina. De éste modo
lograraevitar un fenémeno muy hablado hoy
en dia en € ambiente aeronautico: Vuelo
Controlado Hacia €l Terreno (cuya sigla es
eninglés CFIT).

2. No descienda de la MDA de la Aproxi-
macién Circulando hasta que se encuentre
con la cabecera de pista frente a usted. Re-
cuerdequelaMDA quevaaluchar por man-
tener durantelamaniobraesinferior alaal-
titud con la que se vuelan los circuitos de
transito visuales, con lo que las referencias
son otras, pudiéndolo inducir a iniciar €l
descenso antesdetiempo y en el lugar equi-
vocado.

3. Utilice si hay disponibles PAPIS, VASIS
para lograr establecer un cambio de cabe-
ceo que le permita mantener un régimen de
descenso controlado hacia la pista. Tenga
presentes las ilusiones visual es que pueden
ocurrir debido a operar en aerédromos con
diferentes anchos de pistas, pendientes po-
sitivas 0 negativas de pistas, etc. No se apre-
sure abajar todo flaps, cortar toda la poten-
cia 'y bajar la nariz del aviéon (muy
frecuentementevisto), de hacer esto, lo més
probable es que corte el pasto delazonare-
gularizada.

4. Vuele dentro del area de proteccion de la
figura 1, aunque el &rea de proteccion de
OACI seamayor. Recuerdelas areasen base
alacategoriadel avion. Si debe volar auna
velocidad superior y queda proximo o en la
categoriasuperior, recuerde que su MDA de
circular vaavariar seguramente, al igual que
lavisibilidad requerida.

5. Repase las diferentes técnicas existentes
paravolar éstamaniobrapropiamentedicha,
con €l solofindealinear suavién conlapis-
taen laque pretende aterrizar.

Cap. (Av.) Leonardo Cortés.

Nota:

« Labibliografiaque avalalainfor-
macion contenida en éste articulo proce-
de de la Escuela Avanzada de Vuelo por
Instrumentos delaUSAF, al igual quedel
AFM 11-217 (vol. 1) y del Documento N
8168 (vol. I1) dela OACI.
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Aniversario

A 25 anos de su

arribo

En los cielos de la primavera del ' 76,
gue como siempre resultaba por mo-
mentosinclementey en otros generosa, se
produjo un stbito cambid, nada podia ser
indiferente alallegada de un nuevo gue-
rrero.

Esterecién llegado, eralanueva platafor-
ma de combate adquirida por la Fuerza
Aérea Uruguaya un Cessna A37-B
Dragonfly.

Un birreactor biplaza de ala baja, de ori-
gen Norteamericano desarrollado para €l
combate aire-tierra. Con capacidad de ar-
mamento y performance propias a las de
un avién de Atague, el A37-B, fue llama-
do a cubrir las filas del Escuadron Aéreo
N°2 (Caza), el que contaba con 25 Afios
de presencia en nuestra Fuerza 'y que se
disponia a dar un nuevo y decidido paso
hacialaera del motor areaccion.

El 31 de octubre de 2001 se concreto el
vigésimo quinto aniversario del arribo de
los primeros A-37B Dragonfly alos cie-
los Uruguayos. Este aniversario marca el
inicio de un camino colmado deretosy de
sacrificiosen posde cumplir lamision fun-
damental de la Fuerza Aérea Uruguaya.
Con base en el Escuadron Aéreo N°2
(Caza) y con total de 14 aparatos en estos

Cessna A-37 " Dragonfly" en la planchay adeB./

25 afoslaflotade
A-37 B Dragonfly
han completado
méasde 27.000 ho-
ras de vuelo. No
esnecesario resal-
tar las virtudes de
una plataforma de combate, que por so-
bre todas las cosas ha sido noble en su
funcion, permitiendo que el Escuadron
Aéreo N°2 (Caza) desplegara sus alas en
cadarincon delaNacion. Pero esasvirtu-
des se elevan aln més cuando perduran
intactas en el tiempo, que es siempre €l
infalible enemigo.

No se arriba a esta clase de destino sim-
plemente observando el paso del tiempo
y esperando | as consecuenciasdel mismo,
de esto sontestigosy protagonistas|astri-
pulacionesy personal que los han mante-
nido en orden de vuelo a través de estas
dosdécadasy media, conservando en todo
momento la operatividad y la seguridad ,
premisas basicas delaFuerza Aéreatoda,
pero que sin duda en la flota de A-37 B
Dragonfly y en el Escuadron Aéreo N2
(Caza), han encontrado un eco propio,
marcando laactividad devuel o con un pal-
pitar personal.

El sentimiento de
pertenecer, paralos
gue han comparti-
do en algin mo-
mento una cabina
de A-37B, nace
COMO consecuencia
del esfuerzo de
aquellos hombres
gue han forjado
con su
profesionalismo y
tenacidad la rica
historiaque nuestro

‘H:: ¥ ,Ij:lz.._(;cgﬁna_A-B? posando junto a su armamento

Escuadron luce. Para ellos nada es mas
expresivo, queel instante posterior a en-
sordecedor estruendo que se sucede tras
la pasada de una escuadrilla de A-37B,
donde surge majestuoso un mudo momen-
to que alamanerade proclamase impone
ante cualquier actitud, y que lleva en su
seno la soberania de nuestra Patria.

Este grito salvaje proveniente de los esca-
pes de sus motores en pleno esfuerzo en-
cuentranido en los corazones de aquellos
gue, vibran con cadalatido de laaviacion
de combate.

Esta inyeccion de vitalidad, nos dalara-
z0On de ser y hace herederos de esta histo-
riaaaquellos que de estaformalo viven.
Los 25 afostranscurridos han dotado alos
pilotos de A37-B de una experiencia sur-
tida que se ve solo empafiada al estanca-
miento tecnoldgico, ante una evolucion
permanente, por lo que cada dia obtener
los mismos resultados es una tarea més
ardua. No por ello se haperdido vigencia,
puesto que cada dia la aviacion de Caza
cobra mas protagonismo, en un mundo
gue se muestra hostil y donde mas que
nunca es importante conservar una acti-
tud aerta

Los A37-B Dragonfly contintan lucien-
do con orgullo el galardén quelaPatriale
haasignado, ladefensadela Soberaniade
nuestros cielos, para mantener alaAvia
cion alaVanguardia de la Patria.

Tte. 2° (Av.) Julio Bardesio.
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“EL INOCENTE”

Cnel. (Av.)(R) Elbio Firpo

PROLOGO

“UNO VUELVE SIEMPRE A LOS VIEJOS
SITIOSDONDE AMO LA VIDA...”

"CANCION DE LAS SMPLES COSAS'.

Soliamos sentarnos con Antlinez en el banco del jardin que mi-
raba hacia la ruta. Especialmentre en primavera cuando €l aire ti-
bio nos acercaba el fuerte aroma de la cocina, despertador de jugos
gastricos, y €l perfume de los aromos, en una exacta mezcla entre lo
profano y lo inefable. Hasta hace poco se reia de mi salto fallido
sobre Morales, de mis pies marcados en su colcha, de aquellarevis-
ta de armamento, de aquella sorpresa de todos. Le confesé lo que
durante cuarenta afios mantuve en secreto. Y me gusto verlo reir casi
hasta laslagrimasy entoncesinsisti en la anécdota agregando deta-
Iles olvidados.

Porque Antinez no se reia a menudo y ahora, mientras el mate
circulaba entre camaradas, sabedor de que abandonaba la forma-
cién me senti irremediablemente triste.

Y lo recordaré en relevos invernales, siempre puntual, siempre
prolijo, aunque fueran las tres de la madrugada, la alta noche, la
noche profunda donde todo esta quieto. El rocio condensado en go-
tassededliza por las chapasdela ambulancia, delarojaautobomba,
empapa | os pastos, |os arboles desnudos. Y los aviones. Me acerca-

JULIO CESARISELLA,

ba a ell os lentamente, apoyaba mi mano sobre la punta de ala, reco-
rria su borde de ataque, me detenia en los faros de aterrizaje, des-
pués, parado frente al motor aspiraba profundamente el recio bal sa-
mo de aceite quemado y combustible. Acariciaba la hélice helada,
en tanto, desde o mas hondo de la enorme maquina surgian los pe-
quefioscrujidos, stibitos estiramientos metélicos, imperceptiblesnotas
gue tenian, desafinadas, |os cables de comando.

Hoy, como siempre, entrego mi colaboracion a la critica, no a
la bondadosa sino aquella que sabe leer entrelineas, la que juzgara
coninteligencia alguin exceso escatol 6gico intencional mente busca-
do o la provocadora frase para los nacidos en €l jurdsico.

Antlnez ya no esta con nosotros. Una noche de éstas saldré a
buscarlo. Recorrerélos rondines donde se estacionaban |os pesados
T-6, muy cerca del pozo lleno de aceite usado en nuestro bautismo
devuelo. Escucharé susinconfundibles pasos de largas zancadas. A
la luz difusa de las luces de mercurio atravesando la niebla lo veré
Ilegar con el fusil al hombro.

Sabré entonces que seran exactamente las tres de la mafiana.

LaPlaza de Armas es un enorme espejo
de cielo encapotado dondetodalalluvia
del invierno se deposita en charcos que
destrozamos a paso ligero a ir y venir
de los salones. Como soy delosmas al-
tos suelo estar a la cabeza de la forma-
ciony entonceselijolosméasgordospara
aplastarlos con todalafuerzade misin-
destructibles “Incalcuer” empapando a
los “sunchos’ de mis camaradas que
mastican & nombredemi madre sin abrir
laboca.

Anochece temprano y debo prepararme
para una larga guardia de segundo tur-
no. Bajo el cubrecierre descubro € frio
cuerpo de mi Mauser dormido en
vaselina que deberé retirar meticul osa-

mente exponiéndolo a la humedad que
acechaen los rondines. Guardo el tapa-
bocade bronce, retiro lavainay e acero
brufiido de |a bayoneta aparece punzan-
te. Quito el cerrojoy limpio minuciosa-
mente a fuerza de cuero y trapo hasta
gue los circulos concéntricos de las es-
trias se destacan en el cafnén, disminu-
yendo como en un embudo hacialaboca.
Por més precauciones que tome alguna
gota de deslizara corrosiva en esta no-
che Iluviosa provocando una reaccion
guimica que amenace mi licencia. !Se
va la Guardia llega la voz perentoria
desde el corredor, y mediadocenadero-
peros soportan el golpe nervioso de sus
duefios.

I'Paren un poco locos que me falta €
corregjel. Los “sunchos’ ya estan alli.
Hace horas que se afeitaron, perfuma-
ron, lustraron bronces y zapatos y nos
miran condescendientes desde sus im-
pecables bufandas azules y el olor de
cuero lustrado hasta la ndusea.

A formar. Dejame en segunda fila que
me falta el boton y no me dio paraafei-
tarme. Derechaalinearse. EI Cabo esun
aleman, rubio y fornido, al que los
“sunchos’ aman y ofrecen su pecho sa-
liente a la mas minuciosa revista. Pero
el germano ni los mira. Apenas un reojo
gue dice todo. Son de los mios. Ahora
vienelacarne de cafion donde el flaman-
te Cabo Honorario piloto excelso deAT-




6 aumentara sensiblemente su actitud
militar. El boton. Recién se me cayd. No
se afeitd. Tengo granitos. Tiros sueltos.
Y por hacer una aclaracion indebida.
Quinto grado con suerte y antes de em-
pezar la Guardia.

A launadelamadrugada sigue llovien-
do. Protejo mi Mauser lo mejor que pue-
do debajo del ponchoy marcho a rondin
asignado. Una hora después vuelta al
Cuerpo de Guardia buscando el calor de
la estufa a lefia. Me desparramo en una
silla. Siéntese bien. Si, mi Cabo. Se me
caen |los parpados. Mis comparfieros ex-
hiben sus libros de estudio sobre una
mesa. El aleman lee el manual de vuelo.
Cada tanto dialoga con los conceptuo-

Sos que le preguntan como sacar al
“Texan” de un tirabuzon. No se duerma.
No, Sefior. Intento mantenerme despier-
to masticando una galleta de camparia y
las migajas caen descuidadas sobre mis
“Incalcuer” empapados, mi ponchoy mi
suefio. Todos me miran.

Otra vez a rondin. Por suerte es el del
hangar vigjo donde la larga fila de AT-6
crepita bajo la lluvia. Rondin de apari-
ciones y aparecidos. Ligeramente tene-
broso como enormes peces sin nariz |os
“Texan” empapan sus escamasy el agua
corren por los nimerosy lasinsigniasy
cae por las das bgjo de las cuales me
acuclillo al resguardo.

Lastres. En estaguardiaascépticani pen-

sar en € mésligero aromaamate. Aten-
cion. El Sefior Comandante de Guardia.
Un teniente bajito y atildado Oficia de
los Cursoseinstructor del germano. Son-
risa. Si despeja volamos el lunes a pri-
mera. Comentan algo del manual. Los
conceptuosos siguen con geometriaana-
litica

Apreto la novela “Coleccion Bisonte”
gue no pude ni podré sacar de mi bolsi-
Ilo so pena de ser incinerado.

Que no seduermaledije. Me pongo fir-
me sacdndome la baba de las comisuras.
Parto d ultimo rondin con el Mauser boca
abgjo.

Amanece. El trompa calienta € instru-
mento antes de [lamada. Pu- Pu- Pu- Pu.

" ... Desde lo mas hondo de la enorme maguina surgian los pequefios crujidos, stibitos estiramientos metalicos,
inperceptibles notas que tafiian, desafinados los cables de comando."

Interpretacion grafica: Piloto Instructor Paracaidista Carlos Colman Amaro.
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Después el toque largo y desafinado que
provocael panico enlosdormitorios. Le-
vantese y guarde arresto. Pobre consue-
lo el estar aterido, cansado y medio dor-
mido imaginando desde el rondin el
descontrol de los Cursos.

Sébado punto. La lluvia nos salvara de
lalnstruccion pero seguro habrarevistas
para todos |os gustos.

Desayuno. L as mesas son pequefios feu-
dos. Ladel Encargado de Curso, temible
persongje ya con escuadras de Sargento
es la més envidiada. Alli estd Morales,
nuestro compafiero de tanda, bufon del
rey, siempre eximido, siempre fumando,
pegado alos Clases y administrando los
comestibles no autorizados de su mesa

pantagruélica. También Fouché, apoda-
do“el rata’ Cadete de Tercero sin escua-
dras que sobrevive gracias a los despo-
jos del Encargado de Curso cuando este
organiza las célebres cacerias de Cade-
tes paraincrementar su menguada Apti-
tud Militar.

Pertenezco a unamesa secundaria presi-
dida por un Clase secundario y sin es-
cuadras que nos autoriza timidamente a
llevar manteca que yo debo guardar en
mi ropero. Precisamente ahi mevié Mo-
rales cuando la llevaba a comedor al
dejar la Guardia. Instruccién suspendi-
da. Arreglo de roperos.

Fouché me llama. ¢Qué llevaba hoy al
comedor en €l bolsillo del capote?. La

servilleta. Sonrie. Sincérese, ¢no lleva-
ba manteca?. Extiende el brazo y apoya
su mano sobre mi hombro. Sonrio, des-
pués de todo es compariero de mi jefe de
mesa. Si, mi Cadete. Tranquilicese el
Encargado de Curso tendra en cuenta su
franqueza. Acompafame, te pasaron ala
guardia. Corro con el Sargento de Sema-
na a cumplir el protocolo de arrestado a
rigor y vuelvo a Curso. Moralesmemira
por detras del ropero. Pego un salto. Mis
pies embarrados quedan marcados en la
colcha de Antinez cuando me impulso
sobre Morales. De nuevo a la guardia.
Antinez me recrimina. Fue sin querer.
Me agregan cinco A/S por faltade com-
pafierismo.

" ...Sabedor de que abandonaba la formacién me senti irremediablemente triste."
Interpretacion grafica: Piloto Instructor Paracaidista Carlos Colman Amaro.




SevalaLicencia. Quedamos pocos. Mo-
rales como Walker tan campante. Ter-
cera por estar eximido. Por |o menos €l
“chivatén” lleva quince dias sin hacer
Instruccion, guardias o cuarteleros. Ma-
flana dominguera.

Grisy ventoso pero hadejado dellover.
Estamuy frio. Meacerco al armero para
desvestir a Mauser; entonces me paro
en él, abrigadito en su cubrecierrey cu-
biertoenel brillantetapaboca, tiene pe-
lusa acumulada por la falta de Instruc-
cionesy Guardias. El Mauser deMoraes
es inocente de las iniquidades de sus
suefios. De su mezquindad y falta de
comparierismo. Inocente. Presiono el
resorte del tapabocay giro. Labocadel
canon memira. Puif. Una. Puif. Dos. Un
gusto metdlico y aceitoso me queda en
los labios. Después me apresuro. Seva

laGuardia. Lunesdespeado. Desde muy
temprano roncan los T-6 en la linea.
Corremos hacia los salones. Morales a
paso redoblado con los eximidos.

Martes. Antinez no me perdona la pata
en la colcha. ElI Semana: Tenés
Cuartelero. ¢Otra vez? Hice la semana
pasada. Hay uno en comisiony Morales
eximido. Cuartoturno. A lastresy cuarto
de lamadrugada corri el tapaboca. Puif,
puif. Tieneanginade pecho. Quincedias
eximido de Guardia e Instruccion. An-
tes de despertar al quinto turno de
Cuartelero. Puif, puif. Si hubiera sabi-
do. Yaeratarde. No se preocupe mi Ca-
dete. Respondi ami Clase secundario sin
recriminarle su falta de albumina. Para
evitarme mas problemas suspendio la
mantecadijo. Morales untaba generosa-
mente su tostada con mermelada. Mez-

clabalacocoacon lalechey me miraba
sobrador desde su meza azul carmica
Recordé esamiradaen lapréximiavisi-
ta a su fusil y me exigi en la ofrenda.
Seriaexagerado decir quedisfrutéel frio
contacto del cafio pero.

¢Sales, fosfatos y carbonatos me dijo,
doctor?Y sustancias organicas como la
tialing, lamaltasay lalisozima, ¢Jeinte-
resa la odontologia Cadete? Mucho ¢y
son corrosivas? Disuelven las sustancias
ingeridas en especial latialina sobre el
almidon deben serlo, € siguiente. Y degjé
el consultorio repitiendo paroétidas,
sublinguales, submaxilares.
Increiblemente Moralesllevados meses
eximido. Nuestra mutua simpatiame ha
costado cara. No pasan dos dias sin que
el rey mefusile por algo beneficiando al
“rata’. Enmi diariavisitad fusil del “bu-

" Buscando €l calor de la estufa...|os conceptuosos que le preguntan como sacar el " Texan" de un tirabuzon...
las migajas caen descuidadas sobre mis I ncalcuer empapados, mi poncho y mi suefio..."
Inter pretacion grafica: Piloto Instructor Paracaidista Carlos Colman Amaro.
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chon” compruebo su absoluta negligen-
cia He llegado a sacarle el polvo a su
cubrecierre, lustrarle el tapaboca y po-
nerle vaselina. Me pregunto cuando lo
acicalo por sus estrias.

Lacosareventd un viernes afin de mes.
Zafra reldmpago de tipas que €l rey or-
ganizaba en beneficio de sus
menesterosos comparieros. Llegdbamos
de los salones y ya nos esperaban en el
Curso a lado delosarmeros. El cirujano
mayor, el “ rata’ y todos los Clases. Fu-
sil Cadete. Sacdbamos €l cubrecierre y
lo ofreciamos al ojo del amo. Falta
vaselina. Cantonera sucia. Otro. Mora-
les recién llegabacon el grupo de eximi-

dos. Cadete Mordes, fusil. Con ladis-
plicencia habitual & “buchon” tomo el
armay comenzoé aretirar el cubrecierre.
Todos mirabamos. Un olor tibio de pu-
chero venia desde la cocina. Atencién
para Rancho. El cubrecierre no salia.
Répido Cadete. No puedo. A ver, deme.
El rey pego un tirdn al cuero. Un liqui-
do espeso color ladrillo corrialentamen-
te desde el cerrojo manchandole las
manos. El acero brillante habia desapa-
recido entre costras de 6xido corrosivo.
Después de varios intentos se despren-
di6 e cerrojo con escalofriante ruido.
Un glup, glup, glup agonico acompafié
la salida de laindescriptible melasa.

La egjecucion de Morales fue sumaria.
Pese a su endémicaeximicion fuelleva-
doapasoligeroalaguardia. Enlamesa
real el puesto de bufon quedd vacantey
hastael genuflexo Fouchéalias“ el rata”
cay0 junto con el “Batilana’ por su res-
ponsabilidad como Jefe de Seccion. Tres
meses después Morales que no habia
nacido para ser militar pidié labaja.

En mis oraciones diarias nunca olvido
a inocente Mauser de Morales nacido
en Alemania en 1911 y sacrificado por
una causa superior en campos de la Es-
cuela Militar de Aeronautica en e afo
del Sefior de 196... Amén.

" En efecto, nada ni nadie podra reemplazar jamas al compariero perdido..."

Antoine De Saint-Exupéry

Interpretacion grafica: Piloto Instructor Paracaidista Carlos Colman Amaro.




Dia de la Fuerza Aérea

era aquel sol fuerte y radiante con
su cielo despejado, el mismo queilu-
min6 y gui6 a aquellos gue en e mismo
cielo sembraron una esperanzaly. una ra-
z6n de ser paraqueen un futuro, con un
sol como ese, en la mafiana del viernes
15 de Marzo nos encontraramos la gran
mayoriadelosintegrantes de nuestra Fuer-
zaen lagran Plaza de Armas delaBriga-
daAéreaN° |1 en laciudad de Durazno.
Larazon: Honrar el recuerdo detodas esas
personas que fueron los pilares fundamen-
taleseimprescindiblesdelaAviacion Mi-
litar y luego de la Fuerza Aérea. Que con
susagallasy destrezadieron vidaalaavia
cion en nuestro pequefio territorio pero
gran pais por lacalidad y valor de su gen-
te.
En esa ocasion conmemorando el Dia de

la Fuerza Aérea Uruguaya en su octogé-
Simo noveno aniversario de que aquel 17
de Marzo de 1913 en los Cerrillos en que
se dieran los primeros pasos en lo refe-
rente a la Aviacion Uruguaya, se encon-
traban las maximas autoridades del go-

"_bierno y de las Fuerzas Armadas, gran

'ptérte del cuadro de Sefiores Oficiales, las
Banderasdelasdiferentes Brigadase Ins-
titutos, las companiias de desfile de la Es-

cuela Militar onauticay de la
cuela Tecmcf&g' Aerqbna%?%n

Banderas, y IaBandadeIa zaAérea.
Antesdel m arribo del Se-
fior President Dr. Jorge’

Batlle Ibafiez se dio co cel
bracién, donde las palabras emi or
el Sefior Comandante en Jefe de |a Fuer-

zaAérea Tte. Gral. (Av.) Jose P. Maagquin

dejaron en claro la situacion e intencio-
nes que tiene a mando de la Fuerza para
el presente y futuro. Luego de la entrega
delaofrendaflora y laimposicion dedis-
tincionesalos efectivos destacados duran-
te el afio que se hicieron acreedores de
éstas por sus sobresalientes actividades; se
realizo un desfile terrestre y aéreo en ho-
nor alas autoridades presentesy alos que
hicieron posibley dieron razones paraque
en aquel dia como todos |os relacionados

S con esta actividad sintiéramos un nudo

enlaga'rg aquen profundo sen-
i tode oc:| inu ndaranuestros pe-
ules |Ium|n ‘por el mismo sol

supoiluminar el comienzo de estaac-
tividad en aquellos afios.

Cad. 2° Leonardo Salvini.

Adios, viejo

"Como alos grandes amigos le decimos
El Vigo, paratodos esRémulo”..., decia
hace unos afios nuestro colaborador de
lamemoriasensible aeronautica, e Cnel.
(Av.) Elbio Firpo, enun articulo de nues-
tra revista que llevaba por titulo:
"Romulo, unahistorianuestra’, luego en
otra edicion bajo € titulo de "Toda una
tradicion” € entonces May. (Av.) Daniel
Pérez y el May. (Mant.) José Borderre
se referian a Don Rémulo. Ellos evoca
ban a aguel personaje que transitaba las
mafanitas de la Unidad impecablemen-
te uniformado de base, saboreando entre
mate y mate las remembranzas de su
anecdotario aeronautico. Asi conocimos
al Tte. Cnel. (T.E.) Rébmulo Pérez.

Lo destinaron al aerédromo de Pando por
tres dias. Se quedd aqui por més de se-
tenta anos.

camarada...

Paramuchosfue unafigura paterna, para
la gran mayoria un querido abuelo.

Con cada abrazo gue nos brindaba, con-
teniamos mil y una historias de vuelos,
aviones, pilotos, suefios e ilusiones.
Nunca escatimé experiencias ni conse-
jos. Fue patriarca y compafiero. Siem-
pre digno, siempre respetado.

Al partir hacia € infinito vuelo,
lasombradel pino de su plazole-
talo vaaextraiar en su cobijo...
A nosotros nos va afaltar lacari-
flosa compafiia de nuestro viejo
camarada.

Tte. 1° (Av.) Alvaro Sosa Farias.

Tte.Cnel. (TE) Rémulo Pérez, seva a extranar.

48 ALAS



=« COmo se llega a astronauta? ¢Qué re
uisitos es preciso tener para ser elegi-

do como protagonistade unamision orbital
0, incluso, planetaria? Era dificil respon-
der aestasinterrogantes cuando laNASA,
en el ahorayalejano 1959, invit6 al ejér-
cito americano a proporcionarle los pri-
meros candidatos a astronautas. Faltaba
experiencia, faltaban precedentes: 10s Uni-
cos astronautas eran los descritos en los
libros de ciencia-ficcion o en las “tiras’
de Flash Gordon y Buck Rogers. En la
dificil busqueda de los hombres adecua-
dos para ser los primeros en ir a espacio,
la NASA tuvo presente algunas caracte-
risticas indispensables para garantizar su
“aptitud espacial”: un titulo “técnico”. Se
calificaron mas de 500 hombres, que fue-
ron sometidos a pruebas técnicasy psico-
I6gicas por un personal médico especiali-
zado. Finalmente, muchos candidatos
fueron eliminados y otros decidieron no
continuar. Los que“sobrevivieron” fueron
|os siete primeros americanos astronautas.
M. Scott Carpenter, Gordon Cooper, Virgil
Grissom, Donald Slayton, John Glenn,

Walter Schirra, Alan Shepard.

Al otro lado del Atlantico laUnion Sovié-
tica estaba méas adelantada, logrando en-
viar a primer ser humano al espacio antes
gue los Estados Unidos. Dicho privilegio
fue para el cosmonauta Yuri Gagarin.
Mucho ha cambiado desde aquellos tiem-
pos, aunque las exigencias siguen siendo
una caracteristica del programa espacial.
En laactualidad se ha agregado la presen-
ciafemeninaen |os transbordadores espa-
ciales, ademas de la inclusion de pasgje-
rosciviles, los cua es se desempefian como
especialistas de misién, aunque para ser
tripulante se debe pertenecer alas Fuerzas
Armadas.

Para ingresar se debe pasar un examen
psicofisico, el cual divide susrequerimien-
tos dependiendo si € aspirante es civil 0
militar. Parael personal civil seexigeapro-
bar el examen clase 2, el cual comprende
unadistancia visual de 20/150, vision 20/
20, una presiéon sanguinea de 140/90 en
posicién sentado y unaalturade entre 1.48
y 1.93 metros, mientras que el personal
militar que desea integrar las filas de la
NASA como piloto deben cumplir los re-
quisitos del examen médico clase 1. Basi-
camente contempla los mismos aspectos
gue el anterior con algunas diferencias
como unadistancia visual de 20/50 y una
aturaentre 1.62 'y 1.93 metros.

Ademas de |los requisitos médicos se exi-
ge que los postulantes posean un doctora-
do en ingenieria, ciencias biolégicas, fisi-
ca 0 mateméticas, debiendo tener 3 0 mas
anos de desempefio en €l titulo, y un mini-
mo de 1000 Hs de vuelo como piloto a
mando en aviones a reaccion.

Tal vez lo més dificil de superar eslaen-

trevistafinal enlaque se contemplan pun-
tos especificos como experiencia, motiva-
cion, trabajo en equipo, comunicacion y
flexibilidad ala hora de trabajar, a su vez
se recogen puntos de una hoja de selec-
cion con untotal de 100 puntosdelos cua
les se deben obtener un minimo de 75 para
calificar y tener posibilidades de acceder
a entrenamiento que dura 1 afio.

Hoja de seleccion

La siguiente tabla muestra los puntos
asignados a cada postulante, dependien-
do de el nivel académico u otro tipo de
aptitudes que presente el individuo.

A.

TITULOS ACADEMICOS 25 puntos
BS e 5 puntos
MS 10 puntos
Ph.D., MD o equivalente....... 20 puntos

Mas de un campo son 5 puntos

B.
ULTIMOS ESTUDIOS 5 puntos
L os afos desde la ultima graduaci on.

30 MENDS.....ceveereeiiesieenieens 5 puntos
B 4 puntos
A5 3 puntos
50M&S..ciiciiiiiicieie e, 0 puntos
C.

EXPERIENCIA ........cccouenee. 30 puntos

4 puntos por afio, maximo de 5 afios.
Mas de un de campo, 0-10 puntos adicio-
nales.

OTROS......ctt v 15 puntos
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Todos aguellos que deseen integrar lastri-
pulaciones de la NASA deben enviar €l
curriculum personal a Centro Espacial
Johnson, mientras que el personal militar
debe enviar el legajo persona alaunidad
de vuelo en la que se desempefian donde
evaluaran las posibilidades.

Unavez que se logra ser admitido trans-
curren 12 meses de arduo entrenamiento
entre los cuales se encuentran vuelos de
ingravidez abordo de un Kc-135 conaoci-
do como e “Vomit Comet” el cual realiza
un descenso desde 35000 a 24000 pies de
altura, logrando periodosdeingravidez de
medio minuto, ademés de vuelos de en-
trenamiento para los tripulantes, sesiones
de ssimulador del transbordador y trabajos
similares a los realizados en el espacio,
dentro de una piscina.

Cabo Canaveral

Desde el afio 1950 es el sinénimo de las
actividades espacialesdelos Estados Uni-
dos. Desde el punto de vistageogréfico es
un estrecho promontorio que se extiende
sobre el océano Atlantico, en la costa de
laFlorida. Su actividad como base de lan-
zamiento para misiles comenzo el 24 de
julio de 1950 experimentando con cohe-
tes“V 2" modificados. El lugar eraideal
porque los lanzamientos se realizaban en
direccion Estey los misiles podian asi ser
seguidos con facilidad en su ascenso 'y caer

- -

"™ TWH en e mar sin causar
ningun dafo. En la
actualidad, aquel
promontorio arenoso
esta sal picado de de-

~ cenas de rampas de

lanzamiento y cuen-
tacon unatupidared
de carreteras que le
unen conlosdiversos
laboratorios y cen-
tros de control. El
area esté controlada
en parte por la

NASA, el organismo

espacial americano

A gue se ocupa de los

programas espaciaes
civiles, y en parte por la US Air Force,
gue organiza los programas militares. En

1964 toda la zona es rebautizada Cabo

Kennedy, en honor del presidente ameri-

cano John F. Kennedy asesinado el afio

anterior. Sin embargo, diez afios después,
como consecuencia de mdltiples protes-
tas, fue nuevamente denominado Cabo Ca-
flaveral y el nombre de K ennedy solo que-
dé para el centro
espacial de la
NASA. El cora-
zon de las activi-
dades espaciales
americanas esta
constituido por €l
|lamado VVAB, ini-
ciales de Vehicle

Assembly Buil-

ding, un gigantes-

co edificiodefor-
ma cubica que se
levanta en Merrit

Island, apocoski-

|6metros del pro-

montorio de Cabo

Canaveral. Aqui

se han unido los

componentes del
gigantesco

Saturno, el misil

de tres secciones

gue ha llevado a

losprimeroshom- =

—

Y

r
v

bres alalLuna. Aqui son “ensamblados’,
como se dice con un neol ogismo derivado
del lengugjetécnico, los Space-Shuittle, las
primeras astronaves reutilizables capaces
de descender como los aeroplanos sobre
pistasentierrafirme. Losmisilesqueini-
cian su camino en Cabo Cafiavera vuelan
en direccion Sur-Este, sobre el Atlantico,
y son seguidos por las estaciones de tele
medicionesdelaAir Force, instaladas tan-
to en islas como en navesy aviones. To-
dos los datos convergen en el Johnson
Space Center en Houston, Texas que, des-
de el ano 1965, es el centro de control de
las mas importantes misiones espaciales
americanas.

... paramuchos es €l objetivo, para otros
su destino, para algunos su suefio, para
nosotros, un excelente futuro.”

Extraido de:
Péginaweb de la NASA y www.hg.gob

Cad. 1° Mauro Baliero.
Cad. 1° Eduardo Lepere.
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XXIII Aniversario Montevideo

Classic Car Club

| dia Sébado 20 de Julio de 2002, se
realizé enlasinstalaciones de laEs-
cuela Militar de Aerondautica un encuen-
tro de autos clésicos, con motivo del X X111
aniversario del Montevideo Classic Car
Club. Este encuentro conté con lapartici-
pacion de varios amantes de los autos cl&
sicos, que tuvieron la oportunidad de par-
ticipar en diversos enfrentamientos, que
pusieron a prueba la confiabilidad y la
maniobrabilidad de sus antiguos pero lea-
les comparieros de ruta. Entre estas prue-
bas se destac6 la competencia por tiempo
en un circuito improvisado, en e que es-
tas distinguidas méquinas demostraron, no
s6lo su velocidad, sino también su desem-
pefio en distintas situaciones y terrenos.
En este encuentro apreciamos vehiculos
dedistintas nacionalidades, épocasy mar-

cas, como por ejemplo:
Ford, Volkswagen, Lotus,
Chevrolet, Mercedes
Benz, Honda, BMW,
Ferrari, Karman, entre
otros; que fueron el delei-
te de todo € publico pre-
sente. Este dia de confra-
ternidad convocado por €l
Montevideo Classic Car
Club culminé con un al-
muerzo en el Casino de
Cadetes del Instituto, don-
de se redliz6 la entrega de premios a los
ganadores de las distintas categorias que
participaron en este evento. Al finalizar l1a
jornada se hizo entregapor parte del Mon-
tevideo Classic Car Club alaEscuelaMi-
litar de Aeronautica, de un presente recor-

datorio y en agradecimiento a los servi-
cios prestados por € Instituto paralarea
lizacion y seguridad de dicho evento.

Cad. 2° Esteban Carrero.

DirecciON GENERAL: DR. DEDIER BARQUET

INSTITUTO BARQUET

INGRESOS A LicEO MILITAR Y
EscueLas DE FormvACION DE OFICIALES

EscueLa MILITAR DE AERONAUTICA
EscueLA NavaL - EscueLa MILITAR

Cu.Pre. - LicEo MiLITAR

CuURrsos PARALELOS
EXAMENES (ToDAS LAS MATERIAS)

EL INSTITUTO CON MAS EXPERIENCIA Y PRESTIGIO DEL PAIS
Durazno 1722 - TeL 411 09 47
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Sucesos destacables

;Como lleg6 una panamena a la K.M.A.7

n Octubre del afio pasado me enteré
Eque el Servicio Aéreo de Panamé
(S.A.N.) estaba otorgando becas para es-
cuelas de Aviacién con formacion militar
en Centro y Sur América, de manera que
me inscribi para realizar los exdmenes.
Hice dichos examenes y obtuve la beca.
Luego me avisaron que iria a estudiar a
Uruguay.

El 29 de Enero llegué alaRepublicaOrien-
tal del Uruguay y luego ala Escuela Mi-
litar de Aeronautica donde se encontra-
ban los Cadetes que estaban estudiando
para el Curso de Vuelo Préctico. Para mi
todos eran igualitos y los confundia a to-
dos a cadarato; me llevaron arecorrer la
Escuelay quedéimpresionadapor lasins-
talaciones.

No fue hasta que Ileg6 € dia del recluta-
miento, donde conoci a mis camaradas y
mi vida cambi6 por competo. No tenia a

mis padres pero en su lugar tenia 16 cade-
tes gque me ensefiaban.

Me levantaba temprano y me acostaba
tarde, poco a poco fui dejando mi vidaci-
vil atrés, me fueron cambiando la sonrisa
por €l estoicismo, y asi fueron pasando los
dias.

Fueenlosprimerosdiasde Marzo queme
mudédel Curso Preparatorio a Curso Pro-
fesional y asi comencé mi vidacomo Ca-
dete; a principio no fue nada fécil. Re-
cuerdo a mis camaradas que corrian para
todosladosy no entendiapor qué. No tuve
més opcidn que acoplarmeal ritmo deellas
si queria sobrevivir, y fui aprendiendo
como hacer las cosas.

Fue dificil darme cuenta que mi vida ha-
biacambiado; un pais nuevo, amigos nue-
vosy unaculturadiferente. El cambio fue
grande pero vale la pena, esto apenas co-
mienzay por o tanto queda un largo ca-

mino que recorrer; donde me esperan nue-
vos cambios, los cuales traeran desafiosy
nuevas experiencias.

Estoy segura que me llevaré buenos re-
cuerdos ami Patria, de la cual estoy muy
orgullosa de representar en este lugar.

Cad. 1° Maribel Chavez.

Visita de la Fscuela Naval

| Lunes 2 de Setiembre del afio 2002
L€l Cuerpo de Alumnos de la Escuela
Naval realizd un largo recorrido a pie, €
cual parti6é desde la Escuela Naval hacia
nuestro Instituto como primer punto de
"recalada’, este recorrido comprende
aproximadamente unos 17 kilGmetros.

Al arribar a nuestra Escuela, €l Sefior Di-
rector, el Sefior Jefe de Cuerpo y los Se-
fiores Oficiales Instructores, junto con los
Aspirantes de los cuatro afios y algunos
integrantes del Bachillerato Naval, de la
Escuela Naval, fueron recibidos por €l
Sefior Director, el Sefior Sub-Director, €

Sefior Jefe de Cuerpo, los Sefiores Oficia-
les Instructores, los Caballeros y Damas
Cadetes de los tres afos y los Jovenes
Aspirantes, de la Escuela Militar de Ae-
ronautica.

Al encontrarse ambos Cuerpos de Alum-
nos en la Plaza de Armas se mandd rom-
per filasy se intercambiaron los afectuo-
sos saludos entre los Alumnos de ambas
Escuelas. Seguidamente se llevd a cabo
una comida de camaderia, la cual comen-
Z0 con las motivantes palabras del Sefior
Director delaEscuelaMilitar de Aeronau-
tica alusivas a la confraternidad que se

debe tener entre los integrantes de las ra-
mas de las Fuerzas Armadas. Al término
de éstas, € Sefior Director de la Escuela
Naval hizo uso de la palabra, agradecien-
do €l recibimiento realizado por los inte-
grantes de nuestro Instituto.

Al finalizar € almuerzo se continué con
un emotivo saludo de la Escuela Naval a
|a Escuela Militar de Aeronautica

Asp. Felipe Ciaran.
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Visita del Senor
Comandante en Jefe

de la Fuerza Aérea

Enmarcado en una hermosa jornada y
como es habitual todos los afios, € pa-
sado 22 de Agosto, visito la Escuela Militar
de Aeronduticael Sefior Comandante en Jefe
de la Fuerza Aérea Tte. Gral. (Av.) José P,
Malaguin. Comenzando con unaagendaocu-
pada, se llevo a cabo una Ceremonia Militar
en la que los efectivos del Instituto desfila
ron rindiéndole honores.

Posteriormente se dedico a recorrer 1os alo-
jamientos y diferentes instalaciones con los
que cuenta la EIM.A., asi como también el
nuevo simulador adquirido meses atrés, con
el cual Cadetesy Oficiales realizan practi-
cas de Vuelo Instrumental .

Habiendo recorrido €l Instituto, el alto jerar-
cadisfrutd de un vuelo con quien escribe el
presente articulo, y con €l cual vieron agu-
nas prestaciones del avion con el que cuenta
laEscuela, el Aermachi T-260 defabricacion
Italiana. En lo que ami realizacion personal
incumbe, tuve el honor de compartir un vue-
lo muy agradable con la méxima autoridad
dentro delaFuerza Aérea, acto que no todos
tienen el placer de realizar y que significo
mucho para mi preparacion profesional,
transformandose en una vivencia inolvida-
ble. Fue una gran satisfaccion haber vivido
tal experienciacon unapersonaque se mues-
tra muy amena, con un muy buen humor y

El Comandante en Jefe acompariado por €l Director del Instituto
y € Jefe del Comando Aéreo de Personal

conun alto espiritudevuelo, e cual
hizo notar en varias anécdotas que me conta-
ra con respecto a su trayecto como pilaoto.
Acompafiado por unas condiciones meteoro-
|6gicas excelentes para el desempefio de ac-
tividades aeronduticas debido aque habiaun
viento totalmente calmo y el cielo estaba
completamente despejado, pudimos realizar
una serie de maniobras acrobéticas que nor-
malmente son practicadas en los cursos de
vuelo curriculares de la Escuela. De esta
manera pudo evaluar el nivel adquirido por
los Caballeros Cadetes de Tercer afio en lo
referente al ambito profesional del vuelo y
quienes después de graduarse seran destina-
dos a EVA donde volaran el avion PC-7
“Pilatus’ de fabricacion suiza.

El deporte también se vio presente en este
dia, en €l que serealizo un partido de futbol
tomando parte del mismo el propio Coman-
dante en Jefey el Sefior Director del Institu-
to, quienes jugaron integrando el cuadro de
la Escuela que se enfrent6 al cuadro de Se-
fiores Oficiales de la misma. A su vez con-
currié a gimnasio paraver realizar activida-
des de Educacion Fisica a los Caballeros y
Damas Cadetes. El amor por el deporte que-
dé plasmado en la realizacion de estas acti-
vidades, resaltando la continua preparacion
fisicadelos Alumnosy Sefiores Oficialesdel

Instituto.

Como broche de oro delajornada, serealizo
una comida de camaraderia ala cual asistie-
ron todos |os Sefiores Oficiales, Cadetesyy el
Personal Subalterno. Endichacomida, €l Tte.
Gral. (Av.) José P. Malaquin, realiz6 un dis-
curso dirigido atodoslosintegrantesdel Ins-
tituto, agradeciendo la estadia y haciendo
referencia a esfuerzo llevado a cabo por el
personal dela Escuelaparalareaizacion de
sus tareas diarias y a su vez destacando el
cumplimiento de las labores de la Fuerza
Aérea pese alos recortes presupuestal es que
afectan el desenvolvimiento normal, hacien-
do notar que la buena voluntad de sus inte-
grantes suple las necesidades econdmicas
existentes.

De estaforma se concreté unavisitamés del
Sefior Comandante en Jefe de la Fuerza Aé-
rea, que al igual quetodoslos afios, redlizaa
la Escuela Militar de Aeronautica, compar-
tiendo las actividades normales de sus inte-
grantesy fomentando un espiritu de camara-
deria propio de los Integrantes de la Fuerza
Aérea Uruguaya.

Sgto. Hrio. (Av.) Richard Bruno.
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El primer caza a reaccion

[n Julio de 1944 entro en servicio el primer avion de caza a reaccion de la historia;

el Me 262. Dicho avion marco una nueva era, en lo referente a los futuros aviones de

combate impulsados por motores a reaccion.

| 1 de Abril de 1939 comenzaban los

trabajosen el motor turbojet, el cual im-
pulsariaun nuevo avién de combate, bajo el
titulo “Avion caza de altavelocidad . Este
contemplaba el uso de los motores BMW
P3304.
El 27 de Agosto de 1938 despegaba en
Marienhe, Alemania, € primer Heinkel 178,
en lo que fue e primer avion areaccion e
mismo estaba equipado con un motor
construido por el constructor Hans von
Ohain.
Al otro lado de Europa, en Inglaterra Frank
Wittle Ilevaba afios perfeccionando su mo-
tor areaccion, el cual pese a haber presen-
tando numerosos problemas, continud sien-
doreparado hastallegar al punto dequefuera
Seguro para su instalacion en una aeronave.
Por otrolado, Alemaniase habiaadel antado
al desarrollo de estas maquinas dado €l ato
interés que despertaron como armas de gue-
rra, pero en Agosto de 1939 Alemaniainva
dié Polonia, el resultado culmind en una
apabullante victoria para los alemanes. Los
factores que influenciaron esta victoria fue
laexperienciapreviaen combate que habian
adquirido los pilotos de la L uftwaffe en Es-
pafia con la Legidn Condor, y €l otro factor
fue la superioridad tecnolégica de los avio-

nes alemanes. A los ojos de Hitler nada po-
diavencer alapoderosa L uftwaffe del Ma-
riscal Goering. Meses més tarde, Hitler in-
tentd poner de rodillas a Inglaterra, al
enfrentarse con laRAF de Churchill. Fueen-
tonces que se hiciron los problemas con los
aviones en uso, por lo que se volcod nueva
mente la atencion al concepto del avién a
reaccion.

El 2 de Abril de 1941 en la localidad de
Rostack, se efectud el primer vuelo del
Heinkel He 280, avion destinado a conver-
tirse en el primer caza a reaccion operativo
del tercer Reich. Entre algunas de las nove-
dades queincorporabael avion se encontra-
ba un asiento eyectable, el cual eraexpulsa
do de la cabina por medio de aire
comprimido. Pese a que todo indicaba que
Heinkel seria quien tuviera el privilegio de
construir € primer caza a reaccion aleman,
los problemas de disefio se confabularon
contrala compafiia, por lo que el privilegio
de construir dicho avion fue parala compa-
filaMesschersmitt. El disefio desuavidnera
revolucionario, con unaformaque asemeja
ba a la de un tiburén, este avién era una
maravilladelaingenieriaaeronautica, com-
binando la simplicidad de construccion con
laaltatecnologia de la época. Su estructura

habia sido concebida para que € avion pu-
diera ser reparado, mantenido y abastecido
bajo las dificiles condiciones de guerra, ala
vez que podia ser ensamblado por personal
poco capacitado. Dado que la BMW habia
tenido problemas conlos motores, y por con-
siguiente, problemas en la entrega de los
mismos el programase vio retrasado, por [o
que los fabricantes del Me 262 decidieron
comenzar losensayosdevuel o utilizando un
motor convencional de pistones Jumo 210
G,  cua fueinstalado enlanariz del avién.
Finalmente fueron entregados |os motores,
y una vez montados en el avion e 25 de
Marzo de 1942 el primer modelo designado
Me 262 V1 se dispuso a volar, aunque por
razones de seguridad setomo ladecision de
dejar el motor a piston.

Alas19:29 el avidniniciolacarrerade des-
pegue por la pista de Leipheim Ausburgo,
luego de 5 minutos de vuelo, los motores
comenzaron apresentar problemas; luego de
una caida en la presion de combustible am-
bos motores se incendiaron. Pese a este in-
cidente el piloto de pruebas Fritz Wendel
logroé aterrizar el avion con el uso del motor
apiston.

El 30 de Marzo de ese mismo afio Wendel
elevaba el reporte n° 692/32 en € que ex-
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presaba su disconformidad con el desempe-
fio del aparato. L os problemas sucedidoscon
el motor BMW determinaron que
Messchersmitt adoptara el motor Junkers
Jumo 004. Estos al ser mas grandes'y pesa-
dos que los anteriores, debieron ser aoja
dos en barquillas mas grandes. Dichos cam-
bios debieron ser corregidos por los
ingenieros, loscualesretrasaron el centro de
gravedad del aviéninclinando lasalashacia
atrés, alavez que mejoraban el desempefio
de las mismas a atas velocidades.

El 18 de Julio de 1942 Laversion V3 equi-
pada con motores Jumo se dispuso a despe-
gar; a alcanzar los 180 Km/h Wendel in-
tento rotar €l avién pero este no respondia,
por lo que abort6 el despegue. Tras consul-
tar con los ingenieros se percataron que €
angulo de los gases de escape del motor di-
ficultaban el despegue, alavez quelasaas
bloqueaban €l flujo de aire a la cola. Para
compensar esto, €l piloto debiadar un toque
brusco a los frenos sobre la velocidad de
rotacion, 1o que produciaque lacolase ele-
vara. Luego de seisvuelosel piloto de prue-

bas de la Luftwaffe Heinrich Beauvais pro-
b6 el prototipo V3, pero este se estrell6 al
intentar despegar. El primero de Octubre
continuaron las pruebas en Lechfeld, y el 2
de dicho mes la oficina técnica por orden
del Mariscal Erhard Milch ordend la cons-
truccion de 5 prototipos més, los cuales es-
tarian dotados con una rueda de nariz, car-
linga y asientos lanzables y 4 cafiones de
30mm alojados en lanariz.

Una de las caracteristicas més sobresalien-
tes del avidn era que utilizaba como com-
bustibleel J-2, unaversién especial dediesd,
por lo que no necesitaba de los combusti-
bles refinados de la época.

El avién podiainiciar la puesta en marcha
sin la necesidad de utilizar una unidad de
potencia externa (GPU). El motor estaba
equipado con un motor convencional de 2
Hp, que se acoplaba a la seccion de
compresores. Este funcionaba con combus-
tible J-2, y era accionado electrénicamente
desde la cabina. Si este sistema fallaba el
personal podiaarrancar €l motor tirando de
unamanivelaubicadaen cono de entrada del

Instalacion del motor JUMO 004 en un Me-262

motor.

El motor Jumo 004, era un motor con un
compresor deflujo axial y unatoberade es-
cape de &reavariable, mediante el uso deun
cono de salida movil. Pese a las dificiles
condiciones de ensamblaje, y delas dificul-
tades que tenian los alemanes para producir
los material es necesarios paralafabricacion
de los motores, este estaba muy bien
construido, y tenia un desempefio muy su-
perior al de cualquier motor en sutipo dela
época. El 262 estabadotado de“ slats”; flaps
de borde de atague para poder controlar el
avion abajas velocidades tanto en el despe-
gue como en €l aterrizaje. Estos estaban
montados sobre cojinetes y su extension
como retraccion erael resultado delasfuer-
zasaerodinamicassobred aa. A suvez para
controlar el avion a altas velocidades los
constructores colocaron estabilizadores ho-
rizontal es que eran cambiados de angul o por
€l piloto por medio de una palanca ubicada
en laconsolalateral delacabina

Durante el correr de la guerra, los ingenie-
ros comenzaron a desarrollar distintas va-
riantes de este avion, muchas de €ellas sin
ningun tipo de aplicacién. Una vez entrado
en servicio Hitler vio el potencia de este
avién como bombardero, dado que no podia
ser interceptado por |0s aviones convencio-
nales. Estadecision detransformar un avion
de caza en un bombardero demoré la pro-
duccion del avidn, haciendo que este entra-
ratardeen servicio. En Julio de 1944 se cred
el Jg 7 conocido como “Kommando
Nowotny”. Los constantes enfrentamientos
entre el General Adolf Galland con Hitler y
el Mariscal Herman Goering, Comandante
en JefedelaL uftwaffe, hicieron que Galland
renunciaraasu puesto como Comandantede
los pilotos de cazay solicitarahacerse cargo
del Jg 7, y asi demostrarle a Hitler que lo
gque Alemania necesitaba eran aviones de
cazaparaladefensainternay no bombarde-
ros como Hitler habia ordenado. En forma
paralela a estos aconteci mientos, fue puesto
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SIN SUCURSALES filsh it == L%, = .a

18 de Julio 2267 esq. A Diaz
Telefax: 4087755 4020845
augedaportesDooneciate.comuy

Lun, a'Vie. 9 a19:30 hs
Sibados 9 2 13:00 he

ALAS 55



en servicio e Arado Ar-234 avién a reac-
cion destinado a bombardeo, propulsado
en principio por 4 motores BMW, los cua-
les acapararon todo e combustible. 1r6ni-
camente el Ar-234 erael tipo de bombarde-
ro relampago que Hitler queria.

Durante € final de la guerra fueron desa-
rrolladasvariasversionesdel Me 262, como
el Me 262 A-1/U4 equipado con un cafion
automatico de 50 mm instalado en la nariz
denominado “Pulkzzerstorer”; (destructor
de formaciones), el Me 262 A-2
“Blitzbomber”, €l cual portaba 2 bombas
tipo SC-250 ubicadas debajo de la nariz, o
el Me 262 C-2b“ Heimatschiitzer”; (protec-
tor del pueblo) equipado con 2 motores
BMW 003 R el cua traia un cohete incor-
porado, pero nuncasupero lostest de certi-
ficacion de vuelo siendo el dltimo de éstos
el 29 deMarzo de 1945, ademas de unaver-
sién de interceptacion nocturna. No solo se
construyeron versiones de combate sino que
también fueron desarrollados prototipos de
experimentacion dealtavelocidad, losmis-
mos, poseian una carlinga de bajo perfil la
cual ofrecia una bgja resistencia, logrando
la marca de velocidad del Me 262 en 970
Km/h.

Finalizadala 2° GuerraMundial, escuadro-
nes norteamericanos como “Los magos de
Watson” fueron enviados a Lechfeld para
poner en orden devuelo losaviones que ha-
bian sobrevivido a los bombarderos Alia-
dos. Cuando dichos comandos llegaron a
Alemania, se encontraron con unatecnolo-
gia que estaba facilmente una década ade-
lantada. Finalizadas |as pruebas fueron en-

Version hiplaza de entrenamiento del M e-262

viados los aviones a Estados Unidos, intro-
duciendo latecnologiadel alaen“V”, lacual
sirvio como model o parafuturos cazas como
el N.A F-86. Uno de estos aviones fue ad-
quirido por € piloto multimillonario Haward
Hughes, €l inscribié € avién en las carreras
de aviones en Cleaveland, pero los
patrocinadores no aceptaron la oferta pues
temieron que €l avion aleman superaraalos
model os americanos. Mas alla de su propé-
sito bélico, este avién marco el inicio de una
nuevaeraen laaviacion, sirviendo como re-

o cleos aliacos, 1os aviones fuer

devue epor personalfdela

ARV

o
I'})h’:&.

ferencia para el disefio de nuevos aviones a
reaccion, no sorprendiéndonos que si este
avion no hubiese sido construido, €l disefio
de aviones areaccion se hubieravisto retra-
sado en varias décadas.

Cad. 1° Eduardo L epere.

Informacion extraida de:

“The Luftwaffe profile series’
(ManfredGriehl)

Alas de Luftwaffe (DiscoveryChannel).
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M i primer vuelo solo. supongo que
nadie tiene las palabras suficientes
para explicar algo asi. Soberbio seria poco.
Marzo, verano y un cielo azul salpicado de
algunas nubes dispersas. Bajédevolar lains-
pecciony medirigi derechito a Operaciones
através de la planchada caliente por el sol
para que me corrigieran. -“ Salvo, vaya que
va a tener € briefing del vuelo solo”-. Me
acababan de dar lamejor noticia
de mi vida, pero por dentro ade-
mas de la felicidad més grande
guejamas habiatenido, estabaun
poco asustado (obviamenteno lo
demostraba, 0 a menoslointen-
taba). Habiendo terminado el
briefing, pasé el plan de vuelo a
latorre de control, tomé un para-
caidas y nuevamente me dirigi
por la planchada hasta mi avién
gue reposaba esperandome en la
linea muerta. Digamos que ese
trayecto desde Operaciones has-
ta el avion estotalmente descon-
certante. Una mezcla de miedo,
ansiedad y lafelicidad mas gran-
de que un “pichoncito” de piloto
podiatener.

Recuerdo quele paséinspeccional avidbnsin
descuidar ni un detalle. Subi a avion, me
sentéy podiasentir el calor delacabina. Dejé
lacartillaencimadel panel deinstrumentos
y después de haberme atado €l paracaidas,
me puse los lentes (infaltables s me queria
parecer a Tom Cruise en Top Gun) y €l go-
rrito. No tuve mas que empezar a hacer los
procedimientos normales para que se me
fuera el susto. Puse en marcha, y bueno...
“hacete hombre, ahora estés solito macho...
Rodé el avién hastalapistaehicelosproce-
dimientos correspondientes, trabé la cabina
y llaméalatorre: “620 cabinatrabada, pron-
to”. Di todo acelerador y empecé acorrer €
avion por la pista mientras disfrutaba del
hermaoso sonido del motor de mi “gatito”, y

Mi primer vuelo solo

iSeelevo!. Eseesel momento quejamésvoy
aolvidar. Simplemente con estar solo en un
avion por primeravez, eslo quelo hace su-
blime y totalmente disfrutable. El avion se
elevabay ganaba alturaen un ascenso total-
mente sereno. Con unatranquilidad diferente
aotrosvuelos, podiaobservar completamen-
te asombrado la hermosura de latierra des-
dee€l cielo, y en ese estado de armonia po-

- oy
" El pozo de aceite", uno deIosta@festejosd :

dia saborear 1o dichoso que estaba siendo,
al tiempo que me decia a mi mismo a toda
voz “estés volando solo”. Mirabahacialos
costadosy veia el asiento que ocuparan mis
instructores en vuelos anterioresvacio, y no
podia creer como el suefio mas grande que
tenia desde que poseia uso de concienciase
estaba tornando en realidad. El avion era
Mi0O, yo lo estaba volando y cada segundo
gue pasaba no podiacreer laincreible expe-
rienciaque estabaviviendo, suefio frustrado
de muchas personas, que ahora gracias a
Dios, yo lo estabalogrando.

Solo fueron un par de vueltas de pista, las
cualesno eran suficientes parami, pero (qué
mas podia pedir? Erami PRIMER VUELO
SOLO.

Hasta el momento todo impecable, ahora
venia lo més dificil: Aterrizar. Haciendo €l
transito fue cuando me aparecieron milesde
emociones diferentes a las que estaba acos-
tumbrado a sentir en la cabeza, alavez que
venian ami mente milesdeideas por segun-
do . Meincorporé ainicial luego de larup-
tura... hélice, tren, flapsy metiré a“base”:
“620 en base, con tren abajo y trabado para
detencion total”. Enfrenté la
pista...se acercaba...se
acercaba...quebré el planeo y
sagué gas...toca, toca... y des-
pués el chirrido de las ruedas
sobreel pavimento delapista...
“Mi Dios, que horrible que to-
qué’” No fue obviamente mi
mejor aterrizaje, perofued pri-
mero que hiceyo solo. Hermo-
S0, eso eslo que fue.
Rodando hacia la planchada
veia amis compafierosy alos
Oficiales mostrando una cara
% de que querian que me bajara
| cuanto antes del avién para
ofrecerme sus “amables salu-
dos’. Me bgjé del avion y me
dirigi asaludar alos Oficiales
uno a uno, y luego mis compafieros me ha-
cian ver de una forma muy “amigable’ €l
“aprecio” que meteniany lasganas que sen-
tian de festgjar un vuelo solo, alavez que
me hacian sentir su pie en mis partes poste-
riores. Luego, el Pozo de Aceite (Que estaba
bien espeso, |0 que me hizo gastar un jabén
entero para sacarmelo).
Pero lejos de todo eso, habia volado solo.
Experiencia inolvidable e inexplicable con
palabras, que sdlo los que la han vivido sa
ben lo que se siente, y han podido disfrutar
de tanta emocion y satisfaccion personal
concentrada en un solo momento. A todos
aquellos quelo hicieron posible...gracias.

Sgto. Hrio. (Av.) Richard Bruno.
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Despedida de Antares
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Hoy es el dia, llegamos al final de un largo camino,
gue bien o mal con dificultades,

encuentros y desencuentros hemos recorrido juntos.

Es asi que en nuestras charlas, todavia recordamos ese
dia en el que 34 almas sofiadoras nos encontramos en
un mismo lugar, unidas por e afan de cumplir un gran
anhelo, un mismo suefio, y |o que ninguno nos imagina-
bamos es que esos extrafios serian nuestros “ herma-
nos’ , que compartiriamos juntos centenares de expe-
riencias inolvidables e irrepetibles. Eramos muy
diferentes como lo son las piedras, con sus diversas
formas, y que el paso de los afios va moldeando, algu-
nas perdieron sus angulos, otras se fueron redondean-
do, y otras fueron desechadas a lo largo del camino.
Fueron diversos |os motivos que nosfueron reduciendo
en numero, siendo hoy 14 los que logramos llegar ala
meta. A cambio nos exigié muchos sacrificiosy mu-
chaslas lagrimas, siendo igualeslastristezas que las
alegrias, y los sacrificios que los beneficios.

Fue la vida diaria y nuestro desenvolvimiento cotidiano
los que pulieron todos los detalles, hasta los mas
minimos de nuestra formacion, como futuros Oficiales.
Noches de insomnio, castigaban nuestro fisico, pero
fortalecian nuestro temple, caracter y espiritu.

Pero lo que hemos logrado, no o hicimos solos, debe-
mos agradecer a nuestras familias, y seres queridos
gue nos acompariaron a la distancia, y se adaptaron a
nuestra nueva forma de vida. ¢A cuantas reuniones
familiares, cumplearios, y salidas no pudimos concu-
rrir?, ¢cuantas veces pasaron varios dias sin ver a
nuestra familia?, ¢cuantas veces el cansancio luché
por vencernos?. Y no lo logro. Nunca estuvimos solos.
De esas piedras desiguales, construimos un solido y
firme muro compacto, que hoy dia esindestructible,
juntos formamos un grupo, una tanda, Nosotros somos
“ Antares’ y hoy abandonamos el nido y comenzamos a
volar, lgjos de casa, |gos de nuestra querida Escuela.

Cbo.Hrio.(Av.)
Jorge Silveira

Cbo.Hrio.(Av.)
Julio Peralta
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Sgto.Hrio.(Av.)
José Lima

Cbo.Hrio.(Nav.)
Sergio Morales

Cad.3%(Av.)
Ignacio Matonti

Cbo.Hrio.(Av.)
Wilfredo Guedes




Acrobacia Aérea

odos sabemos que a fines del siglo

XIX'y comienzo del siglo XX, laas-
piracién del hombre por volar se fue rea-
lizando, en diferentesartilugiosvoladores,
loscualesmuy pocoslograron volar, pero
sindudaagunasirvieron desimientespara
posteriores inventos voladores.

Fue de esta manera que el hombre empe-
z06 avolar, con la condicién de ir hacién-
dose a si mismo, ya que no habiainstruc-
tores ni aviones adecuados para dar
instruccion, es decir ellos mismos se en-
sefiaron avolar, empezaron adescubrir los
secretosde volar susaparatosy deesafor-
ma hoy en dia se puede conocer los limi-
tes de atura, velocidades y maniobras de
un determinado aeroplano. De este modo
sefueron haciendo maniobras mas ayadel
vuelo recto nivelado (vrn), algunas veces
intencionalmente, otras por casualidad,
como entradas en barrenas y otras por la
curiosidad de: que pasasi hago tal manio-
bra combinada con otra.

Entoncesde estaformaesque nacelaacro-
bacia, pero no meanimo aafirmar quefue
por latnicarazédn por lacual surgelaacro-
bacia, sino también por la aviacién mili-
tar, la cual necesitaba maniobras tan rapi-
das como letales para enfrentar los
combates aéreos, es por este motivo que
podemostambién afirmar, quelaaviacion
de guerra le degjo mucho de herencia al
vuel o acrobético, pues si nos remontamos
a la Primera Guerra Mundial, el vuelo
acrobatico, alcanzd su razon de ser, en
donde se nota su utilidad en la acrobacia
de caza, un conjunto de maniobras de com-
bate, utilizadas por aviones de combate,
para enfrentarse en una lucha aire-aire.

Muchos de los pilotos de estos aviones de

combate fueron los tan nombrados ases,
guienes mostraron la utilidad de la acro-
bacia e inventaron maniobras que bauti-
Zaron con sus propios nombres.

Gracias a estos pioneros de la aviacion
acrobaticay de los ases de guerra, pode-
mos definir laacrobacia como un conjun-
to de maniobras anormales realizadas en
e aire, desafiando las leyes fisicas de la
gravedad, creando figuras artisticas, lle-
nas de belleza, ritmo, cadenciay armonia,
todo graciasal piloto, quien desde ese mo-
mento pasa a ser €l creador de una obra
gue conmuevey emocionaacualquier per-
sonaque ladisfrutapor su gran contenido
artistico y por €l riesgo que lleva.

En nuestroinstituto, como no podiaser de
otra forma, debido a que el vuelo
acrobatico forma parte de los requisitos
necesarios para € aviador militar, a los
Caballeros Cadetes de Tercer Afio, selos
entrenan en algunas figuras acrobéticas,
de las cuales voy a describir seis manio-
bras acrobéticas: viraje de escape,
Looping, Toneau, Ranversement,
Inmelman, Ocho Cubano.

El viraje de escape, es una maniobra de
coordinacion, en lacual e avion varia su
direccién 180 grados, recorriendo unatra-
yectoria constantemente variable respec-
to alostres ges existentes en el espacio.

En e Looping, e piloto aplica una pre-
sion sobre el baston de mando en el timon
de profundidad, que si 1o hace de forma
constante y ayudado con el motor puede
completar un circulo de 360 grados en €l
plano vertical, pasando por los 180°, par-
te superior, “con la cabeza abgjo”, para
luego completar el circulo, saliendo dela
maniobra en vuel o nivelado.

El Toneau, es una maniobra acrobatica,
durante la cual el avion realiza una rota-
cién completa sobre su propio eje
longitudinal, el piloto realizaesto, aplican-
do una presién sobre el bastén de mando,
logrando una deflexion de alerones, que
son superficies de mando situadas en €l
borde de fuga, en las puntas de ala.

El Ranversemant sela clasificacomo una
maniobradedesarrollo vertical, enlacual
el avién después de alcanzar una actitud
de nariz muy elevada, respecto a plano
horizontal, realizaunarotacién de 180° en
torno asu gjelongitudinal, seguidade una
rotacién de 180 grados con respecto a su
ge transversal, invirtiéndose asi la direc-
cioninicia del vuelo.

En e Inmelman e avidn realiza una tra-
yectoriasemicircular sobre el plano verti-
cal y secompletacon unarotacion de 180°
sobre el gje longitudinal. El avidn redliza
medio Looping y medio Toneau, finalizan-
do lamaniobradelamismaformaen como
se finaliza el Ranversemant, es decir en
sentido opuesto al deinicio.

Por dltimo el ocho cubano, se pude resu-
mir, diciendo que es la union de dos
Loopigs realizados en sentido opuesto,
esta union es conseguida mediante dos
rotaciones de 180° cada una de ellas en
sentido contrario sobre el gelongitudinal,
teniendo en cuenta que dichas rotaciones
sedeben realizar saliendo delos L oopings,
al finalizar esta maniobra el avion termi-
nacon ladireccion inicial de vuelo.

Cbo. Hrio. (Av.) Wilfredo Guedes.
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Viraje de escape



Cuando nos encomendaron la tarea de plas- cuenta de qué es lo que esta en nuestras
mar el espiritu de Cadetes y Aspirantes para  mentes, y buscar en nuestro entorno cosas
disenar los banderines de cada ane, no tu- que representen nuestras vivencias, situa-

vimos mas que mirar alrededor y darnos ciones y metas tanto personales como

Laideacentral de este banderin esre-
presentar ese sentimiento mistico que se apo-
deradetodo clase, esa sensacion de poder sobre lamé-
quina en €l aire, claramente representada por este hombrecillo
en una postura en la cual no cabe duda que ese peinado a viento y esa
sonrrisa de seguridad evidencian que éste es un verdadero as en el comando.

Lo que inevitablemente lleva a que sus historias sean las mas deslumbrantes y brillantes
que alguien haya podido realizar jamés.

Aunque la realidad esta plasmada a su lado, donde el pobre avion caricaturizado con una cara exhausta y
algo dafiado muestra las habilidades de un joven piloto y que en realidad sus historias no son tan increibles como
dice. Por otra parte no podemos olvidar €l control representado por la torre que en cierta forma le da seguridad en vuelo al
- novato aviador. No obstante alo que le pueden decir y lo que larealidad |le muestre, ellos siempre se creyeron, secreeny se creeran los

Reyes del Aire...

El banderin se puede desglosar en dos partes, laprimera, es el recientemente ascendido cadete de primer afio camino a Curso Profesional;
la segunda, es otro volando sobre un avion hecho de papel.

Este banderin simboliza para nosotros que el cadete de primer afio es un recién llegado al Curso Profesional, siendo por
tal motivo el subalterno en dicho curso. Es por eso que ojitos arteros 'y picaros se descubren esperando ansiosos
a los nuevos componentes del [lamado curso de las tinieblas. Por otra parte, el plan educaciona de la
EscuelaMilitar de Aeronauticasitiael Curso de Vuelo Basico aun lejano para este afio, es por
este motivo que el personaje se encuentra volando sobre un avion de papel, aquel
pliegue que para nosotros representa lo mucho que queda para estudiar, hasta
Ilegar a tan esperado y anhelado momento del verdadero vuelo.




grupales. Enfatizando el sentido del humor, la. Ellos perduraran a lo largo de los anos,

conseguimeos crear estos iconos (ue repre-  generacion tras generacion asi como los sen-
sentan por medio de caricaturas sencillas, timientos que los inspiran permaneceran en
los distintos matices de la vida en la Escue-  nuestros recuerdos.

Basicamente el Cadete de Segundo Afio
tiene un anhelo bien definido, el cual ha estado
esperando desde antes de su ingreso: “El Curso de
Vuelo”. En él se observa a un Cadete de Segundo Afio tipo, el
: cual seencuentraal inicio del curso quelo llevardluego de mucho estudio
y dedicacion, alograr su meta. Entre paginay pagina deja un espacio en su mente
para sofiarse un poquito duefio y sefior de la maquina que para él supera ampliamente a
cualquier aeronave conocidapor su escasa culturaaeronautica. En larepresentaci on de su pensamiento
el Cadete acaba de superar €l tercero de los escalones, colmados de estudio y sacrificio, para por fin lanzarse
jugéndose €l todo por €l todo, si o si aatrapar su suefio: jjjVOLARI!!!
Nota: las siglas en los dltimos libros representan algunas de las cosas que junto con el compafierismo y el Espiritu de Cuerpo
son las més importantes a aprender: Integridad, Servicio y Excelencia que son los valores intrinsecos de la F.A.U.; y Sangre, Sudor y
Lagrimas que son de alguna manera el combustible que dedicamos a cada momento delavidaen laE.M.A.

Cuando senos solicito laconfeccion del Escudo de Afio de Aspirantes, muchas cosas vinieron a nuestras mentes. Todo |o pasado desde que

ingresamos a la Escuela fue motivo para plasmar en el banderin. Eraimportante destacar ademas del sacrificio y dificultad de ser

Aspirantes, el protagonismo de los Cadetes de Tercer Afio que son quienes nos inculcaron |os primeros pasos en la vida

- m|I|tar que son los mas dificiles.

A Todo en el Banderin representa algo de nuestros sentimientos y recuerdos de lo que un Aspirante como

tal tiene que pasar; como el famoso “tronco” que supimos llevar en andas representando con ello

= el esfuerzo, lavoluntad y el esmero parallegar a ser Cadete. La“tronera’ eslaprimera

imagen de la Escuela'y es algo que en el Servicio todos defenderan, los que

, porten con orgullo en sus hombros el grado de Aspirantes. Todo esto

. son obstacul os que, tal como representa el Banderin, debimos

y deberan tratar de sobrepasar los que tengan la
~ vocacion de volar.




Fue el 25 de junio. El dia en que
nuestro suefio abrazo e cielo y vo-
lamos por primeravez. Lanieblainver-
nal del que pareciaun diacualquiera, cu-
briaalaciudad entera. Yareposadasobre
todo objeto no daba paso al sol.

La expectativa era creciente, ya que en
ocasiones anteriores por circunstancias
del climano habiamos podido volar.

En la mafiana, cuatro de nuestros com-
pafieros ya habian experimentado lailu-
sion del vuelo y su contacto cara a cara
con las nubes, sus relatos hacian crecer
nuestra desmedidailusion.

El tiempo parecia estirarse y la lgjania
delas nubes que veiamos desde latierra
nos era eterna.

Fue entonces cuando en latarde de ese
mismo dia se nos |lamo paravolar. Eran

Una primer

a 1lusion

diversos sentimientos los que experi-
mentabamos, estdbamos donde nace el
suefio de volar, en Operaciones, de don-
de unos minutos mas tarde partiriamos
hacia €l Baron Beechcraft. El recorrido
estaba planillado, saldriamos desde la
E.M.A., para dirigirnos a una pista en
Carmelo, y luego desdealli partiraMer-
cedes parafinalizar en Montevideo.

Por fin llegd la hora, con todo anhelo
nos embarcamos; previamente se nNos
habia impartido instrucciones sobre el
uso de los mecanismos de seguridad.
Sujetos al asiento acompafiados por las
expectativas, asombros e ilusiones del
primer vuelo, despegamos, comenzaba
aqui lailusion.

En pleno vuelo pareciamos cabalgar en
las nubes, recuperando altura tras cada

descenso, y con €l corazén ardiendo en
Ilamas. Las nubes en su dorado color por
el sol, parecian la hermosa escalada del
otofio en lalgjania de laribera, eratan
bello que parecian | os suefios de un nifio.
Estabamos reinando sobre el universo
azul.

En el aireddbamosvueltasy vueltas, fue
tan emocionantellegar aCarmeloy vol-
ver a encender motores sintiendo como
rugian y de un instante a otro no estar
mas en tierra, sino simplemente en el
aire, era hermoso imaginar que debajo
nuestro solamente habia aire.

Cuando descendimosen laE.M.A, todo
daba vueltas pero llevdbamos con orgu-
lloy entusiasmo la experiencia del pri-
mer vuelo.

Asp. Héctor de L ebn.
Asp. Luis Antonini.
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A ellos...

“ ..elosserefirieron alasoledad enlasalturas
y nosotros encontramos la soledad. Ellos
hablaron de tormentas; y las tormentas estan
alli, quietas, resplandecientes. Ellos nos
contaron del sol en su cumbre, de los cielos
oscuros y de las estrellas mas brillantes que
jamas se han visto desde la tierra. Y todo esto
permanece...”

Richard Bach

...Recibo de él los udltimos
consgos, y todo lo que eraun mar dedudas
hace muy poco tiempo ahora es seguridad
y conocimiento...me dirijo haciati, amigo
mio, te observo entre estacadlidanieblaque
noscubre...te acaricio suavemente mientras
suefio celestiales rutinas en las cumbres
donde ya cae un silencio austero; te
controlo por dentro cuidadosamente y me
pregunto: ¢qué aprendera hoy, sobre €l
cielo, y sobre mi mismo?, mientras nos
dirigimos a cabecera de pista.

Una suave brisa recorre nuestras
alas y nos envuelve en los hiumedos ojos
de lumbre incierta por donde huyen los
Ultimos suefios de lamafiana...sumergidos

en controles cumplimos|losrequisitos para
emprender nuestro vuelo.

Hoy, estamos solostuy yo, y este
cielo azul de suefios, que ni una sombra
empafa.

Todo lo desvanece el hondo
silencio azul, y siento que no soy €l mismo
mientrasme abrazo a cielo enun grito que
estremece el abismo.

Trato de detener este instante que
esperfecto a ras de estas nubestersas que
rizan con su aiento mi cabello, es como
sentir en lafrente el beso de un avey que
los astros te inspiren con su aliento suave,
y en perplgas quietudes, hipnotizarme de
silencios.

A mi lado imagino a mis
hermanos, con |os que hemos pasado tantas
cosas, los observo sobre este delicado velo
que nos envuelve y protege..., me siento
seguro, confiado, orgulloso,...libre!!!

Siento larisadel viento que como
confidente eterno del aviador escucha mi
voz diciendo: “...ya no puedo morir, pues
he volado como las éguilas hacia €l azul
desconocido, he sofocado el olvido

penetrando en los mitos del tiempo y €
espacio, he logrado unirme a ellos, al
fin...”, a€lloslos que trataba de encontrar
entre nubes en mis suefios...

Recuerdas, viejo amigo, que te
hablé tanto de ellos, de como seguian a
viento y cruzaban las nubes; su pensar
compartimosy también su modo de sentir,
nada para si conservan, nada para si
esconden...

Al regresar de nuestra aventura y
tocar nuevamente la tierra volveremos a
escuchar el fuerte latido del mundo, que
espanta.

Pero t4, duerme ya, amigo mio,
callado, que yo espero suspirando que
pronto nos abracemos al sentir que un
viento calmo interprete fielmente nuestros
silencios divinos.

Duerme, que mientrasduermes, mi
alma en incandescente escala, hacia los
astros sube y espero el dia donde
nuevamente con ellos emprendamos
nuestro eterno vuelo...

Antares.

El Servicio de Sensores Remotos de la Fuerza Aérea, tnico en el Pais
que ofrece Fotografia Aérea en formato 23 x 23, le ofrece los mejores servicios
de relevamiento fotografico de pequenas o grandes areas terrestres.
El equipamiento de ultima generacion, conjuntamente con técnicos
formados en Europa y Argentina, aseguran la alta calidad del producto final.

RUTA 101 Km. 19
Tel.: 604 0021 - Fax: 604 0097
E-mail: ssrafau@adinet.com.uy
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Dia del Patrimonio Nacional

Recibimos 3.000 visitantes

| diadomingo 22 de Setiembre, en

visperas de recordarse un nuevo
aniversario del fallecimiento del Procer
Oriental Gral. José Artigas, se celebrd
el Dia del Patrimonio Nacional.
Sumandose a los diferentes actos que
seredlizarian entodo € pais, laFuerza
Aérea Uruguaya no estuvo gjena a
estos, por 1o que se dispuso unajornada
de puertas abiertas a todo €l publico,
en la Escuela Militar de Aeronautica.
Lajornada comenzo6 alas 10:00 de la
mafana, al canzando una concurrencia
de publico de aproximadamente 3000
personas. Gran parte de la exhibicion,
se desarroll6 en la “planchada” de
estacionamiento de aeronaves. El

publico podia participar de una visita
alolargodelasinstalaciones, enlaque
se realizaba una resefia historica de la
Escuela. Dicha visita era guiada por
integrantes del Cuerpo de Alumnos,
quienes condujeron a los grupos
visitantes por diferentes lugares tales
como €l edificio de Comando, €l area
de Estudios, e Casino de Cadetes, el
gimnasio (hangar original de la
empresa Aéropostale, posteriormente
Air France) y el edificio de
Operaciones.

Dentro del gimnasio, uno delostantos
lugares historicos que acunamos en el
Instituto, el publico se pudo deleitar
con una coleccion de fotos

(Y
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cronoldgicas desde los dias de la
Escuela Militar de Aviacion hasta su
actual designacion como E. M. Aer.
Aqui también se exponia una muestra
demaquetasaescaladelosavionesque
pertenecieron anuestra Fuerza Aérea,
deslumbrandonos con laminuciosidad
con que fueron realizadas, asi como
una exposicion de libros vy
publicaciones de la Academia de
Historia Aeronautica del Uruguay.

En el Taxiway Bravo, se encontraba
una muestra de Aeromodelismo,
siendo el mas llamativo de los
aeromodelos expuestos, uno propul-
sado por un motor a reaccion.

A lo largo de toda la planchada hasta

Bell 212
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El Club de Aeromodelismo de M aldonado
también se hizo presente.

el helipuerto se situaban armados
distintos stands de diferentes unidades
de la Fuerza Aérea, entre los que se
encontraban el Servicio de Sensores
Remotos, Servicio de Intendecia,
Servicio Meteorolégico, Escuela
Militar de Aeronautica, Escuela
Técnicade Aeronauticay e Comando
de Operaciones Especiales junto con
un CessnaC206y un T-41 Mescalero,
pertenecientes estos Ultimos tres a la
Brigada Aérealll.

También se cont6 con la presencia del
Montevideo Classic Car Club, & que
presentd 8 autos clésicos, destacandose
el Ford-A y unVolkswagen Escarabgjo
del afio 1955 entre otros.

No solo contamos con la presenciade
autos clasicos sino que también hubo
aviones clasicos como el Piper J3, los
cuales fueron exhibidos en numerosos
esquemas de pintura, y los aviones
pertenecientes alos “ Aero Charrlas’.

T-260 EU Aermacchi

Uno de los grandes exponentes: un aeromodelo
con motor jet

En la denominada “Linea Muerta’ se
situabanlosavionesdelaFuerzaAérea
gue participaron delamuestraestatica.
Junto con los aviones destacados en el
Instituto como el Aermacchi T-260 EU
y el Beechcraft UB-58 Baron, estaban
presentes los 1A-58 Pucara del
Escuadréon Aéreo N° 1y el AT-92
(Pilatus PC-7) del Escuadrén deVuelo
Avanzado, todos ellos destacadosen la
Brigada Aérea Il con asiento en €l
departamento de Durazno, mientras
guelaBrigadaAéreal expuso un Casa
C212 Aviocar, Bell 212 y un Bell UH-
1H, pertenecientes al Ecuadron Aéreo
N° 3y N° 5 respectivamente.

Finalizando lajornada se llevo a cabo
un Desfile Militar, en el que se
realizaron numerosos pasajesfrente al
publico y autoridades del Instituto,
como movimientos con fusil, a pie
firmey marchando, paraluego dar paso
alaBandade la Fuerza Aérea, que se

AT-92 Pilatus

C-212 Aviocar

encontrabaen el hangar delaEscuela,
del eitdndonos con buena musica.

Y como broche de oro, mientras
continudbamos escuchando alaBanda
con su variado repertorio, €l T-41 hizo
un pasaje bajo por encima de la
planchada, dejando aténito al publico
presente, y haciéndonos estremecer a
todos aquellos que aspiramos alguin dia
llegar a los mandos de un avion;
logrando con el mismo elevar nuestro
espiritu aeronautico y demostrando a
laconcurrencialahabilidad de nuestros
pilotos.

Sin duda alguna se traté de una linda
jornada, en la cual la Fuerza Aérea
pudo darse a conocer a la ciudadania
de nuestro pais, y asi difundir nuestra
labor, la que es y sera siempre
Vanguardia de la Patria.

Cad. 1° Eduardo Lepere.
Cad. 1° Lucia Varela.
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2003, doble aniversario.

| préximo 17 de Marzo de 2003 se ce-
| ebraran los noventa afios de la crea-
ciéndelaAviacion Militar en nuestro pais.
Coincidiran entonceslas celebraciones del
dia de la Fuerza Aérea Uruguayay lare-
cordacion de la épica gesta de la Escuela
de Aviacién de Los Cerrillos donde diez
Oficiales del Ejército Naciona tomaron
sus cursos de vuel o acargo del piloto-ins-
tructor Mr. Marcel Paillete.

Aquel 1913iniciaria, aunque deformaefi-
mera, una etapa fundacional en la avia-
cion militar del Uruguay.

Ese primer impulso llevaria adelante las
sucesivas etapas y transformaciones que
posibilitaron la fundacion de la Escuela
Militar de Aviacion de 1917, hasta que
arribando a los ultimos dias de 1935 se
estructuralaorganizacion denominadaAe-
rondutica Militar.

Fuerza Aérea Uruguaya.

Asimismo el 4 de Diciembre de 1953 se
sancionapor Ley lacreacion delaFuerza
Aérea, armaindependiente y en igualdad
de condiciones con el Ejércitoy laArma
da, constituyéndose este hecho en un ja-
[6n de relevancia
histéricaparaenca
minar lavida aut6-
noma de lainstitu-

cion.
Con estas conside-
raciones, nos =

aprontamos para

encarar 90 afos de

tradicional presen-

ciaenlasactivida-

des profesionales

de la aviacion mi-

lit i - -
ar y 50 anos de‘.‘.fJ

Pasado, presente y tuturo de la

vida organizacional gque nos convocara a
renovar 1os compromisos que hemos he-
redado de aquellos que nos han precedido
apostando a crecimiento y el desarrollo
profesional paraservir anuestrasociedad.

17 de marzo de 1913
Escuela de Avinvidn Militar

. AERO CLUB
Punta del Este

Escuela de Vuelo

Un lugar donde graduarse como Piloto Comercial, saltar en paracaidas (aun sin instruccion previa),
Y compartir muy gratos momentos junto a amigos y familiares.

Piloto Privado - Piloto Comercial

Habilitacion de vuelo por instrumentos - Habilitacion en multimotores

Cursos de:

F. DE MARIA 1431 - TEL. 400 0493 - TELEFAX, 408 7038
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& 1! Visita del Senor
= \inistro de Defensa

| 16 de Octubre de 2002 la Escuela
Lrecibiolavisitadel Sefior Ministro de
DefensaNacional Profesor Yamandu Fau.
A pocos dias de asumir su cargo hemos
sido honrados con ésta, su primera visita
a un Instituto de formacion de Oficiales
de las Fuerzas Armadas.

Como loimpone el protocol o, luego de su
llegadaal Instituto, laautoridad dirigié su
saludo alaformacion del Cuerpo de Alum-
nosy del Personal Subalterno y acto se-
guido precedi6 arevistar a los efectivos,
para luego presenciar un desfile de los
mismos en su Honor.

Al término del desfile el Sefior Ministro
recibié el saludo de los Sefiores Oficiales
del Instituto y deinmediato fueinvitado a
recorrer lasinstalaciones en compafiiadel
Sefior Comandanteen Jefe Tte. Gral. (Av.)
José P. Maaquin, del Sefior Director dela
EscuelaMilitar deAeronauticaCnel. (Av.)
José R. Bonillay delos Sefiores Oficiales
de laPlana Mayor.

Nacional

Luego de recibir una presentacion
audiovisua delaMision, Objetivos, Fun-
cionamiento y Situacion General del Ins-
tituto, fueron recorridos el érea de Estu-
dios (salones, laboratorio y anfiteatro), el
areadel Cuerpo de Alumnos (alojamiento
del Curso Preparatorio, comedor, gimna-
sioy Casino), €l areade Operaciones (en-
trenadores terrestres, salas de briefing) y
area de mantenimiento (hangar). Ademés
fue de interés del Sefior Ministro acercar-
se ala linea de vuelo para efectuar una
comprobacion visua de los aviones que
componen la dotacion de la Unidad.

Con €l orgullo de haber recibido atan dis-
tinguida autoridad, los integrantes del
Cuerpo de Alumnos e brindamos nuestra
bienveniday manifestamos nuestro respe-
to a Sefior Ministro.

Iy . T [T

""f‘:i?*‘ 1
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Descubridor de un autodidacta

EL CHIPMUNK

E{sj un avién de entrenamiento primario
isefiado por la De Havilland inglesa
paralaRAF enlaspostrimerias delos afios
40. -Alabgjacantilever, estructurametali-
ca, monocoque, motor de 4 cilindros in-
vertidos en linea, de carter seco, con una
potencia de 145 HP, tren de aterrizgjefijo,
doble cabina en tandem. Dos depdsitos de
9 galonesingleses cada uno, le daban una
autonomiade unasdoshorasy media, equi-
parable a los aviones de combate tipo
interceptores de aquellas épocas.

Durante un tiempo, fue el avién deinstruc-
cion dela Escuela Militar de Aeronautica
Todaviaen €l hemisferio norte pueden ver-
se a gunos adaptados paracompetenciasde
acrobacia, con otros motores, superficies
redisefiadas especialmente, estructurasre-
forzadasy hastaen alguin caso tren retractil.
En nuestro Pais, un piloto inglés vincula-
do ala diplomacia, mantuvo durante mu-
cho tiempo uno en excelentes condiciones
en tanto hoy, € avién protagonista de este
relato, descansatal cua eraen su fisono-
mia militar, en el Museo Aerondutico.

LLEGA UN RARO

Con nuestrasinexistentes finanzas del mo-
mento lo cierto es que laposibilidad de te-
ner en el Aerocluby deregalo “latal mé&
quina’, pudo mucho mas que cualquier
prevencion.

Pocosdiasdespuésd instructor vigjé aDu-
razno, se aprendi6 con lospilotosdelabase
las caracteristicas del avion y, en una
soleada tarde, un caracteristico ruido de
motor-matracafue creciendo sobre el cam-
po de aviacion.

Entonces, lasiluetadel Chipmunk con su
extrafa colay €l brillante disco de su héli-
ce, aparecio compadronaen el cielodeFray
Bentos. -Volabalentoy majestuoso anues-
tros ojos

Prudente y prolongada aproximacién nor-

te-sur paraun aterrizaje —el primer contac-
to con aquellos pastos- que quiso ser de
“tres puntos’ pero alcanzo dosy untercio,
aunque sin “sapitos’ ni golpes, para des-
pués rodar gracilmente hasta detenerse.
Raro avion como losdisefiosinglesesdela
época, el plano vertical adelantado al esta-
bilizador horizontal como en el Mosquito,
se parecia bastante a un aparato militar.
Lucia matricula civil CX-BBO (original-
mente erael 608 delaEMA) vy el estabili-
zador vertical tenia la famosa cruz de los
avionescivilesdeinstruccion, con unaban-
derita uruguaya por cierto..

El carreteo desde el extremo sur delapista
hasta el rancho-sede del club, fue del tipo
de “tanteo”, cangrejeando para poder ver
por donde ibay no muy firme ni seguro.
Después, veriamos por qué.

LA TAL MAQUINA

"Enalglnlugar” que permitiae funciona-
miento nocturno delaslucesdeinstrumen-
tos. Ese adminiculo, nuncallegé afuncio-
nar luego de la primera noche de
curiosidad.

Laestrechez de los habitaculos deciaalas
clarasque el avion no queriapilotos gordi-
tos.

Si bien enteramente de metal, los
revestimientos superioreseinferioresdelas
alas principales, asi como los aerones y
timon de cola, eran detelatratada con pin-
turas especiales.

Parala aventura, lo mas lindo era el color
metal como los de guerra, la parte superior
del capot del motor negro mate, a igua
que las palas de la hélice que daban hacia
€ piloto, paraevitar reflgos.

El fuselgje bien fino, las patas del tren de
aterrizaje bien separadas y de base ancha,
aunguefijas; no retractables. jUnalastima
para nuestros suefios de la RAF...!
Estabamos en presencia de un entrenador

de pura sangre inglesa, disefiado para pre-
parar pilotos de potentes cazas de finales
dela22GuerraMundial, como los Tempest
y otros famosos.

Incluso, como después|o experimentamos,
con unaterrible tendenciaa desviarse ala
derecha al dar plenos gases entierraen la
carreradel decolgje.

Ya guardado por primera vez en nuestro
hangar, con la trompa desafiante hacia el
cielo, me pareci6 una invitacion personal
y un reto ineludible.

Yo aéstelo vuelo pesealo que pese.
Algo en mi interior me decia que nos iba-
mos a entender muy bien y seriamos gran-
des amigos.

EL MANUAL AMIGO

Junto con loslibrosy certificados de aero-
navey de motor, laFAU nos habia propor-
cionado el manual técnico y —parami fun-
damental- el Manual de Operaciones o
manual de vuelo.

Yaesa primeranoche, el Manual de Vuelo
se constituy6 en mi libro de cabecera; cas
laBiblia

Bien redactado, claro y preciso, fue mas
valioso que cualquier instructor.(que nun-
calo tuve paraese avion) -Lo deciatodo;
hasta las maniobras acrobéticas

Sin embargo, como erade estilo en ciertas
épocas, €l instructor celoso de sus funcio-
nes no permitio que nadie volase hastaque
él mismo “le agarraralamano”.

El tiempo pasabay yo nunca pasé de sblo
sentarme en la cabinay estudiarla mil ve-
ces. Ni siquiera prender el motor que, por
otraparte y a no tener baterias, debia ha-
cerse amano con € vigjo sistemade girar
la hélice —muy filosa= y sus consabidos
riesgos para un no experto (si bien tenia
dispositivo parael arranque a cartucho, no
teniamos ni habia cartuchos).

Muchas veces estuve tentado para hacerlo
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Chipmunk matricula CX-AVA ubicado en el Museo Aeronautico.

arrancar, pero me faltaba un compinche
valiente.

Segui leyendo y releyendo el manual, so-
flando vuelos imaginarios y hasta lasima-
ginadas sensaciones de cada maniobra.

A solas con € avion en el hangar, jhasta
[legué a hablarle!...

Un dia, € instructor se apiadd de mi y me
Ilevo de bolsa(en el asiento trasero)

En verdad, no disfruté nada porque ni si-
quiera pude tocar €l baston de mando: jLo
habia desmontado el muy artero!...

Y, ademas, fue un vuel o tipo aerolinea: vi-
rajes standard, recto y nivelado, padron de
aterrizagje y vuelta alatierra. Sélo larara
impresién de un motor en linea moderan-
do en €l planeo, con esas sacudidas des-
agradablesy losinstrumentos vibrando con
todo el panel.

Después de eso, otravez el manua amigo

y los suefios de volarlo cada vez que leia
los procedimientos de una maniobra.
Hasta que unanoche, luego de unareunion
delaComision Directiva, resolvio prescin-
dir delos servicios del Instructor.

Allaen e hangar, € Chipmunk qued6 es-
perando que alguien lo volara.

Esa misma noche yo, a solas con la almo-
hada, decidi quelo volaria.

Sentia que ese avion era mi amigo y que
me estaba esperando.

AHORA QUE ESTAMOS SOLOS

Si bien la fuerza que me impulsaba era
enorme, mi razén opto por la prudenciay
no permitié que “ mascaratachuelas...”

A los estudios del Manual, siguieron va-
rias consultas aquienesvolaron ese avion
por los afios 50 mas 0 menos. -De todas

ellas, recuerdo una anécdota contada por
el protagonista: Carlitos, antiguo compa:
fiero y mucho mas tarde, Comandante en
JefedelaFAU. Trato detranscribirlaenlo
posible, quizas con algin error perdonable
en € tiempo.

Me dijo més 0 menos:

“Mir& que en el carreteo se va tremenda-
mente ala derecha... Tenés que empezarlo
con todo el pedal izquierdo a fondo y 1o
vas soltando hasta que se mantenga con la
colaen ato y derechito... jojo!...

Si se te va demasiado, usa la palanca del
freno que es diferencial(estan
interconectados|osfrenos con el pedal res-
pectivo) ...Si vas a “tirar” un looping,
asegurate de tener méas de 105 nudos de
velocidad; picalo un poquito y después
hacelo firmey decidido... Si no, sete cuel-
gay tevenis paraatras de cola...”

roberto rinaldi itda.

Mecanica - Chapa - Pintura

Tel: 709 8894 - Telefax: 708 2124 - Cel: 094 40 31 97
E-mail: r-rinaldi@megasitio.com - www.robertorinaldi.com
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¢Cémo...7 —pregunté.

“Mir& cuando yo habia hecho con € ins-
tructor esas maniobras, me largo solo para
hacer variosloopings. Subi acasi 5000 piés
y, con cierta aprehension me decidi a ha
cer el primero... Lo piqué y después tiré
del baston... Vi solo € cielo y pas6 como
unahoraantes de volver aver el horizonte
otravez...

Ya estd —me dije- la cosa no era tan difi-
cil... Agarré corge y tiré como cinco
loopings.

Después nivelé, ingresé al circuito, hice el
padrén y aterricé como un campeon,
carreteando lento y feliz hacialalinea.
Apagué todo, desprendi los correajesy me
bajé.

A pocos metros estaba mi instructor y va-
rios oficiales y mecanicos.

Todos me miraban con cierto aire de per-
plejidad y yo pensé que eraadmiracion por
mi excelente demostracion de capacidad.
Al llegar, € instructor me pregunta curio-
so: ¢Qué hizo cadete?

Lomirécasi sobrador y le contesté: “como
cinco loopings mi teniente... No eratan di-
ficil...”

Me observo un instante como quien miraa
un extra-terrestre y me dijo sin miramien-
tos:

“Lo que usted hizo fueron cinco trepadas
verticalesy cinco caidas de colahaciaatras,
cadete... jNo sehizo pelotaporqueel avién
lo perdond!...”

Se me congelo laespina dorsal.

Entonces recordé que el horizonte no me
aparecia “desde arriba’ sino que cada vez
reapareciadesde abgjo... iNuncatuvelatie-
rra.como techo!...”

Desde ese dia, seinstaurd €l “looping del
subibaja” ... jFamoso!

Y laotraadvertencia: “Para hacer €l tira-
buzén alaizquierda, nadade motor... fuerte
pedal izquierdo y alerones... lahélice gira
al revés, no te olvides; porque si no, entras
enla“barrenapland’ y vasatener quearre-
glartelas parapoder sacarlo contodo €l bas-
tén adelante, motorazo, pedal contrario y
gue Dios te ayude... Por lo demés, es un
avion divino... Dale no mas sin miedo”.
Otros amigos me informaron que esos
problemitas motivaron una orden
mandatoria de fabrica para reforzar 1os

bulones del empenaje de cola, entre otras
COSas.

Carlitos no habiasido el Unico, pero si uno
de los pocos que habian tenido suerte de
no quedarse sin cola...

Mucho después, cuando me llegbé € mo-
mento de probar esa maniobra, yo pasaba
largamente los 105 nudos y €l tiron de la
paanca era firmey progresivo, sin llegar
al tope, con buena reserva de potencia en
el motor.

VOS Y YO, VAMOS A VOLAR

Finalmente consegui un “pierna’ que me
ayudaraen € arranque. Lo senté en laca
bina trasera, manteniendo el bastén hacia
atrés, con los frenos afondo y el acelera-
dor exactamente un cuarto de pulgada ade-
lante.

Tuve una omisién que pudo resultar muy
peligrosa: no le puse ninguna calza a las
ruedas, pensando gque s arrancaba no po-
dia exponer a mi ocasional compinche a
que la hélice lo decapitara a sacarlas, de-
bido a su inexperiencia.

Dos o tresvueltas alahélice en el sentido
delasagujasdel reloj, sintiendo € “clack”
del magneto de arrangue, hastaquelo puse
en posicion previa ala compresion del ci-
lindro. Indefectiblemente, era como mar-
cando launa, del relgj.
Accionélapalanquita externade labomba
de nafta, hasta que un chorrito de nafta sa-
li6 por el desahogo del carburador como
deciael Manual.

“Notoquesnadadenada’ ledijeami com-
pinche de aventura que, por otra parte, te-
niael tal susto.

Convencido delasrarezasinglesasfui ala
carlinga delantera , bajé las dos llaves de
contacto y con un disimulado temblor en
las piernas me fui a la hélice, toméandola
desde arriba con todo su filo y listo para
salir corriendo Si era necesario.

Junto fuerzay corajey doy € empujén que
hubiera movido un piano.

jFabuloso!... El Gipsy 165 HP arranco,
sacudiéndose redondito, con ganas de sa-
lir ya...

El disco brillante delahélice, pareciatrans-
mitir alegria... Cosas mias, por cierto.

Lo contempléuninstante y répido me diri-
gi alacabina, trepando por e aaizquier-
da como decia e manua. Sentado sobre
un cojin improvisado afaltade paracaidas,
me invadié el perfume de corregjes, motor
y metales. Todos habian cobrado vida
“Este huele como un avién de verdad” —
Aroma inconfundible que sdlo los pilotos
conocen.
Una vez instalado y asegurado, le digo a
mi compinche que se baje. No podia po-
nerlo en peligro de ninguna manera.
La cosa eraentre yo y mi nuevo amigo €
avion.
Despejada el érea, acelero un poquito méas
y suelto losfrenos paracarretear por lapis-
ta
jAtencion con el desvioaladerechal ... Po-
ner pedal izquierdo a fondo y mano en e
freno.
Recorri un par de vecesla pistaamuy mo-
derada velocidad; norte asur, sur anortey
otravez a sur, ala cabecera 36.
Mi confianza era un poco mejor, pero no
mucha. “Esto se sacude como si estuviera
todo desequilibrado... ¢Qué estoy hacien-
do aqui sblo, dentro de este armatoste?”
Finalmente, tanteando e camino que €l
morro no me dejabaver, llego ala cabece-
ray usando generosamente el frenoizquier-
do, me alineo méas o menos con € centro
delapista
¢Tratamos de volar che...? Le pregunto a
mi nuevo amigo el avién que, obviamente,
s6lo me responde con sus palpitantes sa-
cudidas.
Me decido a probar.
Acelero progresivamentey labestiase me
va ala derecha como una porqueria.
jldiotal... Te olvidaste del pedal izquier-
do... Rapido, los frenos que te vas a las
chircas fuera de la pista... Seria una ver-
glienza inconcebible.
Mas mal que bien y con un sofocon,
carroussell mediante, consigo pararlo an-
tes del desastrey laignominia.
Reflexiono y con freno y peda izquierdo
vuelvo poco apoco alaposicioninicial de
la cabecera 36.
No estoy enojado con €l avién; mi amigo
accedi6 amisreguerimientosy perdond mi
torpeza.
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LA DOMA

En la cabecera, reflexiono y dialogo con
mi avion: “Vamos a hacer una cosa: prue-
ba de carreteo con aumento progresivo de
velocidad y colalevantada, hasta que am-
bos vayamos por donde debemosen lapis-
ta.. ¢De acuerdo?...”

Como no expresd ninguna opinidn en con-
trario, comenceé la nuevaexperiencia, pero
con pedal izquierdo afondo...

A medida que las revoluciones aumenta-
ban, desaparecian las sacudidasy, unaleve
presion hacia delante levant6 la cola po-
niendo horizontal al fuselgje. Ahora veia
contotal claridad lapistay lospedalesres-
pondian dirigiendo la trompa hacia donde
yo pensaba.

Llegando a los limites de la pista, reduc-
ciontotal de potencia, pedalesneutrosy, a
caer lacola, firmepresién haciaatrasy apli-
cacion progresivay pareja de los frenos.
Mi amigo se detuvo perfectamente y no
pude menos que palmotear su costado
aprobando su comportamiento. Como
siempre, me respondié con sus sacudidas
de marcha lenta.

Hice la misma maniobra, pero regresando
ala cabecera 36.

Mi amigo fue méas décil alin'y yo cobré en-
tusiasmo.

VOLAMOS!..

Inicié entonces unatercerarecorrida, apli-
cando mayor potencia progresiva.

De pronto, inesperadamente, un ligero re-
bote y joh milagro!... jEstdbamos en el
airel...

S, estdbamos volando!!!.

Unafraccién de duday luego, laseguridad
total: todo acel erador, leve aumento de pre-
sién atras en el baston y cobrdbamos rapi-
damente atura, siguiendo una trayectoria
perfectamente centrada con la pista.
Pasamos en tromba a un costado del ran-
cho-sede aunos 30 metros de altura. Pude
ver la cara de asombro de mi compinche
que, aesaaltura, yaestabapensando enlla-
mar ambulanciay bomberos.

** Repuesto de mi propia sorpresa, los re-
flgosadquiridosen el indémitoy cabortero

Silvaire Luscombe 8F, comenzaron a ac-
tuar como si todalavida hubierapiloteado
ese avion.

El intel ecto cargado delecturas del manual
y e ingtinto formaron unasolapieza. -Guia-
dospor larazény €l andlisis, respondieron
acada una de | as sensaciones de lamaqui-
naen € aire.

Mi amigo Chipmunk volabadeliciosamen-
te; décil aloscomandos, agil enlosrolidos
y virgjes, firme en el vuelo nivelado, aun-
gue con sempiterna tendencia a desviarse
ala derecha por disefio.

Varias vueltas al campo, sin apartarme de-
masiado, sirvieron paraestrechar el lazo de
amistad recientemente iniciado.

Subi un poco méasy ensayé las pérdidas y
los “avisos’ que € avion me daba como
precaucion previa: Cortas sacudidas, una
leve encabritadadetrompay, en movimien-
to continuado, inicio de una picada. -Rec-
ta, sin mayores desviaciones, con ligeros
temblores, hasta que alcanzaba unos 30 0
40 nudosy entoncesvolaba en planeo per-
fectamente.

Mirando hacia abajo, ubiqué mi posicion
con respecto ala pistay entendi que habia
Ilegado € momento de mi primer aterriza-
je con el nuevo amigo.

¢Qué hacer?... ¢Un tres puntos (tren prin-
cipal delantero y ruedita de cola tocan a
unisono latierra) o un aterrizaje “ delinea’
con colalevantada y potencia?...

Mis pensamientos dudaban entre ambas
cosas mientrasingresabaeninicia, viraba
abasicay decididamente enfilaba luego a
final para cabecera 36...

Fina pendiente de descenso manteniendo
55 nudos con pequefios golpes de motor y
un punto de flaps.

A unos 20 metros del suelo y 50 de laca-
becera, casi sin pensarlo, decidi un aterri-
zaje de ruedas, colalevantaday un poqui-
to de necesaria potencia.

ilnolvidable esa primera vez!

El efecto del dlabgjay la“finezatotal” que
me impuso larazén, dieron como resulta-
do un impecable y suave aterrizaje, con €
lujo deabrir lacarlingamientras carreteaba
de cola levantada hasta pocos metros del
final delapista, bajando €l patin aunos50
metros del lugar de estacionamiento adya-

cente.

Vigorosa frenada de rueda izquierda y €l
ahoraqueridisimo avién-amigo, quedd con
lacolaen lapuertadel hangar y latrompa
apuntando desafiante haciala pista.

Dudé en apagar 10s contactos.

Tuve latentacion de hacer otra, pero...
“Con lasuerte no sejuegd’... vamos aasi-
milar bien todas las sensaciones primero.
Cerré la nafta, apagué todo y durante un
buen rato me quedé en la cabina, mientras
sentia como los giréscopos del horizonte
artificia y el giro direccional seiban dete-
niendo lentamente, hasta acallar por com-
pleto su sonido.

Mis dedos recorrieron las aegres esferas
del tablero.

Mis manos desabrocharon hebillasy arne-
Ses.

Revivi entonceslaescenadel cine, cuando
€l piloto del caza bajaba triunfante, de re-
greso a su base.

Obviamente, no selo dije anadie.
Tampoco tuve pablico en lasala.

Nada mas que aquel compinche que ni si-
quieracomprendid laemocion, el susto, la
alegria ni la gloria de los momentos que
yo habiavivido.

Acariciélosfrios flancos de mi aviény la
voluntariosa trompa del cono de lahélice.
Retrocedi dandole € frente y nos miramos
un largo rato.

iEl si me habia comprendido !...

Como antes habia comprendido a tantos
muchachos cadetes que en é pasaron los
primeros y més hermosos sustos que un
piloto puede tener.

Desde aquella tarde, fue mi gran amigo y
jaméas me defraudd, pesealasdiablurasque
ambos juntos hicimos, pese a los esfuer-
Z0s que muchas veces le exigi..

Ni siquieraaquel atardecer cuando nos per-
dimos entre las serranias de Treintay Tres
y le pedi que aterrizara en los Unicos 90 o
100 metros de tierra lisa que encontré en
lo alto de un cerrito, cuando yael sol habia
bajado detrés del horizonte...

Parte de la historia de nuestro carifio ma-
quina-hombre.

Una historia para otro relato.

Aviador Civil Pedro Boggiani.
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Integrantes del Cuerpo de Alumnos han tenido el honor de participar, entre el 20 y el 21 de Setiembre proximo pasado, de
las Jornadas Nacionales de Derecho Aeronautico y Espacial organizadas por el Instituto Uruguayo del Derecho Aeronautico

del Espacio y de la Aviacion.

De las provechosas sesiones de trabajo hemos creido conveniente transcribir un compendio de una de las exposiciones

presentadas en dicha oportunidad.
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Cig el

| 7dediciembre de 1944, fechaen que
Lse firmé en Chicago el Convenio so-
bre Aviacion Civil Internacional, que dio
nacimiento ala OACI, los actos de inter-
ferenciailicita contralaaviacion civil in-
ternacional (sabotaje, apoderamientooin-
tento de apoderamiento, atague en vuelo,
atague ainstalaciones, etc.) eran practica-
mente desconaocidos.

Se habian dado algunos casos aislados,
pero nadie podiaimaginar €l auge que to-
marian afios mas tarde |os ataques contra
laseguridad de la aviacion civil.

No obstante ello, el Convenio de Chicago
de 1944 establece que los fines y objeti-
vosdela OACI son entre otros: «lograr €
desarrollo seguro y ordenado de la avia-
cion civil internacional», «satisfacer las
necesi dades delos pueblosdel mundo res-
pecto a un transporte aéreo seguro, regu-
lar, eficaz y econébmico» y «promover la
seguridad de vuelo en la navegacion aé-
rea internacional ».

En los afios 60 se produjeron los primeros
secuestros de aeronaves 'y la OACI , res-
pondiendo a la preocupacion de los go-
biernos y las Naciones Unidas, auspicio
la suscripcién de una serie de convenios
internacionales destinados a resolver es-
tos problemas.

El primero fue el Convenio sobrelasin-
fraccionesy ciertos otros actos cometi-
dos a bordo de las aeronaves, firmado
en Tokio el 14 de setiembre de 1963.

El Convenio serefiere alas «infracciones
a las leyes penales» y «a los actos que,

sean 0 no infracciones, puedan poner o
pongan en peligro la seguridad de la ae-
ronave o de las personas o bienes en la
misma, 0 que pongan en peligro el buen
orden y ladisciplina a bordo, correspon-
diéndole lajurisdiccion al estado de ma-
tricula de la aeronave.»

Asimismo, establece las facultades del
comandante de aeronave, quien podrato-
mar medidas razonables e incluso coerci-
tivas, respecto a quienes hayan cometido
estos delitos o estén a punto de cometer-
los.

En cuanto a apoderamiento ilicito, no lo
define como un delito internacional .

De todas maneras, el Convenio constitu-
y6 un aporte importante en cuanto aque,
establecio una jurisdiccion penal y defi-
ni6 las facultades del comandante de ae-
ronave .

En diciembre de 1970, se adopt6 en La
Haya el segundo instrumento juridico in-
ternacional : el Convenio paralarepre
sién del apoderamiento ilicito de
aeronaves.

El Convenio definié por primera vez
como delito el acto de apoderamientoili-
citoy los supuestos que deben darse son :
gue haya uso o intento de uso de la fuer-
za, que la aeronave esté en vuelo y que
quien comete el delito esté a bordo de la
aeronave.

Los Estados Partes deberan establecer
penas severas para €l delito y tomar las
medi das necesarias para establecer su ju-
risdiccion.

/™ Seguridad de la aviacion
y actos de interferencia ilicita

También contiene disposiciones relativas
alaextradicion.

El 23 de setiembre de 1971, y como con-
secuencia de dos casos tragicos de explo-
siones aéreas causadas por actos de sabo-
taje, se elabor6 en Montreal un nuevo
convenio destinado a suprimir tales actos
deviolencia: el Convenioparalarepre-
sion deactosilicitos contrala seguridad
delaaviacion civil.

El Convenio defineunaserie de delitos (sa-
botaje, destruccién de aeronaves o instala-
ciones, comunicacion de informes falsos,
etc.) los que son tales independientemente
de que € autor se encuentre a bordo o no
de la aeronave y que ésta esté en vuelo o
en tierra.

Mas tarde, sobrevino el problema de los
ataques alos aeropuertos con varios casos
trégicos que dejaron gran nimero de per-
sonas muertas 'y heridas.

Como estos casos no estaban cubiertos por
los convenios vigentes, la OACI, patroci-
no lafirma del Protocolo para la repre-
sion de actos ilicitos de violencia en los
aeropuertos que presten servicio a la
aviacion civil inter nacional, aprobado por
consenso el 24 de febrero de 1988, en
Montreal.

Dicho Protocolo agreg6 un articulo a Con-
venio de Montreal de 1971 que definia
como delitos |os ataques contra personas,
instal aciones, aeronaves o servicios Situa-
dos en un aeropuerto.

Pero losataques contralaaviacion civil si-
guieron, con una nueva modalidad: el uso
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de explosivos pléasticos por parte de terro-
ristas (Boeing 747 de Air India en 1985,
vuelo 103 de Panam en 1988, aeronave de
UTA en 1989).

Estas tragedias dejaron gran cantidad de
victimas, y la OACI actud rgpidamente,
patrocinando laadopcion , el 1° de marzo
de 1991 en Montreal del Convenio sobre
la marcacién de explosivos plasticos
para los fines de deteccion.

De acuerdo a mismo, los Estados Partes
adoptaran las medidas necesarias y efica-
ces para prohibir e impedir lafabricacion
en su territorio de explosivos sin marcar
asi como para controlar el movimiento de
talesexplosivosfueray dentro de su terri-
torio.

En un Anexo Técnico se describen los
explosivos y |os agentes de deteccion.

La Comision Técnicalnternacional sobre
Explosivos, creadapor el Convenio, cuan-
do sea necesario, hara recomendaciones
a Consgjo de OACI para enmendar el
Anexo Técnico.

Hasta aqui, unaresefiade laevolucion del
temade los actos de interferenciailicitay
los distintosinstrumentosjuridicos que se
fueron creando para responder a la nece-
sidad urgente de preservar laseguridad en
laaviacion civil .

Pero los sucesos del 11 de setiembre de
2001, crearon un antesy un despuésen la
historiade laaviacion civil internacional.

La OACI luego de los

sucesos del
11 de setiembre de 2001

Lo que mésimpactd alacomunidad aero-
nauticaen los sucesosdel 11 de setiembre
fue el hecho de que las aeronaves civiles
hubieran sido empleadas como armas de
destruccién masiva.

Inmediatamente el 12 de setiembreel Con-
sejo de Seguridad de las NNUU, aprueba
la Resolucion 1368 en laque exhortaala
comunidad internacional a redoblar sus
esfuerzos para prevenir y reprimir |os ac-
tos de terrorismo, acrecentando la coope-
racion y cumpliendo los Conveniosinter-

nacionales contra el terrorismo.

El 25 de setiembre de 2001, seinici6é en
Montreal el 33er. periodo de sesiones de
laAsambleadela OACI, enlaque parti-
ciparon 169 Estados 'y en el que e tema
de la mayoria de |os debates consistio en
la seguridad de los aeropuertos y a bordo
de las aeronaves.

En dicha oportunidad el Presidente del
Consgjo de la OACI Dr. Assad Kotaite
sefial 6 que habia que restaurar la confian-
zaenlaseguridad delaindustriaaerondu-
tica, armonizando la simplificacion del
despacho de los pasgjeros y la carga con
los mas altos niveles de seguridad.-

La Asamblea dicta entre otras ,dos Reso-
luciones relativas a tema en cuestion.
LaResolucion A 33-1: Declaracion sobre
el uso indebido de aeronaves civilescomo
armas de destruccién y otros actos de te-
rrorismo que afectan a la aviacion civil,
instando a los Estados a cooperar en la
investigacion de dichos actos, ajuzgar a
losresponsablesy a cumplimiento de los
convenios multilaterales sobre seguridad
de laaviacion y encarga a Consgjo la
creacion de un programa universal de la
OACI de auditoria de vigilancia de la se-
guridad .

Se pone de manifiesto que la Seguridad
Operacional, conocida en inglés como
«safety» esinseparable delaseguridad de
laAviacion , conocida como «security».
En efecto es importante recordar que la
OACI cuentacon un programadevigilan-
cia de la seguridad operacional conocida
por las siglas USOAP y que se inici6 en
1999. . Hastael 25 de setiembre de 20016l
USOAP habiarealizado auditoriaen 177
Estados de l0os 188 queintegran |laOACI .
El USOAP podriaservir demodelo al pro-
grama universal de auditorias de la vigi-
lancia de la seguridad o podria utilizarse
como modelo el sistema de auditorias re-
gulares introducido por la Conferencia
Europea de Aviacion Civil (CEAC) que
comenzo oficialmente en mayo de 2001y
que provee de experiencia técnica y de
asistencia alos Estados europeos.
LaotraResolucion adoptada por laAsam-
bleade OACI durante su 33er. periodo de

sesionesfuelaA33-2: Declaracion refun-
dida de los criterios permanentes de la
OACI , relacionados con la proteccién de
la aviacion civil internaciona contra los
actos de interferenciailicita, en laque se
reafirma que la seguridad de la aviacion
debe ser considerada como un asunto de
maxima prioridad.

Esta Resolucién constade 8 apéndices, que
se refieren entre otros, a las Medidas que
han de tomar los Estados cuando se pro-
ducen incidentes de interferenciailicita, a
Medidas de seguridad de caracter técnico
las que deberan ser reforzadas entodas|as
fasesy procesosrelacionados con € trans-
porte aéreo internacional, al mantenimien-
to actualizado del Anexo 17 a Convenio
sobreAviacion Civil Internacional , armo-
nizando sus disposiciones con las del
Anexo 9 a citado Convenio referidasala
Facilitacion , a fin de que sean compati-
blesy complementarias.

Dd 5 a 9 de noviembre de 2001, se re-
unié en Montreal el Grupo de Expertos
sobre Seguridad delaAviacién (AV SEC)
alos efectos de tratar los distintos proble-
mas planteados por |os sucesos del 11 de
setiembre. El Grupo contaba con unalista
de objetivos estratégicos en materia de
seguridad queiban desde lainspeccion del
pasaje en bodega hasta el procedimiento
relacionado con los pasajeros insubordi-
nados. Subray6 lanecesidad de actualizar
el Manual de Seguridad delaOACI y pre-
parar un Manual de auditorias apropiado,
basado en la experiencia del Programa
USOAP aque se hizo referencia.

Del 19 a 20 de febrero de 2002, con la
asistencia de 154 Estados, se celebro en
Montreal unaConferenciaMinisterial de
Alto Nivel sobre Seguridad de la Avia-
cion. Lamismainsistio en que se necesi-
taba urgentemente un programa integral
de la OACI de auditorias de la seguridad
de laaviacidn que deberia comenzar en €l
2003 y auditar en forma regular , obliga-
toria, sisteméticay armonizadael nivel de
cumplimiento nacional y aeroportuario del
Anexo 17 y de las disposiciones de los
AnNEexos conexos.

La Conferencia solicité a la OACI que
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fuera la depositaria de los informes de
auditorias completadas para ser comparti-
dos entre los Estados , conciliando la
confidencialidad y la transparencia.

El Consgjodela OACI en su 166 perio-
do de sesiones, en junio de 2002 adoptd
distintas medidas con relacion al tema de
la seguridad de la aviacién ( revision de
manuales, de Anexas, etc.) einsistio en el
fortalecimiento de la cooperacion y coor-
dinacién con las oficinas regionales para
aplicar el Anexo 17 aescalaregional.

Uruguay y los
instrumentos relacionados
con los actos de
interferencia ilicita

Nuestro pais ratificd los Convenios de
«Tokio de 1963», «La Haya de 1970» ,
«Montreal de 1971» y el Protocolo de
1988 que modifica el Convenio de
Montreal de 1971.

Asimismo por Ley 17.239 de 9 de mayo
de 2001, aprobd el Convenio sobre mar-
cacién de explosivos plésticos.

En cuanto a los Anexos a Convenio so-
bre Aviacion Civil Internacional, nuestro
pais los incorpor6 a su derecho interno,
encontréandose actualmente circulando y
aestudio las Ultimas enmiendas alos mis-
mos.

Por otra parte, Uruguay incluye en sus
Convenios bilaterales la clausula sobre
seguridad de laaviacion que fuera sugeri-
dapor el Consgjo dela OACI enjunio de
1986.

El Codigo Aeronéutico Uruguayo, prevé
ensu Titulo XVII, arts. 198y ss. los «De-
litos contra la seguridad de la navegacion
aéreax.

Asimismo importa sefidlar que el Decreto
21/999 de 26 de enero de 1999, en su arti-
culo 8 establece la competencia de la Di-
reccion de AV SEC, dependiente de la
DINACIA, laque se ocupa de planificar,
coordinar y promover las actividades de
seguridad para la proteccion de la Avia-
cion civil contralos actos de interferencia
ilicita dentro del territorio.

Confecha8 denoviembrede 2001, sedic-
t6 el Decreto 437/2001 que reglamentala
Policia AéreaNacional, lacual tiene den-
tro de sus funciones, e controlar el cum-
plimiento de las hormas nacionales e in-
ternacionalesrelativaalaseguridad dela
aeronavegacion, gjerciendo las actividades
tendientes a la proteccion de la aviacién
contra los actos de interferencia ilicitay
otros atentados contra su seguridad.
Deben tenerse presente ademas|os Regla-
mentos Aeronauticos Uruguayos (RAU)
en particular e RAU 129,129.25:Seguri-
dad de la Aviacion Civil, el RAU 91,
91.11: Prohibicion de interferenciailicita

a miembros de la tripulacion y el RAU
121, 121.538: Seguridad del avion.
Como conclusién cabe recordar las pala-
brasdel Dr. Kotaite en ocasion del discur-
so de apertura de la Conferencia ministe-
rial de febrero de 2002 a que se hizo
referencia. Dijo el Dr. Kotaite: «..paraha-
cer frente aestanuevadimension de ame-
naza necesitaremos una nueva dimension
de instrumentos, una nueva dimension de
recursosy unanuevadimension de coope-
racion «.

Resumen:

Resumen delaexposicion realizadaen las
Jornadas Nacionales de Derecho
Aeronautico y Espacial organizadas por
el Instituto Uruguayo de Derecho
Aeronautico, del Espacioy delaAviacion,
que tuvieron lugar los dias 20 y 21 de se-
tiembre de 2002.

Esc. Alicia Presto de Gonzalez.
Asesoradel Centro de Investigacion y
Difusion Aeronautico-Espacial
(DINACIA).

Dra. Marta Gaggero Montaner.
Técnicadel Centro de Investigacion 'y
Difusion Aeronautico-Espacial
(DINACIA).

Ciclo de conferencias

En el correr del presente afio nos han
visitado personalidades de nuestra so-
ciedad, para servirnos de ejemplo, brin-
darnos ensefianzas y legarnos vivencias,
para de ese modo alimentar nuestra edu-
caciony formacion. Tales protagonistasde
nuestra cultura fueron responsables de
ofrecernos conferencias acerca del tema
en que se destacan y de los ambientes en

los que son relevantes, estos fueron, a sa-
ber: Fotografo Alfredo Testoni, Periodis-
ta Tomés Linn, Marchand Pablo Marks,
Cnel (Av.) José Bonilla, Ex Embajador de
Israel en nuestro pais Josef Arad, Perio-
distaDaniloArbillay Cnel. (Av.) (R) Fer-
nando Blanco.

Cada uno de ellos expuso y disertd sobre
"Fotografia artistica", "El mensagje de los

discursos politicos’, "El arte en nuestro
pais', "Resefia histéricade Israel", "Con-
flictosbélicosdel Medio Oriente", "Liber-
tad de expresion" y "Anecdotario de vi-
vencias dentro de la Fuerza Aérea",

respectivamente.

Cad. 1° Mauro Baliero.
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"LLo que yo vi,
lo que nosotros veremos"

si setitulabaun libro del pionero de

laAviacion mundial Alberto Santos
Dumont escrito en 1918, en € que, de
algunaforma-ademésderegistrar las pri-
meras experiencias aeronauti cas persona
les que desembocaron en sus gloriosos
vuelos de 1901y 1906- intuialasfuturas
posibles aplicaciones de esta disciplina
en manos de la humanidad, imaginando-
Se por momentos, que no siempreellare-
correria el rumbo de sus aspiraciones.
Por entonces, al ver las consecuencias de
la Primera Guerra Mundial reflexionaba
con sufrimiento: “Nosotros los fundado-
res de lalocomocion aérea, teniamos so-
fado un venturoso camino de glorias pa-
cificas para esta hija de nuestros
desvelos’...”sdlo vimos en el aeroplano
un colaborador enlafelicidad deloshom-
bres’.
Habian transcurrido muy pocos afos, y
lo que habian podido ver aquellos prime-
ros investigadores, cientificos, invento-
resy aventureroserael vertiginoso desa-
rrollo de los conocimientos aplicados a
la conquista del aire, llevando a derivar
en la construccion y puesta en funciona-
miento de una notable concepcion: el
avion.
La historia, con su particular dindmica,
respondié con una inusitada celeridad a
esta provocacion humanade laaviacion,
y en pocos afos se sucedieron los pro-
gresos gue llevaron a que la disciplina
aéreaseimpusieracon avasallante firme-
zaen el primer lugar de las actividades
recregtivas, deportivas, militaresy comer-
ciaes. Solo habian transcurrido poco més

detreslustrosy yael Ingeniero brasilero
Santos Dumont interpelabaal devenir de
los hechos con su “O que eu vi, 0 que
nos veremos’. El pudo relatar apenas o
gue Vi, imaginar algo delo que vendria,
pero su fantastica e ingeniosa imagina-
cion quedd totalmente superada por la
realidad. En menos de tres décadas la
aviacion seimpuso como el armafunda-
mental de la guerra, apareceran primero
los conceptos de Trenchard, Mitchell,
Douhet, Kindelan, asi como los de los
rioplatenses Jorge Newbery (“La nacion
poseedora de la méquina aérea més per-
fecta, serd en lo sucesivo € arbitro su-
premo y absoluto de los demas, por €l
inmenso poder que pondré a su disposi-
cion”), y del propio Boiso Lanzaqueya
en 1916 decia: “El avién, mientras mas
perfeccionado esté, masaumentaraen uti-
lidad como elemento militar”.

Mas tarde, todos los vaticinios se plas-
maran en |as realizaciones bélicas intro-
ducidasenlasGuerrasMundiales. “Nun-
canadiele debio tanto atan pocos’ diria
Churchill refiriéndose ala decisiva acti-
tud de los pilotos militares de la Royal
Air Force.

Delatelay madera, sederivo al fuselge
metalico; del tren de aterrizaje conven-
cional, a retractil; del motor reciproco a
dereaccion. Latransformacion delasca
pacidades, las diversas utilidades del
transporte aéreo de pasgjeros y de car-
gas, € trazado deinnumerableslineasque
unian puntos y acortaban las distancias
geogréficas de nuestro planeta -jugando
una disputada carrera contra €l tiempo-




nos fueron mostrando una variedad enor-
me de posi bilidades que tecnol 6gicamen-
te crecian al abrigo de laaviacion.

Se Ileg6 adonde antes nadie habia llega-
do, se transportd 1o que antes nunca se
habia transportado, se observaron paisa
jesinescrutados, se desarrollaron veloci-
dades inimaginables, se preservo lavida
humanay se atent6 contraella.
Conocimos los récords de altura, de dis-
tanciay de velocidad. Sellevaron acabo
los fabulosos raids aéreos. Se presenta
ban los convocantes circos con pilotos-
acrObatas. Los cielos fueron capturados
por pasajeros y los destinos estuvieron
cada vez mas préximos. Algunos avio-
nes militares tripulados por Kamikazes
se constituian en si mismos en el proyec-
til. La historia registro la tristeza de los
bombardeos de Nagasaki e Hiroshimay
laemotiva solidaridad del puente aéreo
de Berlin.

La aviacion fue testigo y protagonista
principal delahistoriadel siglo XX. De
Su mano seinicio la carrera espacial, en
base a sus conceptos basicos el hombre
piso la superficie lunar. La poesia captu-
ré por fin lainalcanzable presenciade la
Luna, y latecnologia sembro de satélites
e ingenios espaciales la otrora soledad
planetaria. Estas estructuras
cosmonauticas orbitan en auxilio de las
cotidianas actividades del hombre y en
busca de nuevos elementos que nos ayu-
den a fundamentar en lo cientifico y en
lofilosdfico, nuestratrascendenciacomo
especie.

Superamos la velocidad del sonido, €l
monitoreo aeronautico registra medicio-
nes meteorol Ggicas, prospeccionesremo-
tas de areas y superficies, registros de
temperaturas, etc.

Hemos llegado muy |ejos de la mano de
laaviaciony susprincipios. Grandes con-
tribuciones para el progreso de lahuma-
nidad han derivado de ladisciplinaaero-
nautica. Se ha desarrollado la actividad
agricola, turistica, comercial, militar y de-

portiva. Las operaciones SAR (Search
and Rescue), cumplen unafuncién socia
imprescindible parala salvaguarda de la
vida. Lacienciay latecnologia al servi-
cio del progreso. Todo en poco menos de
cien afios.

Antetanto aliciente, ¢como nosibamosa
imaginar que los aviones serian el arma
preferida del terror?, ¢como podiamos
imaginar las tristes siluetas de un 11 de
Setiembre de 2001 que avergiienzanues-
tra condicién humana?.

¢Por qué laaviacion debid ser el objeto
material de tanta destruccion?.

¢Por qué de esaforma, tan fuera de con-
texto?. Eran avionescomerciales, traspor-
tando pasajeros atacando objetivos civi-
les.

No habia unaguerra, no eraunazonaen
conflicto, no eran aviones de combate y
los protagonistas no eran militares. El te-
rrorismo tiene su l6gicamuy distante del
sentido comun. Al ser unamanifestacion
antinatural, esimposi ble que podamosen-
tender algun tipo de razonamiento que
conteste a estas preguntas. La apologia
del odio pudo tefiir lahistoria para siem-
pre, todos sabremos de ahoraen més que
quiere decir esa fecha. Nuestra genera-
cién tuvo que soportar ver las imégenes
del 11 de setiembre. Imagenes en negati-
vo de aguellos primeros metros de la
aviacion que los Wright registraron en
Kitty Hawk un 17 de Diciembre de 1903.
Ahoradebemosreplantearnos muchas co-
sas relacionadas con la aeronautica que
ya estan siendo atendidas por las distin-
tas dimensiones que abarca el mundo de
laaviacion.

Hasta hoy, en estos primeros cien afios
delaaviacion eso fue lo que nosotros vi-
mos...

¢Qué seralo que otros veran?.

Tte. 1° (Av.) Alvaro M. Sosa Farias.
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50 Anos protegiendo los

ace medio siglo, nace en la Fuerza

Aérea Uruguaya el Grupo de Avia-
cion N° 2 (CAZA), €l cua, como todos
los similares en el mundo tienen por fun-
cion principal controlar el espacio aéreo
Nacional, misiéon fundamental en cual-
quier Fuerza Aérea.
Hay antigliedad en la vida de las institu-
ciones, érganos diversosy personas alas
guelacostumbre leshadado un significa-
do especial. Cincuentaafiosessin lugar a
dudas una de ellas.
Escribir sobrelahistoriade unaunidad que
es larazon de ser y € semblante de una
Fuerza resulta dificil pero a la vez atra-
yente. No solamente se trata de una breve
resefia historica, vamucho mas alg, es el
fiel sentimiento de cargar con orgullo la
tarea de salvaguardar el espacio aéreo
Nacional con los medios que tenemos, y
sin dgjar lugar adudas, usaremaos en caso
de ser necesario, ofrendando hastalas co-
sas mas preciadas para cumplir con nues-
tramision.
El actual Escuadron Aéreo N° 2 (CAZA),
se crea como Grupo de Aviacion N° 2
(CAZA), el 8deMayo de 1951, siendo su
primera ubicacion en laBase Aérea N° 1
ubicada en el Aeropuerto de Carrasco en
el departamento de Canelones, y estaba
equipado con aviones de caza F-51
“Mustang” hasta el afio 1956 en el cual
fue dotado con aviones a reaccion T-33.
Posteriormente en el afio 1958 se suma-

cielos Urug

ua

ron ala dotacion aviones de caza F-80 y
en el afo 1976 con aviones de ataque A-
37 B “Dragonfly”, siendo estos ultimos,
€l tnico tipo de aeronaves con el que cuen-
ta el Escuadron actualmente.

Por Orden del Comando General de la
Fuerza Aéreael 27 de Febrero de 1978, €
Grupo de Aviacién N° 2 (CAZA) pasa a
depender de la Brigada Aérea 1, situada
en el departamento de Durazno, a través
del Regimiento Tactico N° 2 y se estable-
ce con asiento definitivo en ésta Brigada
el 5 de Marzo de 1980.

Con fecha 25 de Abril de 1994, de acuer-
do alaOrden del Comando General dela
Fuerza Aérea N° 3692 el hasta entonces
Grupo de Aviacién N° 2 (CAZA), pasa a
denominarse Escuadron N° 2 (CAZA),
dependiendo directamente de la Brigada
Aéreall.

Esta Unidad tipica de combate, mantiene
un estado de preparacion que permite ca-
pacitar atodos sus pilotos paracumplir las
misiones de su especiaidad, en particular
las dictadas por el padron de empleo dela
Fuerza Aérea Tactica; cumpliendo misio-
nes contra Fuerza Aérea, Interdiccién y
Apoyo Aéreo Directo; debiendo mantener-
se en tiempo de paz con el mismo grado
de eficiencia 'y operatividad para su em-
pleo.

Esto encierra ademas de la preparacion
parael Combate, laformacion de lideres
de vuelo, desenvolviéndose e

0S.

incentivandose siempre por lasuperacion
como hombres con sus atributos intel ec-
tuales, moralesy fisicos a fin de mante-
nerse capacesy eficientes segn los pa
drones exigidos por nuestra Fuerza
Aérea

El corgje, leadtad, honor, deber y Patria,
son cuspides aalcanzar por €l Cuerpo de
Oficiales y Persona Subalterno de esta
Unidad; por eso € constante perfeccio-
namiento de los deberes morales, milita-
res, y técnicos especializados son sumi-
nistrados, en funcion de alcanzar siempre
dichos valores en pro de una organiza-
cion cadavez mejor y una Patrialibrey
soberana, defendiéndolaen lo que sere-
fiere al Espacio Aéreo Nacional.
Normalmente, la Unidad se desempefia,
manteniendo un alto grado de
operatividad atravésde un entrenamiento
constante de alertas de vuelo para cum-
plir las misiones tipicas de combate si-
mulados a objetivos predeterminados y
de oportunidad; préctica de navegacio-
nestéacticas paraal canzar sorpresaenlos
ataques, utilizando variadostiposdefor-
maciones. Ademés se efectlian maniobras
ofensivasy defensivas de combate entre
aviones, como la practica de todo lo an-
terior en condiciones nocturnas o meteo-
rologia adversa para lograr un Piloto de
Combate eficiente y operativo en todo
momento.

El Escuadrén cuenta actualmente con
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aviones A-37 B “Dragonfly”, e cua es
impul sado por dos motores de 1850 libras
de empuje unitario. Opera con un peso
maximo de decolgje de 14.000 librasy es
capaz de desarrollar velocidades de hasta
0,7 Mach, contando a su vez con la posi-
bilidad de reabastecerse en vuelo. Dicha
aeronave fue utilizada en la Guerra de
Vietnam destacandose por su gran
maniobrabilidad a bajas velocidades y su
gran poder de fuego, ya que cuenta con
ocho estaciones sub-alaresy con un mini
cafén capaz de disparar 7.000 balas por
minuto, todo armamento convencional no
inteligente.

No escapa a nuestro conocimiento larea-
lidad actual del avance de la tecnologia
en lo que serefiere, puntuamente, a de-
sarrollo de aeronaves de guerra. Nuestro
A-37 B “Dragonfly” o como selo conoce
comunmente en nuestra Fuerza “Alfa’,
estdentrando en su tercer década prestan-
do Servicios en la FA.U., con un muy
buen desempefio. Ha sido formador de
varias generaciones de Pilotos de Com-
bate, pero debido al desarrollo tecnol 6gi-
co mundial y en la region, es necesario
complementar |acarenciade materia con

~ AvionesT-33 ingrééng‘b_afmm B Il

la preparacion diaria de nuestras tripula-
ciones, obteniendo |0 méximo de nuestra
plataforma, y realizando intercambio de
tripulaciones con otras Fuerzas Aéreas,
paraasi mantenernos con un alto grado de
conocimiento en la renovacion de las di-
versas técnicas utilizadas por ellas.

“El hombre que entra en combate vestido
con armadura, pero careciendo dela con-
fianza en si mismo necesaria, estd mucho
mas expuesto a ser desarmado y muerto
que aquel individuo que se lanza a la ba-
talla desprovisto de toda proteccién salvo
su propia capacidad y la confianza en si
mismo y en su ladero. La equidad es qui-
zasnecesaria paralatranquilidad de uno
mismo, pero es un pobre sustituto de la
agilidad...y empuja atomar la decision de
querer encontrar al enemigo a toda costa
y sin tener en cuenta los riesgos.”

Mayor Robert S Johnson, USAF.
El Uruguay, es un pais pequefio, y con po-

COSs recursos, no por ello nos descansamos
en tal situacion. Estamos para salvaguar-

dar las tierras de Artigas como lo hizo é
en su época y seguiremos, con otras ar-
mas defendiendo nuestro cielo.

La mayor garantia, el mayor apoyo de
nuestro potencial paralo que fuimos pre-
parados, indudablemente es la fuerza in-
dividua o el conjunto de ellas.
Hagamosrespetablesen medio delasmis-
mas y de hecho dejaran de atentar contra
Nosotros, porgque combatir no eslo mismo
que rehuir; aunque sea de acuerdo a los
medios disponibles en poca escala, nues-
tra defensa se valdra de estrategias para
consolidad la defensa de nuestro pueblo y
algo tan querido como es lalibertad.

“Parabienoparamal, el dominiodel aire
es hoy la suprema expresion del poderio
militar, y lasflotas o gjércitos, aunque ne-
cesarios, deben aceptar un lugar subor-
dinado...”

Winston Churchill.

Tte.1° (Av.) Pedro Cardeillac.
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- C-47 decolando desde Tranquer as.

n mi periplo como Piloto Agricola e

Instructor deVVuelo en losAeroclubes
deMeloy Rivera, tanto en ruedas de mate,
como en los asados, al igual que e pany
la salmuera, estan siempre presentes las
innumerabl es anécdotas aeronauticas, sur-
cando constantemente el airey animando
la alegre reunion.
Quise, desde hace tiempo, encontrar algu-
na cuyo argumento ameritara su publica-
cibnenlaRevistaALAS, revistagque ayu-
damos a reeditar ala por 1978 cuando
éramos Aspirantes.
Constantemente me pregunto por qué, con
tantafrecuencia, recuerdo todo aquello, s,
en aquel entonces, simplemente queria-
mos, que € tiempo se fuera volando. Se-
guramente las palabras del “vigjo” (quien
se fue hace afios) tenia razén, cuando re-
cordando el tango de Gardel repetia: “Y
aungue no quise €l regreso siempre se
vuelve a primer amor”. Si, en realidad
nunca queriamos el regreso, sobre todo,
cuando el 7E1 (el hoy 701) nos llevaba a
laE.M.A. el domingo alanoche.
Digamos quetodo empezd en €l afio 1997,
cuando siendo Jefe del Aeropuerto Inter-
nacional de Rivera, mientras leia una de
las tantas revistas que ali llegaban, puse
atencion a una nota sobre uno de los ma-
yores problemas que afectan a los gran-
des aeropuertos. Frecuentemente cientos
de pasgjeros se embarcan en vuel 0s equi-
vocados arribando a destinos distantes a

miles de kilémetros de aquellos alos que
deseaban llegar. Evidentemente, eso nun-
caocurriaen Rivera, donde solo se cum-
plian siete vuelos diarios, siendo dos de
ellos de aerolineas (Rio Sul y T A.M.,
ambas brasilefias).

Concretamente, todo ocurrio durante la
década del 50, aqui en Vichadero (zona
ganaderay arrocera), época en la cua la
aviacion de cabotagje poseia un transito
considerable debido a lo pobre de la
camineriay el mal estado delamisma(un
vigie de Rivera a Vichadero requeria de
todo un dia, hoy solamente se necesitade
noventa minutos en automovil).

Fue entonces que un paisano del lugar, re-
gresaba desde Artigas en un legendario
DC-3 (C-47 version militar), cuando du-
rante unaescalaen el Aeropuerto Santana
do Livramento (donde operaba PLUNA,
por no contar Rivera con un aeropuerto
adecuado), este amigo decide bajarse para
“estirar las piernas’, después de unos mi-
nutos y luego de respirar un poco de aire
puro, stibese a avion, el que decola ense-
guida. Durante el vuelo nota que el mis-
mo dura mas de lo previsto, después de
unahoray media, lasR.PM. delos moto-
res sereducen, mientrasempiezaaver por
lacuadrada ventanillaunagran ciudad, tan
grande como lo fue su sorpresa, cuando
siendo ya la tarde noche, € avién aterri-
zabaen uninmenso aeropuerto, repleto de
aviones, afombrado de luces multicolo-

l.o imposible a
veces ocurre

resy con gente que no cesaba de caminar
de un lugar a otro, muy lejos de aquella
pista de césped natural, cuyos Unicos es-
pectadores, eran algunas curiosas vaqui-
tas quelo despidieron, mirando inméviles
€l paso del DC-3.

Nuestro vecino, habia abordado un C-47
delaFuerza Aérea Brasilefia, €l que tam-
bién estaba estacionado en el Aeropuerto
de Livramento, cumpliendo un vuelo de
rutina.

Atonito por lo ocurrido y en un cerrado
portufiol, el lugarefio le expresa a un tri-
pulante: “Aqui noun € Vichadero”.

Fue entonces que luego de sortear algu-
nas dificultades idiométicas, |os camara-
dasdelahermanaFuerzaAéreaBrasilefia
entraron en contacto con sus pares urugua-
yO0s, quienes a su vez, dieron noticias del
confundido vecino asusfamiliares, €l que
sin mayores inconvenientes y luego de
unas forzadas vacaciones en la Base Aé-
rea de Canoas (cercana a Porto Alegre)
regresara sano y salvo a sus pagos.
Reflexionando nuevamente en que hechos
como estejamasocurririan en el Aeropuer-
to de Rivera, sblo me quedarecordar aquel
vigjo adagio de seguridad de vuel o, € que
reza: “No se confie, lo imposible a veces
ocurre”.

May. (Av.) (R) Carlosde Méllo.
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Despedida

Un nuevo ano lectivo ha quedado atras, y con éste
un sin fin de vivencias y anécdotas se ven hoy plasmadas
en una nueva edicidon de Revista Alas. Orgullosos estamos
de formar parte del Consejo Editor de la publicacion del
Cuerpo de Alumnos de la Escuela Militar de Aeronautica,
conscientes de la responsabilidad que implica s
er los portavoces del sentir de todos los que integramos
esta Instituciéon. Para nosotros es un verdadero privilegio
el poder transmitir mas alla de los muros
de nuestra Escuela nuestras vivencias y nuestro modo
de ver y sentir el espiritu aeronautico, sentimiento que
nos congrega y que se ve reflejado afno tras ano
en nuestras publicaciones.
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Consejo Editor

Sgto. Hrio. J. Lima, Cbo. Hrio. Hebber Cigaran,
Sgto.Hrio. Richard Bruno, Cad.2° Leonardo Salvini,
sad.2°Francisco Galvan, Cad.2° Diego Silveira,
sad.2” Diego Laudicio, Cad.2° Williams Veistaras,
Cad.1° Alvaro Gestido, Cad.1° Lucia Varela,
Cad.2’ Silvana Ferrero, Cad.2° Diego Leal,
Cad.2° Liber Bentancur, Cad.1° Mauro Baliero,

Cad.1° Eduardo Lepere, Cad.2° Andrés Curbelo
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Escuela Militar de Aeronautica

I nscripciones
1 de Noviembre al 15 de Diciembre
Jefatura de Estudios, Ruta 101 Km. 31,500. Pando (CANELONES)
http://fau.gub.uy/ema.html - E-mail: emafau@adinet.com.uy




Dale Alas a tu Vocacion.

La Escuela Militar de Aeronautica
te da la oportunidad.

Condicionesrequeridas para el ingreso

- Ser Ciudadano.

- Ser soltero/ay permanecer en ese estado mientras no egrese del Instituto.

- Tener mas de 16 arios y menos de 20 afios a 1° de Marzo del afio que
ingresa.

- Haber formulado Juramento de Fidelidad ala Bandera Nacional.

- Haber cursado con aprobacion el 20 afio de bachillerato diversificado en
cualquierade las tres orientaciones.

- Presentar Certificado Policia de Buena Conducta

- Aprobar |os examenes meédico, sicofisico y odontol 6gico.

- Obtener beca en € concurso de oposicion.

- Presentar carnet de salud expedido por € M.S.P. vigente a afio de ingreso.

Escuda Militar de Aeronautica

Ruta 101 Km. 31,500. Pando
(CANELONES)
Tel: 288 2100/ 288 2108
E-mail: emafau@adinet.com.uy
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