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Mensaje del Senor Director
de la Escuela Militar

de Aeronautica

Una nueva edicién de la revista “ ALAS’ nos recuerda que ya ha pasado otro afio.

Lo plasmado aqui, por los Alumnos, nos resume la infinidad de actividades en las que
intervino nuestro Instituto en dicho periodo.

Actividades militares dentro y fuera de la Escuela, deportivas y sociales, en las que siempre ha
guedado en alto € prestigio de la Fuerza Aérea Uruguaya y la dedicacion profesional de
nuestros Jefes, Oficiales, Docentes y por supuesto la de los Alumnos,

En esta publicacion, si bien es una tarea extracurricular, ellos ponen de manifiesto todo su
potencial: el trabajo en equipo, su creatividad, los conocimientos de informatica, la sana
confrontacion de ideas, la formacién de su espiritu critico, creando asi un espacio de
socializacion donde la tolerancia y € respeto por € trabajo de los demas, son valores
medulares para |la realizacion de dicha tarea y para su formacion como Sefioras y Sefiores
Oficiales.

Una de las satisfacciones que, de alguna manera, premia todo este esfuerzo, fue e haber
recibido de parte de los distintos representantes de las Fuer zas Aéreas Americanas,
iInnumer ables halagos, cuando se obsequiaron gjemplares de "ALAS', luego de la
intervencion que le cupo al Cuerpo de Alumnos durante la realizacion de la

XLl CONJEFAMER, llevada a cabo este afio en nuestro pais.

Mis felicitaciones, entonces, al Consgjo Editor de la revista 'y a todos |os que colaboraron, de
una u otra forma, para que con su aporte se haya logrado editar un nuevo gemplar.

El Director delaEscuelaMilitar de Aeronautica
Coronel (Av.)

EduardoR. Bianchi
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Cuadro de Senores Oficiales del Instituto

Sentados de izq. a der.:
May.(SA) E. Silva, May.(Mant.) J. Borderre, Tte.Cnel.(Av.) A. Silva, Cnel.(Av.) E. Bianchi,
Tte.Cnel.(Av.) A. Alarcén, May.(Av.) D. Pérez, May.(Av.) V. Quintero.

Parados 1° fila de izg. a der.:
Cap.(Av.) A. Arocena, Tte. 2°(Av.) R. Arbilla, Tte. 2°(SA) L. Sommaruga, Tte.2° (SG) M. Paz,
Cap.(Av.) R. Amorin, Cap. (A.A.) W. Boshnakoff, Tte.1°(Av.) A. Sosa, Tte.2° V. Silva,

Cap.(Av.) P. Bielenberg, Tte.1° (Av.) R. Roman, Tte. 1°(Av.) J. Gonzalez, Tte.1°(Av.) R. Aquines.

Parados 2° fila de izg. a der.:

Tte.2°(Av.) R. Gutiérrez, Tte.1°(Av.) M. Poggio, Tte.2°(0.) A. Castellanos, Tte.1°(SA) E. Alves,
Cap.(Eq.) M. Alonso, Tte 1°(0) B. Calcagno, Cap.(Av.) D. Ubillos, Cap. (Av.) L. Belén,
Cap.(Av.) L. Cortés, Tte.2°(Av.) M. Olivera, Cap.(Av.) W. Radio, Cap.(Av.) S. Marquez,

Tte.1°(Av.) M. Russo, Tte.2° (Av.) |I. Borba, Alf.(Av.) G.Cena.
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Un nuevo ano ha pasado, y nuevamente el Consgjo Editor ALAS, se
vio con el compromiso, y asu vez €l gran placer, de publicar esta
Revista, fruto del esfuerzo gque realizan las personas que en ella trabgjan.
El objetivo primordial que nos proponemos afno tras ano es transmitir
nuestras vivencias, experienciasy sentimientos que nos acomparian en
nuestro diario vivir, procurando siempre de hacerlo o mejor posibley
con lamayor excelenciay profesionalismo.
No siempre es tareafacil, pero el esfuerzo en conjunto, ha servido
para superar las dificultades de tan ardua pero reconfortante tarea.
Por tal razon, es un enorme orgullo el ver culminada esta Revista, ya
gue ellarepresentalavidade la“Juventud Aéred’, cuyo espiritu
aeronautico la caracteriza, y trata de volcarlo en estas paginas.
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Actividades del Cuerpo de Alumnos

Maniobras 2000

I mes de Noviembre ya estaba en su

culminacién cuando e 27 del mismo
comenzaronlasMANIOBRAS ANUALES.
Desde muy temprano en lamafianaempren-
dimos €l vigie hacia“ LA CAROLINA “
Durazno,campo donde se llevarian a cabo.
El vigje fue realmente emocionante ya que
algunos por primera vez voldbamos en €l
C-130 Hérculesy en el C- 212 Aviocar. En
el trayecto Carrasco — La Carolina se reali-
z6 una escala en la Brigada Aérea ll en la
ciudad de Durazno, donde pudimos apre-
ciar decercalosA-37 Dragon Fly, el 1A-58
Pucaray el PC-7 Pilatus.
Esas imégenes hicieron resaltar el espiritu
aerondutico de los futuros Oficiaes de la
FuerzaAéreaUruguaya. Alli fuedondeem-
barcamosen el C—212 haciael campo don-
de pasariamos los Ultimos cuatro dias.
Al pisar el suelo dela Carolinaapreciamos
laposibilidad y oportunidad de adquirir ex-
periencias poniendo de nosotros mismos de-
dicacion y afan de superacion.
Durante esos dias supimos resaltar y apre-
ciar el constante esfuerzo persona y de cada
compafiia por ser los mejores en cada acti-
vidad.
Tuvimos diversos briefings ya sea de reco-
nocimiento en el terreno, primeros auxilios,
carta de navegacion, de embarque y des-
embarque en helicopteros, con la preciada
visita del Wessex.
Realizamos tiro con diferentes armamentos
y posicionesdetiro. También setuvo lapar-
ticipacién, como es habitual en cadamanio-
bra, de algunos integrantes del C.O.E. con
quienes aprendimos actividades que un pi-
loto utilizaria en ocasiones extremas 'y por
gué no cotidianas. No podriamos olvidar-
nos delasinfaltables guardias que sereali-
zaban por cada compafiia.
Mientras unos hacian guardialos demasrea
lizaban marchas, actividades de
aerotransporte nocturno y hasta se realizo
tiro con visores nocturnos. Poniendo en
préctica todo lo aprendido en €l correr del
ano y en los briefings aportados por los Se-

fiores Oficiales durante las maniobras.

En el dltimo dia apreciamos una demostra-
cion de A- 37 realizando una simulacion de
ataque aun objetivo entierra. Eragrandioso
ver tanta precision en cada maniobrareali-
zada.

Al final tan sélo nos quedaba por esperar €l
ultimoy gran paso, latltimaguardia, levan-
tar campamentoy el vigiederegreso d Ins-
tituto. Pero en realidad lo
mas esperado en ambito ge-
neral es 'y siempre sera €l
“fogon” donde cada compa-
fifa selecciona anécdotas y
vivencias durante el trans-
curso delosdias. Este cons-
ta de las representaciones
satirizadas de los aconteci-
mientos paraladiversién de |
todos.

Al regresar o hicimosdirec-
tamente desde LaCarolinaa
laE.M.A.enel C-212.

Al pensar lo vivido durante

estos dias nos quedabalaemociony e can-
sancio ganados como resultado de la activi-
dad llevada a cabo.

Cad.1° Natali Fernandez




Ceremonia de Clausura de Cursos

Fiesta Militar 2000

I I allegado €l diaen que unanuevapro-
0ciOn dejanuestro I nstituto, luego de

haber culminado, después de arduo trabajo,
su formacion. Hablamos en este caso de la
tanda“Clios’, promocion que llevael nom-
bre de “ Sargento Juan Spikerman”.

De este modo en lahermosatarde del 19 de
Diciembreseredizo laFiestaMilitar en ho-
nor a estos 23 nuevos integrantes del Cua-
dro de OficialesdelaFuerzaAéreaUrugua-
ya

Contamos con la presenciadel Sefior Presi-
dente de la Republica, acompanado por los
Sefiores Ministros, el Sefior Comandante en
JefedelaFuerzaAérea, Sefores Oficialesy
una gran cantidad de familiares y amigos
entre |os que es de destacar la presencia de
nuestros Sefiores Padres. También tuvimos
€l honor derecibir alasBanderasy Escoltas
de las Escuelas Naval y Militar, asi como
las del Liceo Militar, quienes con mucha

amabilidad participaron junto con nosotros
del desfile terrestre.

Comenzo entonces la Ceremonia con laen-
tonacion de las estrofas del Himno Nacio-
nal, pasando alaentregade |os premios que
habrian adquirido los Noveles Alféreces en
su pasaje por e Instituto.

Y luego deredlizar €l relevo de Banderasy
Escoltas se dio paso a momento esperado
con tanta ansiedad por todos, aquel con el
gue sejuracumplir con €l compromiso para
con nuestra Patria y nuestra Nacién: el Ju-
ramento de Honor, el que tomado por el Co-
mandante en Jefe de la Fuerza Aérea, fue
acompafiado en e momento de decir “ S,
JURQ"!, por una formacién de A-37 que
sobrevol 6 la formacion escuchandose al
mismo tiempo ladianade Pallgjas como bro-
chefinal.

Faltaba aln la demostracion aérea a cargo
delos Sefiores Oficial esrecién promovidos,

la que lleg6 sin tardanzas, donde se volca-
rian todos los esfuerzos realizados durante
varias horas de trabgjo tanto por los mis-
mos Noveles Oficiales como también por
sus Instructores, demostrando asi ciertas
habilidades, ya sean vuelo en formacion
como acrobacia, en presencia de sus fami-
liaresy amigos.

Pero es de destacar €l reconocimiento me-
recido por las cuatro primeras mujeres que
culminaron su formacion dentro del Insti-
tuto, ellas construyeron asi un nuevo cami-
no que hoy en dia estade puertas abiertas a
futuro de quienes quieran seguirlo.

De este modo, una vez mas, nos embarca-
mosen € orgullo de nuestrosfamiliares, pero
mas aln en el de unamayor familia: nuestra
Fuerza Aérea.

Cad.1° Silvana Ferrero
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Nomina de Egreso 2000 |

¢ 363

-, .
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La Promocién Sgto. Juan Spikerman realizando el Juramento.
9

Alf.(Av.) Carolina Susana Arévalo Medina Alf.(Av.) Eduardo Mariano Correa Echenagusia
Alf. (Av.) Carlos Andrés Ballesté Vera Alf. (Av.) Martin Gabrid DaSilveira Orueta
Alf. (Av.) Maria Eugenia Etcheverry Othon Alf.(Av.) Andrés Fernando  Avelland Bazzano
Alf. (Av.) Fernando Daniel Terra Baraybar Alf.(Av.) Eduardo Nicolas Tanco Tabo
Alf. (Av.) Hector Franco Casdlla Rowinski Alf. (Nav.) Roberto  Algjlandro  Viera Massone
Alf. (Av.) Gerardo Tajes Garcia Alf. (Nav.) Marcos  Daniel Ferreira Eula

Alf. (Av.) Jorge Washington Maubrigades Bandera Alf. (Nav.) Dario Sergio Pérez Fernandez
Alf. (Av.) Pablo Andrés Etchandy Pereira Alf. (Nav.) Ana Inés Sandes Feijoo
Alf. (Av.) Pablo Algandro  Machado Nogueira Alf. (Nav.) Paulo Gabrid Bique Russi
Alf. (Av.) Pablo Andrés Oddla Rodriguez Alf. (Nav.) Andrea Luzuriaga Aguirre
Alf. (Av.) Alegandro Gébrid Metre Taroco Alf. (Nav.) Sebastian Oscar Carlevaro Fizzo
Alf. (Av.) Robert Edilio Barrios Fernandez

Compania de Omnibus Pando S.A.

C.0.P.S.A.

Informes de servicios en todo

Informes de servicios en Maldonado, el departamento de Canelones
Punta del Este y Piriapolis Terminal Galicia y Rio Branco
Terminal Tres Cruces, locales 9y 10 Tel: 902 5544 (Reservas de asiento
Tel: 408 1521 - 401 3094 - 408 6668 para Costa de Oro y otros destinos)
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Ceremonia de Clausura de Cursos

IFiesta Social

I I emos dejado un afio atras de muchas
perienciasvividas, aunque aln nos
guedalaultimapor delante queeslafiesta
social con laque se culminad afio.
Con d transcurrir delos dias el climaca
luroso e inevitable del verano sorprendia
a Cuerpo de Cadetes trabajando intensa-
mente en el decoroy ambientacion denues-
tra fiesta
Es por eso que el uniforme de base es
sustituido por €l de educacion fisicay €
fusil “Z” por pinceles, pinturasy engrudo
con lo que, poco a poco, e “motivo egip-
cio” ibatomando formay color.
Con piramides, esfinges, momias, came-
Ilos, desiertos de arena, globos, etc. , con
todo yaterminado nos sorprendio el 23 de
diciembre, el tan esperado dia para hacer-
selucir.
A poco de comenzar con lafiestael tiem-
po nos jugd una mala pasada, estaba llo-
viendo, lo queimpediriaquetodo €l traba
jo lucieracomo deberia.

Pero el mal tiempo no nos detuvo.
Con €l estacionamiento Ileno, con
lasantorchasal costado del cami-
no, con los arboles iluminados y
con lallegada del Tte.Gral. (Av.)
José Pedro Malaguin sedioinicio
alaceremoniaen laPlazade Ar-
mas del Cuerpo de Alumnos con
losfuegosartificialesy con el vas
protagonizado por los reciente-
mente recibidos Noveles Alfére-
ces con sus sefioras madres y sus
sefiores padres.

L uego detan emotivo momentolos
festejos continuaron en el salén
principal quelo congtituiael Casi-
no de Cadetesy el Comedor, con
susrespectivaspistasy lugar para
la orquestay discoteca.

Ubicados todos en las mesas con
susfamiliaresy amigoslamusica
comenzo a sonar contagiando ré&
pidamente de alegria a todos los

presentes, mientras se les servian los di-
versos platos de cena

Con & amanecer y el viento fresco, los
invitados se empezaban a marchar aun-
gue quedaban al gunos bailarines cansados
con ganas de continuar.

Satisfechospor lologradoy llevado todo a
su lugar, en latarde parecia que nada hu-
bieraocurrido en lanoche anterior yaque
los Unicos que quedaban eran |os recuer-
dos en nuestras mentes interrumpidos por
un: “Licencia, buenastardes’.

El afio finalmente habiaculminadoy lali-
cencia anua estaba por comenzar y asi
renovar todaslas energias parainiciar el
nuevo ano.

Cad. 1° Silvana Ferrero
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El Primer hotel de Punta del Este

L,

Habitaciones con TV color,
video, frigobar y bano privado.
Sala de reuniones, congresos,
fiesta y toda nuestra cordialidad.

La Atencion que Usted merece en Av. Espana y la Rambia.

Tel.: (042) 220 065 - 220 267 Punta del Este - URUGUAY




Nueva Tanda

gl

=

uestra historia comenzé aquel 2 de

Enero, donde nosencontrédbamos cer-
ca de 170 postulantes, con una misma
ambicién, con un mismo anhelo.
Luego de dos largas semanas de exame-
nesy pruebas, por fin llegd e momento
mas esperado por el que aln seguiamos
concursando, 28 de nosotros pasariamos
a formar parte de la promocién de aspi-
rantes delaEscuelaMilitar de Aeronéuti-
ca, alacua més tarde denominariamos
“Horus 2001".
Horus (Horus — Ra) es €l
Dios egipcio que representa
el sol naciente y la bondad.
En la mitologia egipcia, su
imagen es representada con
laimagen de un hombre con
cabezadehalcén (ssimbolizan-
do €l sol naciente) o laima
gen de un nifio con su dedo
en la boca (simbolizando la
bondad).
El disefio del escudo de nues-
tratanda esté basado en esas
dosideas: Por unlado, € hom-
bre con alasy cabeza de hal-
con, y por otro laposicion de
sus manosrepresentando una
oracién, dando la pauta de
bondad y religion a ser un
Dios.
Luego de finalizado los exa

N

menes, losrestantes dias de Enero
transcurrieron lentamente, pero fi-
nalmentellegd el tan ansiado 1° de
Febrero.

Entre nerviosy miedos, pero por sobre
todo, grandes expectativas, seinicio para
Nosotros una nueva etapa de nuestras vi-
das, siendo la primera de ésta el recluta-
miento. Nunca ninguno de nosotros se va
aolvidar deaguel dia, donde conocimosa
los Cadetes de 3° Afio, quienes fueron
desde ese momento los encargados de
ensefiarnos NUEeStros primeros pasos Como
militares.

En € reclutamiento se pretendi6 de noso-
tros lamayor voluntad, esfuerzo y lo mas
importante, nuestra superacion dia a dia,
no solo en las actividadesfisicassino men-
talmente, yaque estdbamos | ejos de nues-
trasfamiliasy amigos. Llegamos adar de
Nosotros mismos cosas que nunca hubié-

ramosimaginado; nuestro afan de supera-
cion unido a las ganas de poder realizar
todas las actividades, nos llevaba a estar
en una constante tension ya que debiamos
demostrar a nuestros superiores por qué
fuimos nosotroslos elegidos paraestar aqui
Y que por nuestra vocacion éramos capa-
ces de vencer el cansancio, fatigay todo
lo que se nos presentaba en nuestro cami-
no.
Lamentablemente algunos de nuestros
companieros, por diferentes razones no
pudieron continuar con NOsotros.
Hoy, habiendo finalizado aquellas etapas
dificiles, se nos presentan otras nuevas, y
tenemos nuevas metas propuestas. Hoy
somos una sdlida tanda, que se propone
Ilegar al final, teniendo como ilusién sur-
car el inmenso cielo azul de nuestra Pa-
tria

Asps. Lucia Varela - Blanca Nufiez
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;Por qué quiero ser un militar?

¢Cud es la atraccion de la carrera mili-
tar?, ¢Acaso es para acanzar €l més pre-
ciadodeloslogros, e servicioy sacrificio
en aras de los propiosideales 0 meramen-
telaexcitacion y amor alaaventura, o es
algo mas profundo, tal vez una combina-
cion deamor alaPatria, buenavoluntad y
vocacion de servicio?

L as respuestas no son simples. Aparecen
escritas en el corazon, enlamentey en el
almade un verdadero militar. ¢Quién pue-
de decir cudles son las motivaciones
sicolégicas, fisicas, morales, por lasque un
hombre escogelaprofesion militar, sabien-
do que muchas veces esto significara se-
pararse de su hogar y familia?.
Esaeleccidn, esainclinacion, depende del
hombre mismo y para que sea verdadera
no puede estar basada en el actractivo de

un uniforme o enlamarcialidad de un des-
file. Es en definitiva una poderosa fuerza
espiritual laque motivanuestrainclinacion
por la carrera militar, completado por la
posible sublimacién de la fuerza de otros
impul sosindividuales, tales como el amor
alaPatria, €l arrojoy el comparierismo.

Lacarreramilitar es una carrera de sacri-
ficios, ésta nos dara el futuro de nuestra
vida. Y haciendo alusion aun discurso del
General Oscar D. Gestido Piloto Aviador
Militar, quien llegara a ocupar la 1° Ma-
gistraturapor voto popular en 1967, al ha-
cerse cargo de la Inspeccion Genera del
Ejército expresaba: “ ...Hay que darse en
la profesion. Darse es servicio. Esa es
su grandeza y su dificultad. El que quie-
re pedir esta de més, e que quiere dar
siempre tendra algo que dar. Porque €l

soldado hombre pobre, es rico en de-
vocion, en espiritu y en lealtad. Para
que todos conozcan bien el camino a
seguir desde su inclinacién para que
Se piense poco en trabajos privados y
mucho en la profesién, para que se co-
nozcan mas los reglamentos que las le-
yes gque puedan beneficiarnos, deberia-
mos poner a la entrada de nuestras
Escuelas Militares un lema que seria
como un voto: jEntramos pobres y
morimos pobres! ...".

Esasi pues que dedicaremos nuestra vida
aestacarreraforjadorade hombresy mu-
jeres, porquevemos quelametaesel bien
del paisy de las Fuerzas Armadas.

Cad. 1° Leo de Souza

DireccioN GENERAL: DRr. DeEDIER BARQUET

INSTITUTO BARQUET

INGRESOS A LicEO MILITAR Y
EscueLAas DE FORMACION DE OFICIALES

EscueLA MILITAR DE AERONAUTICA
EscueLa NavaL - EscueLa MILITAR

Cu.PrE. - Liceo MILITAR

Cursos PARALELOS
EXAMENES (TODAS LAS MATERIAS)

EL INSTITUTO CON MAS EXPERIENCIA Y PRESTIGIO DEL PAIS
Durazno 1722 - TeL 411 09 47
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XLI Conferencia de Jefes de las

Fuerzas Aéreas Americanas

Uruguay, luego de dos décadas, volvio a desempenar el papel de pais anfitrion de las maxi-
mas autoridades del Sistema de Cooperacion entre las Fuerzas Aéreas Americanas.
Este hecho tuvo lugar en nuestra ciudad capital, Montevideo,

entre el 6 y el 11 de Mayo de 2001.

El sistema y sus origenes

El SICOFAA reflgjael trabajo queenfor-
ma permanente |os integrantes de las
Fuerzas Aéreas realizan de forma abne-
gada paracontribuir con sentido altruista
al desarrollo delaso-
ciedad através de su
aporte para el conti-
nuo progreso de las
nacionesde continen-
te y en la seguridad
de una mutua asis-
tencia, por encimade
lasfronterasy conun
elevado espiritu de
colaboracion.

La primera reunién K
de este nivel fue rea-
lizadadel 16 a 25 de
abril de 1961 en la |
Base Aérea de
Randolph (San Anto-
nio, Texas, USA).
Alli se efectud la |
CONJEFAMER, y
concurrieron -ainstancias de unainvita-
cién cursada por €l Jefe del E. M. dela
Fuerza Aérea de los Estados Unidos, €l
Gral. ThomasD. White- los Comandan-
tes de catorce Fuerzas Aéreas Ameri-
canas, los cuales han sido denominados
como fundadores.

Representando a nuestro pais, dicho ho-
nor lecupo a Brigadier Conrado A. Séez
quien por entonces ocupaba la Inspec-
cion Genera de la Fuerza Aérea (nom-
bre administrativo de ese momento del

El . President

ma&ximo puesto de conduccién de laFuerza
Aérea), siendo el mismo acompariado en
dicha oportunidad por el Cnel. (PA.M.)
Danilo Sena (quien afios mas tarde, con el
grado de Brigadier, también ocuparael maxi-
mo cargo de nuestra organizacion).

i "

de la XLI CONJEFAMER

Funcionamiento del Sistema

El evento que reline alos Sres. Comandan-
tes en Jefe en este sistema es denominado
CONJEFAMER (Conferencia de los Jefes
delas Fuerzas Aéreas Americanas), y esla
entidad que rige el SICOFAA; que deter-
mina su politicay las acciones generales a
desarrollar.

Otras instancias de convocatoria de la or-
ganizacion, en sus distintos niveles son las
siguientes:

ede Ia Republica en la Sesion Inaugural

a) PREPLAN (Reunién de
Planeamiento Previo de la
CONJEFAMER), donde se consideran en
detalletodos|ostemas originados por cual -
quier miembro efectivouorganisnode Ss-
tema, seleccionando los temas que inte-
graran la agenda de
la CONJEFAMER.

b) COMITES o
SIMPOSIOS, los
cuales son organis-
mos de estudio que
tienen como propdsi-
to la consideracion
de temas especificos
relativosalasfuncio-
nes del sistema, los
cualesson asignados
exclusivamente por
la CONJEFAMER.

Una muy especial
consideracion mere-
ce la SPS (Secreta-
ria Permanente del
Sistema), que es €
Organo responsable
del apoyo administrativo delasinstancias
descriptas anteriormente.

CONJEFAMER 2001- URUGUAY

La XLI CONJEFAMER, estuvo presidi-
da por e Sr. Comandante en Jefe de la
Fuerza Aérea Uruguaya, Tte. Gral. (Av.)
José Pedro Malaguin, entanto que el Brig.
Gral. (Av.) Alberto Castillo se desempefio
como Delegado de la FAU y Vice-Presi-
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dente de la Conferencia. Ademas asistie-
ron a la misma los jefes de las Fuerzas
Aéreas de dieciocho paises miembros:
Argentina(Brig.Gral. Walter D. Barbero),
Bolivia (Gral. FAB Erland Camacho
Mansilla), Brasil (Ten. Brig. DoAr Carlos
de Almeida Baptista), Canada (May.Gral.
Richard Joseph Bastien), Chile (Gral del
AirePatricio Rios Ponce), Colombia(Gral.
Héctor F. Velazco Chévez), Ecuador (Tte.
Gral. Oswaldo Dominguez Buchelli), El
Salvador (Cnel. De Aviacién Milton A.
Andrade Cabrera), Estados Unidos (Gral.
Michael E. Ryan), Guatemala (Cnel. Av.
PA.DEM MarioR. Siliezar Girén), Hon-
duras (Cnel. Av. DEMA Gerardo E. Car-
vajal Midence), Nicaragua (Cnel. PA.
DEM Pedro L. Martinez Mgjia), Panama
(Lic. M&ximo Carrizo Vargas), Paraguay
(Gral. Div. Aé. CarlosA. Ovando Carva
[1o), Pert (Tte. Gral. FAP Fernando
Granthon Mayuri), RepublicaDominicana
(Gral. Virgilio Sierra Pérez), Venezuela
(Gral. Div.(Av.) Arturo J. Garcia).

Como observadores estuvieron presentes
México através de su Agregado Militar y
Aéreo en Brasil (Gral. Gpo. PA. DEMA
Jests A. Delgado) y en como asistente
especial Zambia (Tte. Gral. Sande
Kayumba) demostrando el interésdel con-
tinente africano en los resultados del sis-
tema cooperativo.

Se hicieron presentes por la
Junta Interamericana de De-
fensael Brig. Gral. (Av.) José
Mayo Irigoyen, por lalAAFA
el Cnel. Mark Mayhew, y por
laS.P.S. el Cnel. James Bjork
(sadliente) y e Cnel. Antonio
Ferraro (entrante).

La sesion inaugural de este
evento conto con la presencia
del sefior Presidente de la Re-
publica Dr. Jorge Batlle y del
Sr. Ministro de Defensa Na-
cional Sr. LuisBrezzo, quienes
significaron con este hecho la
trascendenciay laimportancia
guelosgobiernosleasignan a
Sistema como herramienta de
aporte social, a través de la

J;I"_

(X

consideracion delosaspectos militares, tec-
nol égicos, administrativosy econdmicosde
las organizaciones aéreas americanas.
Estos conceptos fueron volcados en sen-
dos discursos de cada uno de los
expositores, y en cadaunade las sesiones
plenarias llevadas a cabo. Pero debemos
destacar |os éxitos de lamodalidad de re-
unionesbilaterales, las cua esdinamizaron
aun mas la confluencia'y el intercambio
de temas de interés comun, logrando tra-
mar una acertada comprension y puesta
en comun de |os objetivos de cada uno de
los paises.

.. “Proclamamos a la faz del
Mundo, Ser unidos desde el Norte
al Sur”...

Como es de orden, segiin marcan las nor-
mas de Protocolo y Procedimientos del
SICOFAA, paralos actos deinauguracion
se debera dar comienzo con la gjecucion
del Himno Naciona del Pais Anfitrion y
del Himno del SICOFAA (el que también
iniciard el acto de clausura).

En esos momentos citados, la XLI
CONJEFAMER cont6 con laparticipacion
del Cuerpo de AlumnosdelaEscuelaMi-
litar de Aeronautica, quienesentonaron los

,é.f,':.‘? i:;;’ !'2},' ';,&L";?' 3

himnos a través de una emocionante in-
terpretacién, acompafiados musi cal mente
por la Banda de la Fuerza Aérea.
Debemos recordar que el Himno del
SICOFAA se present0 por primeravez en
el afio 1973 en ocasion de la X1
CONJEFAMER redlizadaen Bolivia, y su
compositor musical fue el Tte. Cnel. Juan
Peralta Torres (Director de Bandas de la
FA. deBoalivia).

Laletra de este himno fue presentada por
la Fuerza Aérea Argentina en la XVII
CONJEFAMER, y laautoria corresponde
aun destacado protagonistadelaaviacion
en todas sus manifestaciones, e Sub-Ofi-
cial Ppal. Don Vicente Bonvissuto, refe-
rente ineludible de la historiografia aérea
argentina.

Como agregado musical también se pudie-
ron escuchar las estrofas de “Dios Salve
América’.

Las letras de cada uno estos himnos co-
bran una singular vigencia, al analizar €
desarrollo delos hechosde actualidad que
debe enfrentar América como referente
de nuestra civilizacion. Ese es el espiritu
gue guialaaccion del SICOFAA.

Tte.1° (Av.) Alvaro M. Sosa Farias

:,.‘,. ;pl,."!.-ﬂ
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La presencia del Cuerpo de Alumnos en la reunion de las Alas Panamericanas.
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Relevo del Senor Jefe
del Cuerpo de Alumnos.

guel 1° de Marzo comenzé como un

diacuaquiera, cominy corrienteden-
tro de la Escuela Militar de Aeronautica,
pero mastarde pudimos darnos cuentaque
no eraasi paralagran familiadel Cuerpo
de Alumnos de esta I nstitucion. Dado que
en nuestra Plazade Armas seredizaria el
relevo del Sefior Jefe del Cuerpo de Alum-
nos, donde el May. (Av.) Miguel Martinez
luego de un afio dirigiendo y organizando
una tarea tan delicada como es la forma-
cion delosfuturos Sefiores Oficialesdela
Fuerza Aérea, con una gran cantidad de

L - hell - L] E ’
El Sr. Jefe del Cuerpo de Alumnos

saliente, actual
Tte. Cnel. (Av.) Miguel Martinez.

satisfaccioneslogradas'y objetivos alcan-
zados durante este periodo; fue subrogado
por e May. (Av.) Victor Quintero.

La ceremonia, estuvo a cargo del Sefior
Sub Director dela Escuela Militar de Ae-
ronautica Tte. Cnel. (Av.) A. Alarcon.
Las palabras del flamante Jefe del Cuer-
po de Alumnos en ese momento fueron
las normales a nivel protocolar, dado que
posteriormente citariaatodo el Cuerpo en
e anfiteatro delalngtitucién paradirigirse
anosotros, donde sus palabras fueron tan
breves como justasy claras, y entre ellas
remarcO su especial interés en mantener
este tipo de charlas con frecuencia para
lograr untrato fluido con el fin de comuni-
carnos de | os acontecimientos que fueran
pertinentes.

Aquel dialuego de lalecturade Ordeny
de que € resto de las autoridades se reti-

raron, en un gesto de caballerosidad y para
despedirse de sus comandados durante un
fructifero afo, y de los Jovenes Aspiran-
tes, quienes también llegaron a estar a su
cargo, el Sefior Jefe del Cuerpo de Alum-
nos saliente, May. (Av.) Miguel Martinez
nos saludo con apretén de manos, y le de-
se0 suerte a cada uno de nosotros, a cada
uno delosintegrantesdel Cuerpo de Alum-
nos de la Escuela Militar de Aeronautica.
Mostrando, y dando un excelente gjemplo
para que las Damas y Caballeros Cade-
tes, y os Jovenes A spirantes tomen como
base y como piedra angular para cuando
en un futuro cercano se hayan terminado
de formar como Sefiores Oficiales de la
Fuerza Aérea Uruguaya.

Cad.1° Leonardo Salvini

El Sr. Jefe del Cuerpo de Alumnos entrante
acompafado de los Sres. Oficiales del Cuerpo.
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Dia del Cuerpo de Alumnos

Intertandas 2001

omo es de costumbre, cada afio el 26

de Abril, se celebraen laEscuela, €
traslado a éste campo en 1948 del Curso
Aerondutico que funcionaba en la Escue-
laMilitar desde 1941.
“Diadel Cadete’, asi sele conoce en for-
ma interna alo que en realidad es € dia
del Cuerpo de Alumnos.
Tradicionalmente sedisputaentrelaspro-
moci ones, mediante competencias depor-
tivas el trofeo de campeodn de intertandas
de ese afio.
Asi fue como los Cadetes de 3er. Afio
(Raptors), Cadetesde 2do. Afio (Antares),
Cadetes de ler. Afio (Icaros), y los Aspi-
rantes (Horus) semidieronendiversasdis-
ciplinas. Como primerainstancianadar 100
metroslibres, inmediatamente pasar lapista
deguerra, a finalizar éstaseemprendié la
tradicional vueltaal campo con el FA.L.
acuestas, enlamitad delamismaserea
liz6 tiro con los fusiles que se cargaban
paraluego continuar con lavueltaal cam-
po. Esta parte de la competencia es muy
importante tanto parala unién delatanda
COMO para aumentar su espiritu de com-
petenciay comparierismo.
Luego de finalizada esta parte de la prue-
ba, el siguiente evento deportivo fue como
siempre el campeonato de futbol el cual el

Treinta y Tres 1314 7/ Esc. 102 - 11.100 - Tel
E-mail; asromaontiadi

ganador jugaria contra el equipo de
SS.00. del Instituto.

Como invitados especiales para esta Ulti-
ma pruebatuvimosal Senor Jefe de Cuer-
po sadliente Tte. Cnel. (Av.) M. Martinez.
El trofeo le fue entregado a la tanda
Antares, graciasal puntaje obtenido en to-
das las competencias. Esto fue realizado
en el tradicional almuerzo de camaraderia

del Cuerpo de Alumnos, donde las pala
bras del Sefior Jefe de Cuerpo de Alum-
nos nos hizo sentir orgullosos del Instituto
y de sus integrantes.

Cad. 1° Claudio Segovia
Cad. 1° Jose Castiella

a7

JBT V917 0293 - Fax: (535

4
Cassna Representado en
Uruguay por:

& Tanlron i

2) 916 29329 - Cel: (598 99) 66 65 03
uy - Montevideo - URLIGL

ALAS 17



El vuelo del Peregrino...

ratemprano, enlamafiana, cuando el

actodeincinerar el dmapropiaal fue-
go del pensamiento |o absorbia, yo lo ob-
servaba, mientrasél, tratabade extraer de
las cenizas calientes, un misterio descono-
cido, producto de esta combustién subli-
me. Parecia ausente del mun-
do de los sentidos que nos
rodean, se encontraba en una
inmersién en si mismo, en un
estado de el evacion o abstrac-
ciénquelepermitiriadescubrir
el misteriodeladivinaesencia
de su ser.
El contemplabamientrasel si-
lencio era rey, sus suefios; y
con laresonanciade un enfati-
co bostezo oialasvocesdelas
esfingessin enigmaquevelan
delante de las sagradas puer-
tasdel ailma. Estas son lasvo-
ces que advierten a cada paso
€l camino que debemos seguir
y sin explicarnos porque, nos
aconsgjan.
Por el sendero oscuroy solita-
rio, encantado por angeles,
trangitabaél, escuchando estas
VOCES.
Desdenifio le contaron que su
alma poseia alas; en suefios,
cabalgaba sobre reldmpagos
plateados, como antorchasen-
cendidas en una noche clarg;
sofiaba, con deliciosas sensa
ciones, con peguefios delirios
de éxtasis, sofiabaconvolar.
El viento en silencio le cantaba
su historia, con una hermosa
poesia, mientras é escuchaba
la suave brisa de sus encantadoras pala-
bras, transitando el misterioso camino ha-
cia esas desconocidas tierras que lo ha-
rian peregrino en ese santuario de

Sensaciones.

El descubri6 su a adavocacion unamaria-
na soleada de primavera, cuando dos an-
geleshablandoleal oido, ledijeron quesu
hogar erael firmamento azul; y sin dudar
ni siquieraun instante decidi6 ser aviador.

No pasd mucho tiempo desde el misterio-
so llamado, cuando comenzo avolar. Pa-
recia ser un aviador natural, él sabia que
hacer siempre, como si alguien estuviera

susurrandole a oido palabras hechas de
puro vuelo. Esasvoces, solian hablarle, y
él escuchabaensilencio: “laluz delaluna
inundalos bosquesy los campos, y sere-
flegaenlascurvasdelosrios, tifie con ma-
tiz verdoso las alas plateadas de tu avion.
DaalaTierraunaapariencia
| mas acentuada de planeta y
. tetransformaen unaparticu-
la del cielo que larodea. Te
hace sentir distantey dedliga-
dodeedlaenlasoledad del es-
| pacio, como s pudierasseguir
volando eternamente.” Y lo
hacian sofiar.
Pasaron losafiosy suvidaera
por € vueloy sumistica; mis-
ticaextrafiaatodos esosprin-
~ cipioslégicosdd mundodelos
sentidose cua todospodemos
percibir, pero sdlo dgunospue-
deninterpretar su significado
escondido; é erauno de esos
pocos elegidos con ese Unico
don, el dondel vuelo...
Pero esa mafiana que hoy re-
cuerdo, parecia ser otra per-
sonadiferentealaqueun dia
yo conoci. Aquel que antes
de emprender cada vuelo lo
hacia acariciando las chapas
friasde suavién, como enun
mistico ritual entre él y su
méaquina, enundidogosin pa-
labras, del quesdlo elloseran
| protagonistasy su Ginico testi-
- god firmamento, queloscon-
templaba como un padre que
observa a sus hijos jugar;
aquel que tenia el don poco
comun desentir el vientoy laturbulencia,
el olor del escapey € rugido del motor,
como sensaciones de las que se nutriaen
cadavuelo; aquel que disfrutabamas que

i |
=
s
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nadie de un vuelo acabina abierta,..., esa
marfiana era otro.

Esamariiana, bafiadade gris, yo podiaper-
cibir lasideas acumuladas en su mente, y
como eran examinadas con € tacto con
gue unasuave brisaacaricialashojasver-
desdeunvigjo &bol. El trataba de descu-
brir el por qué, ¢por qué no podia seguir
volando?, mientras unatimidalagrimase
dedlizabasobresumgjilla

¢Por qué Dios quiso que su vidalatermi-
naraasi?. Nuncalo sabré. Y ¢por qué de
ese modo, ligado a esas ataduras invisi-

bles, que no le permitian moverse, o ha
blar, ni siquiera hacer gestos?. Tampoco
lo sabré. Lo unico que sg, es que é tan
solo seencontrabaalli, con sumiradafija
enel infinito, aferrado asusrecuerdos, que
lo mantuvieronvivo, hastaaquel diaen que
emprendi6 e Ultimo vuelo hacialaeterni-
dad donde dej6 de ser tan solo un peregri-
no de las cimas solo acariciadas por €
viento, para transformarse en su eterno
ciudadano...hoy lo recuerdo, y cuando €l
silencio reina, apenas perceptible, me pa
rece escuchar su voz hablandome en si-

" ...Tehace sentir distantey dedigadodeellaen Iaéq!edad of:

]

lencio:” laluz delalunainundalos bos-
quesy los camposy se reflejaen las cur-
vasdelosrios, tifie con matiz verdoso las
aas plateadas de tu avion...”.Y me hace
sofiar...

A aquel nifio que descubrié su
vocacion en una manana soleada de
Primavera, cuando dos T-33 rompieron
el cielo sobre la ciudad de Pando.

Cad.2°Daniel Brianthe

FINGERS S.A.

Importaciones & Representaciones

REPRESENTANTE DE:

PARK AIR ELECTRONICS, NAVIA AVIATIONS, INDRA SISTEMAS,
BAE SYSTEMS, TRANSCON, SKODAEXPORT.

Cerrito 532, of. 602 - Tel.: (598 2) 916 5186 - Fax: (598 2) 915 6254
E-mail:finger s@adinet.com.uy - Montevideo - URUGUAY
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19 de Junio

FEntrega del Espadin 2001

uestracarrera, como cadetes, se basa

en ir subiendo escalon por escaldn
hastaal canzar nuestro objetivo, lametade-
seada, 0 sea el de integrar el cuadro de
Sefiores Oficiales de la FA.U. Nuestro
primer “escalén” fue aprobar €l mes de
reclutamiento el cual con sacrificio y en-
tregalogramos superar, luegofuellegar a
laEntregadel Uniforme, unade los acon-
tecimientos més esperados por todos no-
sotros y después aprobar el ano lectivo
culminando con este nuestro primer afo
en la Escuela ya siendo Cadetes de Pri-
mer Afio formando parte del Curso Pro-

nE B R
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fesional. Este ario subimos otro peldafio de
esa escalera, la Entrega del Espadin, otra
de las metas deseadas, €l cual portaremos
con estoicismo yague nos distingue como
Caballeros Cadetes de la Escuela Militar
de Aeronautica y recibimos llenos de or-
gulloy satisfaccién luego devivir muchos
momentos que ponen a pruba la firmeza
vocacional, sabemos ademés, queconello
adquirimos nuevas responsabilidades apar-
te de las que tenemos hasta ahora, pero
siempre unidos hasta alcanzar nuestra an-
siada meta.

A partir de este momento en el que nos

Fi

sentimos honrados con tal distincion debe-
mos seguir trabagjando aln mas, con ma-
yor empefio y poniendo cada dialo mejor
de nosotros para potenciar nuestras cuali-
dadesy transformar nuestros defectos en
virtudes buscando nuestro continuo perfec-
cionamiento para contribuir a futuro de
nuestra Fuerza. Solo de esa manera lo-
graremos alcanzar nuestros suefios.

Cad. 1° Jhon Orrego
Cad. 1° Francisco Galvan

Metauro...

Regalos y atenciones personales.

Plaquetas, pin’s, calcos, gorros, portafolios,

cuero, bolsos y mas...

Quijote 2412 y M. Fierro C.P. 11.600 - Tel/fax: (005982) 486 2715 - 487 3127 - E-mail: anibabr@ adinet.com.uy
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Actividades del Cuerpo de Alumnos

Maniobras

g .
&8

omo todoslosafiosy cumpliendo con

las actividades de instruccion que se
realizan enlaEscuelaMilitar de Aeronéu-
tica, en el mesde Julio sellevaron acabo
las Maniobras de Invierno.
En primerainstanciay como objetivo fun-
damental, mostrar e impartir las diferen-
tes actividades que anivel profesional, fi-
sico y técnico desempefia el personal de
nuestra Fuerza Aérea, a fin de poder lo-
grar con éptimosresultadosel cumplimien-
to de sus propositos.
En horas de latarde del diaseissedieron
inicio las mismas, dividido el Cuerpo de
Alumnosen cuatro Compariiasyaestable-
cidas: Alfa, Bravo, Charly y Delta. De este

N

de Invmino

i

modo selograriaunamayor participacion
del Cuerpo en las actividades, ya que a
estar dividido se proporcionaria alas pe-
quefias Compafiias una mejor instruccion
tanto préctica como tedrica.

Como primeraactividad y encontrandonos
sobre la Linea Muerta fuimos testigos de
un espectécul o aéreo realizado por un to-
tal de seis aeronaves en dos oportunida-
desdiferentes. Unadeellas|levadaacabo
por aviones |A-58 Pucaré que realizaron
unasimulacion de ataque aun objetivo en
tierra. La otra, manifestada por aviones
PC-7 Pilatus siguiendo el mismo objetivo
pero aplicando diferentes procedimientos.
Unacombinacion de destrezay velocidad

se hicieron presentes en el cielo
endteciendo asi €l gran profesionaismo de
suspilotos.

Fuimos participes, contando con lapresen-
ciade un helicéptero Bell UH-1H, delec-
cionestedricas acercade seguridad, fun-
cionamiento e historiade dicha aeronave;
embarque y desembarque de personal y
vuelo nocturno fueron los puntos més
acentuados. Més tarde, las diferentes
Compariias pondrian en précticalos cono-
cimientos adquiridos una vez que llegara
lanoche.

Abarcando la instruccion tedrica, se nos
proporcionaron losinstrumentosy proce-
dimientos de uso para la navegacion te-

Melco

DESIGNS
Crigtal - Agata - Cuasd - Fundicion - Plita
EDIEE—E- Ca'nl;etas Go wdados -

Banderas - (

nice - Lapioeras

atnerd - Corbatas
Estampados

Tel y Fax: (598-2) 408 10 63 - 408 20 63
JOAQUIN REQUENA 1203

C.P. 11200 - Montevideo - Uruguay
E-mail: mgussoni@hotmail.com
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rrestre que serian luego aplicados en dife-
rentes patrullas tanto diurnas como noc-
turnas. También fueron proporcionadas
clases de armado y desarme de MAG e
instruccion detiro con pistolacal. 45, delo
que fuimos participesluego en el poligono
detiro delaEscuela
Otras de las actividades fueron la aplica-
cién delos diferentes métodos de supervi-
venciaen el aguay reconocimiento delos
instrumentos de auxilio para dicha activi-
dad. También realizamoslosvariasformas
de aplicacion del gercicio de Rapell (Pe-
namefio, Invertido, etc.) practicando asi la
incursion en edificios o lugares estableci-
dos.

Como Ultima etapa y paracomplementar
el espiritu de cuerpoy deportivo serealizd
una competencia Intercompafiias cuyas
fases consistian en un pasgje de pista de
guerra, tiroy vueltadel campo. Dando [ue-
go el cierre alas Maniobras, como es tra-

dicional, serealizé en el Casino de Cade-
tes un “fogon” en el que se reflgo por
medio de las parodias efectuadas por los
mismos Cadetes |las situaciones mas
atipicasquefueron sucediendo en el trans-
curso de las mismas.

Llegando asi a dialunes nueve en el que
dejdbamos atras un periodo de gran exi-
genciafisica, y donde seadquirié unagran

cantidad de conocimientos aplicablesaun
futuro desempefio como Oficial delaFuer-
za. Unavez finalizada las mismas repon-
driamos nuestras fuerzas en las tan espe-
radas Vacaciones de Julio.

Cad.1° Liber Bentancur
Cad. 1° Silvana Ferrero

Distintas actividades
realizadas por €
Cuerpo de Alumnos
en las maniobras de
invierno.

BARRACA SESQUINAS

Mat. de Construccion
Sanitaria, Ferreteria Industrial
Pintureria, Electrodomeésticos

Dr. Piovene y Menezes - Pando
Tel.: 292 2329*

Fax: 292 5625

E-mail: Sesquina@netgate.com.uy
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Galeria de Profesores

C omo desde hace ya unos afios en
nuestrarevista, siempre se dedicaun
espacio a &rea docente del Instituto. En
estaocasion hemostenido e gusto de con-
versar con el profesor Javier Canepa
Benué, que con sus 52 afios de edad nos
asombra con su energia y su sentido del
humor.

Como datos de interés podemos decir que
desde sus primeros abores como profe-
sor se desempefid en nuestra Escuela, ya
que ingreso a |.S.E.F (Instituto Superior
de Educacion Fisica) en €l afio 1973, sien-
do Abanderado del Pabellon Nacional en
su ultimo afio como estudiante de dicho
centro docente; egresando del mismo en
marzo de 1977, comenzando a dictar cla-
Ses en nuestro Instituto en el mismo mes
que serecibié. Al afio siguiente por razo-
nes administrativas deja nuestra Escuela
y es transferido a dictar clases en la Es-
cuela Técnica de Aerondutica, en la cua
sigue como profesor hasta nuestros dias.
Ocho afios después retorna alas activida-
des en la Escuela Militar de Aeronautica.

Javier Canepa

Ademas de sus dotes de hombriade bien,
también es un excelente profesional. Ha
dictado clases de educacion fisicaen dis-
tintosliceosy lugares, como por g emplo
laA.C.J. (Asociacion Cristiana de Jove-
nes), Circulo de Tenisy en el instituto que
lo formd (1.S.E.F.) como profesor de una
de las materias més exigentes para los
estudiantes del Instituto, que esgimnasia
formativa. Trabaja como Jefe Coordina-
dor de Guardavidas de Montevideo, seha
desempefiado como entrenador de la Se-
leccion Uruguaya de Hockey Femenino.
Su curriculum es muy extenso, y a verlo
nos quedamos asombrados de la cantidad
de cursos, conferenciasy lugares de tra-
bajo por donde ha pasado, tanto a nivel
nacional, como anivel internacional, todo
lo cual nos da seguridad a tomar clases
con él.

Entre los cursos podemos destacar, €l de
Jefe de Brigada de Guardavidas (Mar del
Plata, Argentina), presentacion de inves-
tigaciones en diferentes congresos, como
por ejemplo en Brasil (Rio de Janeiro,
Pelotas), Paraguay, Chile, destacandose
en lapresentacion devariostrabajosrela-
cionados con la Medicinadel Deporte.
En estos momentos se encuentra cursan-
do tres post-grados de Educacion Fisica,
en el que se destaca el de Orientador de
Proyectos de Tesis.

Desde jéven le gustaron los deportes, y
no los ha dgjado de lado con sus maravi-
[losos 52 afios, aln sigue practicando na-
tacion, los aparatos y la practica de bu-
ceo, tanto lainmersion apnea, como lade

buceo deportivo. También practica el arte
del Jiu Jitsiu (arte marcial).
Como anécdota en todos estos afios de tra-
bajo en la E.M.A nos ha comentado que
una de las cosas que nunca se olvidara es
ladesu primer clase, “...bueno, medijeron
gueteniaqueir alapistade atletismo adar
laclase. No saben!!!, al llegar me sorpren-
di con la cantidad de alumnos que eran,
Sserian unos trescientos cadetes mas o me-
nos. Cuando hablé con el encargado, no me
acuerdo bien quien era, si €l Jefe de Cuer-
po o e Oficia Encargado de Educacion
Fisica, bueno, lo importante es que me dio
un fusil y medijo, hagaunaclase con gim-
nasiamilitar. No saben, no teniani las ba-
sesdeloqueeraunfusil y menosdelo que
élos llamaban gimnasia militar, pero dije
algo voy a hacer, entonces me dispuse a
tomar €l fusil como si fuese un bastony ahi
comenzo laclase, terminaron todos exhaus-
tos, yo creo que hasta el dia de hoy se
acuerdan de esa clase...”
Finalizando estacharla, como escomun en
todo deportista y persona que hace vida
sana, nos dijo como consegjo que siempre
nos mantengamos realizando alguna acti-
vidad fisica para mejorar nuestra calidad
de vida, este es un consegjo que por lo ge-
neral 1o escuchamosmuchasvecessin darle
mucha importancia, pero en este caso €l
“profe” seriaun caso atomar como ejem-
plo, ya que nunca deja de sorprendernos
con su gran vitalidad y perfeccion al reali-
zar los gjercicios.

Cad.1° Diego Silveira

Cad.1° Gonzalo Picos

ALUMAR Ltda.

Primera fabrica de menage en el Uruguay
Mas de 6000 articulos y utensilios en
aluminio,acero inoxidable, hierro y cobre.

CARABELAS 3184
Telefax: 200 1917
C.P.:11.700
Montevideo - URUGUAY
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17 de Marzo.

—

al vez ésta sea una fecha cualquiera

en lavida de |las personas, pero no es asi
paraquienes conformamoslaFuerzaAérea, ya
gue en ella hallamos una razén para festejar.
Un nuevo afio ha pasado al servicio de nues-
tro pais, y este dia nos reanimay da nuevos
aires para seguir adelante.
Decretadacomo €l DiadelaFuerza Aéreapor
€l Presidente delaRepUblicael 27 de Noviem-
bre de 1951, fue elegida entre una cantidad de
posibles fechas por ser éstalamaés significati-
va. Erael diadel nacimiento de la Escuelade
Aviacién Militar en Los Cerrillos, el comienzo
de nuestra vida, de nuestra existencia.
Todo comenz6 en 1912, cuando nuestro Go-
bierno comienza a realizar contactos con el
aviador francés Marcel Paillete, radicado en
BuenosAiresy fundador de laAviacion Mili-
tar Argentina. Haciafines de ese mismo afio se
realizé una hazafia aeronautica de nivel mun-
dial. Teodoro Fels, nacido en el Uruguay pero
nacionalizado Argentino cruzael RiodelaPla
ta, produciendo esta travesia un entusiasmo
enorme en la poblacion uruguaya. Este hecho
dié méas impulso a nuestro Gobierno, €l cua
acepto contratar aPaillete paraentrenar anues-

Dia de la Fuerza Aeérea.

trosdiez primeros pilotos, Oficialesdel Ejérci-
to designados por el Ministerio de Guerra. El
impulso que llevd a nuestro Gobierno a crear
estaarma, es el que nos guia desde que nace-
mos en el camino de nuestrasvidas: lanecesi-
dad de experimentar el vuelo, el creer en nues-
tratierra hastael punto dedar lavidapor ella.
En los Ultimos afios se conmemoradichafecha
realizando unaparadaen € Comando delaFuer-
zaAérea, enlaBase Aérea” Cap. Juan M. Boiso
Lanza”. Este afio, les tocd a “Raptors”,
“Antares’, e“Icaros’ conformar el Cuerpo de
Cadetes que rindieron honores en esta cere-
monia. Frenteaellos y aunlado, seencontra-
ba el palco con las méximas autoridades, y a
centro, rodeada por las banderas de las dife-
rentes Unidades, se encontraba €ella, elevada
en su pedestal de granito, con su figura alada
materializadaen bronce, luciendo lainscripcion
“AlaAviacion VanguardiadelaPatria’, seen-
contraba nuestra musa, portadoradel “aliento
y futuro” de nuestra aviacion, tan bella como
un angel y tan inalcanzable a su vez. Creada
por €l escultor José Belloni, muestra a nues-
tros pilotos sus dones de madre, protectora de
sus hijos.

En dicha Ceremonia se realizo la entrega de
premios a los integrantes de la Fuerza Aérea
gue se destacaron durante el transcurso del
pasado afio por el vaor y arrojo demostrado.
De repente, algjado de la Ceremonia se sentia
algoraro en el aire, una presencia giena alas
presentes, que no tardd en hacerse conocer.
Envuelobgjo, un C-130“Hércules’ iniciabael
desfile aéreo, €l cual seriaacompariado por las
formaciones de A-37 “Dragon Fly”, |A-58
“Pucard’, T-260 Aermacchi, Cessna 206,
Wessex, UH-1-H, Bell 212 entre otras, acompa-
flados por un desfile terrestre. Los T-260 fue-
ron volados por los Sefiores Oficiales I nstruc-
toresdelaEscuelaMilitar de Aeronautica, y €l
Cuerpo de Cadetes estaba al mando del Jefe
del Cuerpo de Alumnos, Mayor (Av.) Don
Victor Quintero.
Al regreso alaEscuela, serealizé unamuerzo
decamaraderiaenlacual reinaron airesdefes-
tejoy regocijo delosintegrantesdelaUnidad,
desde los soldados, hasta el propio Director.
Un nuevo afo comenzaba, lleno de esperan-
zas y anhelos de nuevos logros y mucho tra-
bajo.

Cad. 2° Hebber Cigaran
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enemos hoy € ho-

nor y la alegria de
compartir con ustedes el
festejo del octogésimo
octavo aniversario de
creacion de la Aviacion
Militar y diadela Fuera
AéreaUruguaya.
Esunafechaderecorda-
ciény regocijo, laque hoy seengalanacon la presenciadel Sr. Brigadier Genera
Walter Domingo Barbero, Jefe del Estado Mayor General de la FuerzaAérea
Argentina, del Sr. Teniente Brigadier del Aire Don José Marconi de Almeida
Santos, Jefede Estado Mayor delaFuerzaAéreaBrasilefay del Sr. General del
AireDon Patricio Rios Ponce, Comandante en Jefe delaFuerza Aéreade Chile,
quienesjunto con sus distinguidas esposas nos acercan |os recuerdos de Jorge
Newbery, Santos Dumont y Manuel Avalos, todos ellos pioneros de la avia-
cion, que fueron hermanos del aire con nuestros Boiso Lanza, Berisso,Cristi,
Saenz Lacueva, Atilio Frigerio, Angel Adami. Al igual queayer y como siempre
nuestros cielos los reciben con orgullo y con la satisfaccién de sentirlos como
propios.
Pararealizar un balance delo desarrollado en el afio que pasd, baste decir quela
Fuerza Aérea ha operado en la plenitud de sus capacidades, volando 17.150
horas, lo que significo un récord desde 1986, y unamejoraen laeficiencia, ya
gue los recursos empl eados fueron cuantitativamente menores.
Somos conscientes de que mas alla de lo realizado, alin nos falta mucho por
hacer, porque en aviacion lo que se hizo ayer yaes historia.
Esasi que estamosen el proceso de adquirir nuevosradaresy con ello potenciar
un Centro de Comando, Control y Comunicaciones, que nos permitiran la
vigilancia de nuestros cielos y el control de las actividades aéreas, para hacer
mas efectivaladefensadelasoberaniay del espacio aéreo jurisdiccional.
Estamosiniciando un programade cooperacién con el Ministerio del Interior en
laluchacontrael contrabando organizado, que se sumaaotros planes de apoyo
alaPoliciaNacional y alavez constituye una etapa basica paraadquirir expe-
rienciay entrenamiento parareprimir losvuelosilicitos.
Estamos trabajando intensamente en la planificacion parael traslado delaEs-
cuelaMilitar de Aeronauticaalaciudad de Salto afin demejorar las condiciones
operacionales de nuestro centro de formacion de Oficiales y contribuir a la
descentralizacién administrativa.
Impulsamos lamodernizacion del Aeropuerto Internacional de Carrasco, prin-
cipal centro de actividad aeronauticacomercial de nuestro Pais poniendo espe-
cia énfasisen mejorar laprestacion delos serviciosal usuario.
En el orden Institucional asumimos nuestro lugar junto a Ejércitoy laArmada
paraaunar criterios que armonicen soluciones parareformar laestructuraorga
nicade | as Fuerzas Armadas, contemplando | as caracteristicas operativas pro-
pias de cada Fuerzaafin de acompasar lamodernizacién del Estado impulsada
por el Gobierno Nacional.

Dicurso del Sr. Comandante en Jefe
Tte. Gral.

en el dia de la Fuerza Aérea.

(Av.) José P. Malaquin,

Como broche final, en el mes de mayo la Fuerza Aérea sera anfitriona de la
cuadragésima primera Conferencia de Comandantes en Jefes de las Fuerzas
Aéreas Americanas. Este acontecimiento que distingue a nuestro pais, hasido
declarado deinterésnacional por €l Poder Ejecutivoy marcaun eslabén masen
el marco delacooperacién que desde hace casi 50 afios han caracterizado alas
alas americanas. La altainvestidura de las autoridades que nos visitaran, y la
importanciadelateméticaatratar, requiere nuestramaximaatenciony esfuerzo
como organizadores.

Permitanme, Sr. Presidente, Sefiorasy Sefiores, dirigirmealoshombresy muje-
res, Personal Superior y Subalterno de la Fuerza Aérea de quienes me siento
orgulloso de comandar.

Hoy y siempre son |abase de nuestra Organizacion. En momentos de recursos
econdmicos escasos, cuando nuestro material requiere de la mayor atencion,
cuando €l desarrollo tecnol 6gico avanzaa pasos agigantadosy nuevas misiones
requieren de nuestro esfuerzo, €l recurso humano mas que nunca adquiere un
significativovalor.

LahistoriadelaFuerzaAérease haido enriqueciendo con acciones de hombres
que han dado todo de si. Una vez mas deposito toda mi confianza en ustedes,
con la seguridad de que sabran emprender los nuevos desafios con toda la
profesionalidad, vocacion y entrega que hasta hoy han dedicado.

Somos parte de una sociedad, con la que nos sentimos plenamente identifica-
dos, sin ser mejores ni peores que cualquier ciudadano, porgque tenemos sus
mismas aspiraciones, inquietudes y expectativas.

Comointegrantesdel Estado somos conscientesdelarealidad nacional, €l nue-
vo Presupuesto Quinquenal, exigido por las transformaciones productivas y
sociales necesarias para €l desarrollo arménico de la sociedad, no ha podido
contemplar todas nuestras expectativas, ho obstante como dice nuestro Himno
Nacional: “sabremos cumplir”.

Parafinalizar queremos hacer nuestros algunos conceptos expresadosal Sema-
nario BUSQUEDA, por el Presidente delaJunta | nteramericanade Defensa, e
Mayor General del Ejército de los Estados Unidos, Carl Freeman:

“Cuando una cantidad del presupuesto nacional esta dedicada a las Fuerzas
Armadas, cada afio hay quejustificar el gasto que sehace en ellas.

Parami (dice Freeman), si las Fuerzas Armadas no estén haciendo algo relevan-
teparael pueblo, entonces estan perdidas. Si el pueblo no confiaen suspropias
Fuerzas Armadas, si no cree que cumplen un servicio esencial, hay un problema
no sélo para esas Fuerzas Armadas, sino para el pais.

El mundo no es menos peligroso que antes. Las amenazas son diferentes y
entonces es necesario gjustar y mantener unas Fuerzas Armadas que tengan
flexibilidad para adaptarse alas diferentes circunstancias. El que opinaquelas
amenazas han desaparecido vive en otro mundo”.

Yo digo hoy, Sr. Presidente, Sefioras y Sefiores, que nuestro gran desafio es:
tener laflexibilidad paraenfrentar |as cambiantes amenazas del mundo en que
vivimos, parade esamaneraretribuir € gasto quelanacion hace en defensay ser
merecedores de la confianza de un pueblo a que pertenecemos.
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Barén Manfred Von Richtoffen.

| 1

Implacable en el combate,
generoso en la victoria, un
verdadero caballero del aire
que supo ganarse el respeto y la
admiracion de todo su pueblo y
de sus mas acérrimos enemigos.
Poseedor de un espiritu temera-
rio y orgulloso, este joven teuton
represento la exacta respuesta a
una nacion guerrera por exce-

lencia.

EL

BARON ROJO

acido el 2 de Mayo de 1892 en

Bredau, Alemania, en el seno deuna
familia Junker de larga estirpe guerrera,
que les habia valido €l titulo de Barones,
creciO practicando en susratoslibres, dos
de sus més grandes pasiones. cabalgar y
cazar..., pasion esta tltimaque Richthofen
trasladariad aire...

Si bien en un primer momento, lavidami-
litar no le simpatizo, y la siguio por pura
decision de su padre; cuando egresade la
AcademiaMilitar, en €l otofio de 1912 [ue-
go de ocho afios de duros estudios, con €l
flamante grado de Herr Lieutnant de
caballeria(Tte.2°.) , experimentd segiin sus
propias palabras, uno delosmomentosmés
emocionantes de su vida.

Destinado a “Regimiento de Ulanos” (lla-
mado asi en honor al emperador ruso Ale-
jandro | ) al comienzo de la Primera Gue-
rra Mundial, Richthofen vio que se
acercabaladesaparicion del vigjoy roman-
tico soldado de caballeria. L os obstaculos
caracteristicos del primer gran conflicto,
tales como las alambradas y las trinche-
ras, anunciaban laextincion de laimagen
sofiada de los estandartes al viento y 1os
relampagueantes sables al sol; la feroz
carga a son de tambores y clarines era
ocupada cadavez mas por los denigrantes
refugios subterrdneos Ilenos de agua, ba-
rroy ratas.

¢Doénde estaba entonces la gloria de la
guerra? Se preguntaba el joven
Richthofen; que se sentiaen unasituacion
demasiado insatisfactoria para su perso-
nalidad individualistaqueleexigiaaccion.

En este tipo de guerra, su espiritu compe-
titivo no teniaoportunidad de expresarse...
Por suerte para Richthofen, las méguinas
inventadas por loshermanosWright, aprin-
cipiosdesiglo, comienzan atener cadavez
mayor importancia en esta “nueva’ gue-
rra; y esasi, que movido por estainnova-
cion en los conflictos y descontento con
su actual condicion pide ser transferido al
novel “ Servicio deAviacion” ; proposito que
lograen Mayo de 1915.

Luego de un corto, pero intenso entrena-
miento, obtiene su licenciade piloto y es
enviado inmediatamentea frenteruso. Por
fin alli, este guerrero vio otra cara de la
guerra, encontré la accion que buscaba, y
fue paraél sentirselibre nuevamente, fue-
radel barroy del apretado espacio de los
refugios subterraneos.

En un principio es destinado como obser-
vador, pero luego a pesar de sus primeros
fracasos logra que le den el mando de un
avion, con el cua hace sus primeras expe-
riencias de guerra aérea, y es en ese mo-
mento de su vida que el destino le depard
unanueva oportunidad cuando €l gran pi-
loto aleman Boelke se presenta a su uni-
dad, luciendo la estrella POUR LE
MERITE en su cuello, a seleccionar pilo-
tos para formar una escuadrilla especial.
Richthofen no daba crédito a sus oidos,
cuando escuché de la propia boca de su
maximo referente si queria unirsele.
Escribiriaméstarde, en sudiario personal,
gue en ese momento habia comenzado la
mejor épocade su vida...

Un nuevo espiritu combativo selesincul-
c0 alos seleccionados, asi como un inten-




S0 reentrenamiento
tanto en tierra
como en el aire,
para finalmente
otorgarles, a cada
uno, sus aviones
monoplazas.

En la mafiana del
17 de Septiembre
de 1916, €l sol bri-
[labaintensamente,
cuando los inte-
grantes del

La figura del Triplano del Barén aterrorizaba a sus enemigos.

adiaavionesenemi-
goscalan antesuin-
creibledestrezaein-
falible punteria, sus
resultados eran tan
asombrosos para €
Alto Mando, que se
escucho decir del
propio Gral.
Ludendorff que* EL
BARON ROJO va-
lia tanto como tres
divisonesdeinfante-

“Jagdstaffel 2”
decolaron por primera vez en busca del
enemigo. Richthofen, sediento deunavic-
toria, se acerco aun vigo y oscuro avion
inglés, y luego de unos breves einfructuo-
sosatagues, logracol ocarse por debajo del
mismo donde ni el piloto ni el observador
podian verle, desde ese angulo tir fuerte-
mente del baston de comando de su m&
guinay con el motor rugiendo a todavoz,
apuntd hacia arriba 'y hacia el “vientre “
del avion, y enesaposicidn, yacon e avion
enemigo dentro de los hilos cru-

zados de su sistema de miras y

con laadrenalinadesbordando su

cuerpo, su mano sudorosa apretd
fuertemente el boton del disparador y
las veloces “ Spandau” de 7.92
mm. vomitaron un torrente de

. combate, vy
. préactica-
- mente dia
) : 1§
_,' B % ﬁr.
e —

4
P

T

Triplano Fokker DR I.

fuego mortal que llend su carade olor a
pélvora y atraveso el avion y a su
infortunada tripulacién. Richthofen habia
cobrado laprimerade sustantasvictimas...
Con la muerte de Boelke, a los 23 afios,
acaecida en combate, Richthofen es de-
signado jefe del ahora nombrado
“Jadgstaffel Boelke” en honor de su ex
lider, y esahi que el creciente aumento de
sufamay notoriedad, por los éxitosde gue-
rra, lollevan alallamativaosadiade pintar
todo su avidn de un rojo intenso, de
modo quetodos, supieran conquien
se enfrentaban. Habia “ nacido”

asi, el legendario BARON
ROJO.

Diariamente subi6 a

los cielos en busca
delaemocién del

v

ria juntas”. Con
Richthofen, Alemaniavolvi6 aostentar la
superioridad aérea que habia perdido.
El 13 de Marzo de 1917 asciende a
Freihen (Tte.1°) por méritosdeguerray €
7 de Abril del mismo afio, con sdlo 25 afios
y coincidiendo con su victoria No.37 a
Rittmeister (Capitan). Su fama creci6 de
manera inconmensurable, su nombre era
venerado en toda Alemania; para el pue-
blo Ilegb a ser el nuevo Dios de la guerra
germano, encarnabael ideal de valentiay
corgje, de fuerzay poder. Erainvencible;
ni siquierala escuadrilla anti-Richthofen,
creada por losingleses habiatenido éxito.
Pero llego la fatidica mafiana del 21 de
Abril de1918..., d igua que aquellaenla
cual el BARON ROJO se elevo con su
avion por primeravez, € sol brillabainten-
samente. Richthofen, como lo haciaadia-
rio luego de desayunar y previo andlisisde
lasituaciony las rdenes recibidas, cami-
no por ultimavez haciasu temibley hasta
ahora siempre victorioso triplano Fokker
DR I. Luego de ponerse su gastada cam-
pera de cuero negro y antes de que su
mecanicolo ayudaraa“atarse’, seleacer-
caun Sargento y le pide que le firme una
postal con su imagen, Richthofen acce-
diendo gustosamente, e pregunta en son
de broma: ¢Usted cree que no regre-
saré...? y con una sonrisa, estampo
sunombrepor Ultimavez. Eranlas
11:30 cuando el Barén Manfred
von Richthofen dej6 €l suelo
de su base para entrar mi-
nutos méstardeenlaglo-
ria eterna. Como lo ha-



cia siempre cuando se enfrentaba al ene-
migo, seleccionabaasu victimay al igual
gue el ledn, se abalanzaba sobre ella. Ese
diael elegidofue el avion del inexperiente
Tte. May, quien cuando vio que las temi-
bles Spandaus de un avion triplano rojo co-
menzaron adestrozar loslarguerosdel suyo
y losdisparos azumbarlelacabeza, sintio
correr un sudor frio por todo su cuerpo 'y
el panico apoderarse de él. Pero la suer-
te estaba de su lado...El capitdn Roy
Brown, vio como uno de los integrantes
de su escuadrillase debatiaentrelaviday
lamuerte al tener a feroz avion rojo asus
espaldas, sin pensarlo, levé e baston de
comando de su Sopwith Camel hacia de-
lantey comenzo una“picada’ desde unos
cienpies, al finaizarlaquedé atrésy lige-
ramente hacialaderechadel triplano, una
leve correccion... y el avion rojo “apare-
cié” en la mira de su ametralladora
Vickers; Brown rapidamentellev6 su dedo
al disparador, abri6 fuego y vio como las
trazadoras seincrustaban en el fuselgje del
avion aleman.

El Fokker se estremecio. Abandono a su
victimay con un leve virgie, comenzo a
descender herido de muerte. Richthofen
sintio el frio viento acariciando su rostro
por ultima vez; ya cas todo era silencio
para é, solo el viento... Su avion toco la
tierra en forma despareja, pero se detuvo
normalmente, quizas con el hdito devida
gue le quedaba se esforzd para posar a su
“vigjo compariero” de guerra sanamente
unavez mas. Su Ultimo aterrizaje también
habiasido exitoso.

Lastropasaustralianas, quefueron laspri-
merasen llegar, lo encontraronrigido, afe-
rrado a sus comandos con la cara'y su
chagueta de cuero “bafiada’ en sangre.
Una réfaga habia atravesado su pecho de
derechaaizquierda.

El BARON ROJO, la gloria viviente de
Alemania, habiamuerto.

Al otro dia, seis oficiales delaRoyal Air
Force, enfundados en susimpecables uni-
formes, cargaron el atalid de su admirado
enemigo, hastael lugar de su descanso en
las afueras de Bertangles (Francia) donde
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fue enterrado con todos |os honores mili-
tares. Coronas de flores de todos |os es-
cuadrones aliados cubrieron su tumba y
una salva de fusileria en su honor dio por
finalizado el sepelio. A partir deesediala
figuradel Baron Manfred Von Richthofen,

Capitén del gercito deman no deo de
crecer hasta ese lugar que la historia re-
servaaunos pocos: lalnmortalidad.

Mas aladel legado que brotara de su es-
pirituindomable, y dgjaraalaaviacion del
mundo por ser €l inventor de laguerraaé-
reamodernacon el uso del avion en masa,
entre otras técticas, no hay mejor recuer-
do que & que debamos tener de él, que el
gue rezasu epitafio puesto por suspropios
enemigos.

“FUE UN VALIENTE, UN NOBLE
ADVERSARIO, Y SOBRE TODAS
LASCOSAS, UN VERDADERO HOM-
BRE DE HONOR. QUE DESCANSE
EN PAZ”

Cap. (Nav.) Guillermo Gurbindo




Club

Fuerza Aérea.

E n la edicién del presente afio nos pa-
recié importante destacar las obras que
con gran esfuerzo sevienen realizando en el
Club FuerzaAérea.

Para lograrlo, entrevistamos a Cnel.(Av.)
Angel H. Hernandez, Secretario General del
Club, quien con gran gentilezatuvo laama-
bilidad de recibirnos en su lugar de trabgjo.
Como una pequefia resefia histérica, dire-
mos que el Club Fuerza Aérea fue fundado
en el afio 1956. Comenzo6 siendo una pe-
guefia oficina con entrada en la calle 25 de
Mayo, donde se reunian sus socios funda
dores. Su Presidente en aquel entonces era
el Cnel.(Av.) Carlos M. Sencion. En €l afio
1962 pasd a funcionar en la Avenida 8 de
Octubre. A finesdeladécadadel “80 € Club
funcioné en laAvenida George Conning, en
el ParqueBattlle. Luegoseinstald enlacalle
Cannes, donde actualmente se encuentra la
Barbacoa “ Caballeros del Aire” en el Com-
plejo Miramar entreAvenidaltaliay Rivera
L uego de aproximadamente un afio de obras,
el 17 de Marzo del presente afio fueinaugu-
radalanueva sede Central, lacua esta ubi-
cadaen Lido 1800, en el mismo predio dela
sede anterior.

Lanueva sede culmind la segunda parte del
proyecto primario, €l cual finalizara con la
construccion del Complejo Deportivo, que
tendrd un gimnasio completo, con muchas
facilidades. Como plan acorto plazo, seins-
talaré en breve una sala de musculacion en
laBarbacoa” Caballerosdel Aire”.

El Club cuenta con una hosteriaen la Playa
Hermosa, en las cercanias de Balneario
Pirigpolis, lacua fueadquiridaenel afio 1973
y actualmente se encuentra en expansion.
También cuentacon servicio de hoteleriaen
laSede Central, con 7 habitaciones con bafio
privado, destinadas a la recepcion de auto-
ridades.

En € edificio central encontramos tres sa-
lones de fiestas, en uno de los cuales, € sa
[6n “Leonardo”, funciona un restaurant de
primera categoria abierto a todo publico.
L os servicios gastrondmicos del restaurant
fueron concesionados a una empresa priva-
da, a diferencia de las dos Barbacoas con
las que cuenta el Club, la “Caballeros del
Aire” y 1a“C3", con capacidad para 100 y
40 personas respectivamente, las cuales son
areas privadas paralos socios del Club, con
la posibilidad de autoproveerse de sus pro-
pios alimentos caseros o de parrilla
También cuenta con La Cava “El Aeropla-
no”, con precios muy econdémicos, y es de
uso exclusivo de los socios del Club.
Ademas el Club contintia brindando otros
servicios, como la piscina abierta, €l sauna,
canchas de tenis y la cancha de fitbol, una
de las mejores del pais, con cuidados técni-
COs parasu mantenimiento. Estacanchatuvo
€l honor derecibir ala Seleccion Uruguaya
de Futbol para sus entrenamientos.

El 23 demarzo sereadliz6 €l acto de nomina
cién del Campo de Deportesy descubrimien-
to de placa, en reconocimiento al “ Sr. Cnel.

(Av.) Dn. RaménA. Sanchez”, ex presidente
del Club Fuerza Aéreaen varias oportunida-
desy un muy buen deportista.

Otros servicios que brinda el Club son cla-
sesdeinglés paranifiosy adolescentes, gim-
nasiay yogay un seguro de flota por el
B.S.E. con descuentos para |0s socios.
Como informacion de interés para los Ca-
detes, €l reglamento del Club Fuerza Aérea
dice en su articulo 10° que podran hacer
uso de todos los servicios e instalaciones
del Club en categoria de Socios Cadetes |os
Cadetes de las tres Escuelas de Formacion
de Oficiaes de las Fuerzas Armadas.

Es esta una breve descripcion de los gran-
deslogros que hatenido el Club Fuerza Aé-
rea en los Ultimos afios. Nuestras sinceras
felicitaciones a los Socios y Comision Di-
rectiva del Club y esperamos puedan cum-
plir sus planes para el futuro.

Agradecemos al S. Secretario de la Comi-
sion Directiva Cnel. (Av.) Angel Hernandez
por su apoyo e informacién brindada para
realizar este articulo, a la vez que intenta-
mos responder al compromiso contraido con
el ex-secretario de dicha Comision, el
Cnel.(Av.) Alcidez Luzuriaga €l que opor-
tunamente nos transmitio la inquietud de
publicar esta nota.

Cad.2° Hebber Cigarén

\ S
ARMCO

V

Avda. de las Instrucciones 2703
Tel.: (598 2) 222 3223*
Fax: (598 2) 222 3805
E-mail: armco @ adinet.com.uy
12.400 - Montevideo - Uruguay
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Cuerpo de Alumnos

Cadetes de
Tercer Ano
" Raptors 98"

Cadetes de
Segundo Afo
" Antares 99"
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Cadetes de
Primer Aho
"l caros 2000"

Aspirantes
"Horus 2001"
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Astronautica

¢Qué es la Astronautica?. Muchos de no-
sotros no tenia idea de que se trataba una
materia |lamada asi. Esta materia forma
parte del curso de Cadetes de Primer Afio
de nuestro Instituto y estd a cargo del Tte.

~  deaproximacional

Cnel. (CyE) Silverio Cano.
Laastronauticaeslacienciaque es-
tudia la navegacion fuera de la atmésfera
terrestre y de los métodos y medios para
lanzar al exterior de nuestro planeta obje-
tos denominados astronaves, tripulados o
no, con capacidad de seguir navegando por
el espacio bien como satélites artificiales
de la Tierra o de otros cuerpos celestes.
La historia cientifica de este afio tuvo la
atenta mirada del mundo debido a que se
saco de orbita la estacion espacial rusa
MIR, y aquedentro delos planes més am-
biciosos delaastronauticaen este momento
puesto en marcha es la estacion espacial
internacional 1SS, Ademasde éste hay otros
proyectos mas pequefios pero no menos
importantes son: Para el 2001: GENESIS
(recoger muestras del impacto del viento
solar); MARS SURVEYOR 2001

. ORBITER (nuevo proyecto de orbitador

condestinoaMarte); MARSSURVEY OR
2001 LANDER (nuevo proyecto de rover
rumbo aMarte); INTEGRAL TELESCO-
PIO ESPACIAL EUROPEO (que estu-
diariael Universo en el espectro delosra-
yosgamma). Parael afio 2002: MUSES C
(nave capaz de aterrizar en un asteroide y
enviar muestras a
la Tierra);
ALADDIN (reco-
gerapolvodelasu-
perficiedeun saté- g
lite de Marte);
CONTOUR
(efectuara vuelos

nlcleo de tres co- &
metas); EUROPA
ORBITER (serae &
primer orbitador
del satélite Euro- W
pa); PLUTO-
KUI PER
EXPRESS (una

nave llegara al cinturén de Kuiper y
sobrevolara Pluton).

De todos estos proyectos sin lugar
adudas el més importante y ambicioso es
el de seguir adelante el gran proyecto
aeroespacial del siglo X X1, laconstruccion
delaestacion ISS. Esta se compondra por
variosmodul os de varias naciones. Lasdos
primeras fueron larusa Zaryay la estado-
unidense Unity. Yaestan acopladoslos moé-
dulosdeservicio, variosmodulosdeinstru-
mental, equiposfotovoltaicosy radiadores.
También se acoplé el laboratorio de
EE.UU.y el méduloitaliano Leonardo. Ya
hay tripulantesviviendoy realizando loses-
tudios planificados. LaUltimapiezaserael
modul o de habitabilidad estadounidense, y
estapronosticado para Diciembre del 2005.
En este proyecto forman parte 18 paises,
aungue la mayor parte de la construccion
corre a cargo de Estados Unidos. Debido
aesto también lamayor cantidad de laes-
tacion pertenece adicho pais. Los dos pri-
meros astronautas que realizaron paseos
espaciales para la construccién de la 1SS
fueron Jerry Rossy James Newman. La
Agencia Espacia Europea colabora con
dos grandes piezas estelares en la ISS.
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Ademas de ofrecer el cohete Arieané 5
para misiones |ogisticas, ofrece el labora-
torio Columbus, uno delosmaédul os habita-
blesdel complejo. Sulanzamiento seprevé
parafinesdel 2002 o principiosdel 2003y
proporcionaraa menosdiez afios de expe-
rimentacion cientifica en condiciones de
microgravedad. Aungue el méspequefio de
todosloslaboratoriosdelal SS, @ Columbus
estadisefiado detal formade albergar mas
instrumentos cientificos quelosmodul os
norteamericanoy ruso. Lasegundagran
aportacion europea sera el ATV, un ve-
hiculo cuya apariencia externa se ase-
meja a un satélite aunque en realidad es
un medio de transporte ideal paraviajes
deiday vueltade suministrosy materia-

les. Podra lanzarse cada diecisiete me- -+
. . L
ses aproximadamentey estaraanclado en ff

Y |
/

la 1SS més de seis meses. Servira, entre
otras cosas, para retirar basuras y dese-
chos de la estacion espacial. Otrosdelos
datos interesantes es la altura de la esta-
cioén, queflotaaunaalturadeentre 335y
460 kilometros, y vuela a més de 28.000
kilbmetros por hora. Para cuando se con-
cluyala construccion de la estacion espa
cial, afinesdel afio 2005, se calculaque se
realizarén cerca de 45 vigiesy 91 paseos
espaciales. Una vez completada la cons-
truccion, la humanidad contara con una
reluciente estacion permanente donde di-
sefiar experimentos cientificos sobre ma-
teriales, biologiao medicina, y desarrollar

nuevas técnicas de construccion y de in-
genieria. Hoy en dia nadie se atreve a de-
cirlo, pero en los Ultimos meses se han al-
zado muchas voces contrarias a un
pro- yectocomo éste, a queaguno ha
[lamado “ el agujero negro
(de

dinero) end
espacio”.
Hay que te-
ner en cuenta
gue laestacion vaacostar doce veces més
de lo previsto y se construird con catorce
anos de retraso con respecto a primer ca-
lendario. Uno delos principal es responsa-

FARMACIA y PERFUMERIA

blesen el retraso es Rusia, cuyos constan-
tes retrasos en la entrega de materia y di-
ficultades econdémicas para completar los
encargos han llevado al resto de sus so-
Cios, sobre todo a Estados Unidos, a au-
mentar sus aportes, pero laingenieriarusa
esimprescindible para montar una ciudad
en el espacio. Un gran éxito de la carrera
espacial y la astronautica fue el de oc-
tubre del pasado afio en el que el
Discovery emprendio un nuevo vigie a
laestacion espacial 1SS llevando mate-
riales para su construccion. Fue €l lan-
zamiento nimero 100 de un shuttledela
flota americana. Nuestra Fuerza Aérea
tambi én estéd dando un paso muy grande
dentro delaastrondutica. Por intermedio
del Servicio de Sensores Remotos y
Aerospaciales, mediante un acuerdo con
€l gobierno espafiol, nuestral nstitucién con-
taré con imégenes de satélite. Este gran
avance para nuestra Fuerza Aérea nos va
a poner un paso adelante del resto de las
Fuerzas Aéreas sudamericanas.

Esto fue una pequefia introduccion
para que todos conozcamos o que es la
Astronauticay sus principal es actividades,
para que todos sepamos un poco més de
las nuevasy desconocidas actividades que
Se estén realizando alrededor del mundo,
de las cuales no podemos estar ajenos .

Cad. 1° Williams Veistar as

Gral Flores 5027
Esq. José M. Guerra
Tel.: 215 6161 / 215 1800

ABASTO DE CARNES

Tel: 292 4945
Cel: 094 417 322
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Concurso Revista Alas

Primer Premio

COMO CRIOLLOS EN EL CIELO

Te he buscado desde siempre, y hoy te pude encontrar
Ha sido &l vuelo mi vida, y € cielo mi hogar
Hombres y mujeres hoy te quieren surcar
Mas solo aquellos gue te luchen te podran alcanzar.

Busco en € horizonte, un sitio, un lugar
Un espacio donde &l vuelo sea un mundo sin par
Ese mundo esta aqui, dentro del alma mia, que brilla en la noche
Como estrella fugaz.

Maquinas, alas, motor
Ardientes son tus brazos, que te elevan hacia €l sol
Avion eres el medio entre el cielo y la pasion
De hombres de esta tierra, que se esfuerzan con teson.

Escuadrones en el cielo a lo lgos que se ven
Como jinetes en €l cielo, cruzan firmes el pais
Son criollos que nos guian, y de Artigas su perfil
Buscando a lo Igjos de horizontes e zenit.
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Flamea hermosa bandera, de campo blanco su esplendor
Como los ideales gque te formaron, para forjar tu honor
De celestes franjas como €l cielo que te cubre
Que te adorne € poder del sol
Es la bandera de mi Patria, que se llena de fulgor

Sempre que haya en € cielo,
El rugir de un motor,
Fuerza Aérea en sus alas, late ardiente e corazon
De hombres y mujeres, que salvaguardan la Nacion

Ya he encontrado desde entonces, una firme vocacion
Seré el cielo un espacio, de respeto y de labor
Como criollo de a caballo este suelo cuidaré

Desde grandiosas aeronaves, Fuerza Aérea gritare!!!

| iteratura
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Asp. Roberto Rodriguez

Fotogratia
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"Hacia €l horizonte".
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OSHKOSH 2001

Lo que a continuacion relataremos es apenas una sintesis de la inolvidable experiencia de haber asistido

a un evento de aeronautica de singulares caracteristicas. Ll lugar: Oshkosh.

Algo de lo que vimos intentaremos transmitirlo en esta breve cronica.

on una concurrencia estimada en

750.000 participantes en el evento
AIRVENTURE 2001, organizado por la
Asociaciéon de Aviones Experimentales
(EAA), honraron alos PionerosdelaAvia-
cién, tema central del festival. Con una
sobresaliente muestrade personalidadesy
aeronaves, incluidas muchas presentadas
por primera vez en la celebracion anual
aeronautica, alrededor de 2.500 aeropla-
nos engalanaron lalineade vuelo, aumen-
tando asi la concurrenciadel afio anterior,
proporcionando magnificosgemplaresde
lahabilidad y trabajo humano dentro dela
comunidad delaaviacion recreativa. Ade-
mas la“Plaza Aeroshell” resalta la expo-
sicién de numerosos aviones nunca antes
vistos, ni presentados juntos en un mismo
lugar, en Oshkosh. Las grandes atraccio-
nes del AIRVENTURE 2001 fueron:
-Gen. Chuck Yeager; e primer hombreen
volar mésrépido quelavelocidad del soni-
do.
-Scott Crossfield, la primera persona en
volar exitosamente a match 2 y match 3.
-Burty Dick Rutan; el disefiador y piloto,
respectivamente, del \Voyager, el cual hizo
historia a convertirse en € primer avion

que vol6 arededor del mundo sin escalas
ni repostaje en vuelo.

-Bertrand Piccard, un fisico suizo ,quien
acompafiado del inglés Brian Jones, vola-
ron, por primeravez sin escalas, arede-
dor del mundo en un globo, cuando
pilotearon el Brietling 3 en 1999.
-LosAviadores de Tuskegee; quienesven-
cieron la discriminacion racia durante la
Segunda GuerraMundial paraalcanzar el
récord de ser el primer grupo Afro-Ame-
ricano de pilotos de caza.

-El Servicio de Pilotos Femeninos de la
FuerzaAérea (WASPs); quienes entrena-
rony volaron milesde misionesdetrasla-
do de aviones militares durante la Segun-
daGuerraMundial.

-El Grupo de VoluntariosAmericanos*“Los
TigresVoladores’, quienesdejaron susla
bores militares, para volar las peligrosas
misiones contralosjaponeses sobre China
y Burmaen 1940y 1941.

Aviones de todas formas, tamanos
y edades.

Acompaiiando a publico, algunos de los
aviones que hicieron significativoslogros

en la aviacion, fueron e centro de atrac-
cion del AIRVENTURE 2001. Los més
notables ,que no han sido vistos antes en
Oshkosh fueron:

-Laréplicadel VickersVimy; cuyo origi-
nal fue construido en 1919, ha recreado
las travesias originales desde Inglaterra a
Sudéfricay desde Inglaterraa Australia.
-El Boeing 307 Stratoliner; primer avion
de aerolinea presurizado del mundo. Sali-
do del taler de restauracion a menos de
un mes de ser presentado en Oshkosh, o
quefinalizaba el proyecto de seis afios de
restauracion.

-El NASA WB-57; este avion de recono-
cimiento meteoroldgico de gran atitud ,
basado en la estructura del Canberra in-
glés, vuelamisiones especiaizadasparala
NASA.

-El cazabombardero europeo PanaviaTor-
nado; operado por la Fuerza Aérea Ale-
mana en misiones de entrenamiento en
Nuevo Mégjico, EE.UU.

Otrosaviones que hicieron su notable apa-
ricion fueron:

-Los bombarderos B-1B, de |la Base Aé-
reade McConell, sorprendieron alamulti-
tud con sus pasajes bajos y su vuelo en
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formacion, poco comun parael publico.
-Los cazas P-51C; estos raros modelos de
la Segunda GuerraMundial, fueron ente-
ramente restaurados y se exhibieron en el
pabellon de los Aviadores de Taskegee,
junto aun también restaurado T-6 del mis-
MO grupo.

-Dos transportes C-17, asi como también
unA-10,unF-14yvariosF-15, F-16y F-
18 del actual arsenal militar norteamerica-
no.

-Un Loockheed Constelation, pintado con
loscoloresdel Servicio de TransporteAé-
reo Militar (MATS).

-Corredores aéreos de categoriailimitada
de Reno, (Estado de Nevada), volaron
demostracionesen el correr del evento con
sus P-51D, Sea Fury y Super Corsair.
Por supuesto que no faltaron los clésicos
detodoslosafios, como losWarbirds (avio-
nes militares de todo tipo y época), entre

los que resaltaban
laslineas de P-51,
T-6 y los venera
bles T-34 de los
cuales se podian
ver detodo tipo y
color! No menos
espectacular era
lalineadeT-28, ni
ladeloschecosL-
39 Albatros, delos
cuales pude contar
diecinueve.
Enlacategoriade
los Vintage (avio-
nes anteriores alos afios treinta) se desta-
caron los Tiger Moth, Boeing Stearman 'y
De Haviland Chipmunk con su acabado
enamarillo, desdelgosdivisable.

Los ultralivianos, delos cuales habiauna
gran cantidad, eran la mejor manera de
imaginarselasmil y
una formas en las
quee hombrecomun
se lasingenia para
poder alcanzar su
suefio de volar.

Las demostraciones
aéreas consistian en
lallegada y partida
de todas estas
aeronaves, segun la
planificacionendife-
rentes diasy ciertos
espectaculos espe-
ciales como lacom-

Réplica del Vickers Vimy

petencia de acrobacia en la que se en-
frentaban varios Extra300, un Su-26 y un
Pitts Especial, especialmente preparado.
Se robaba el espectaculo la demostracion
de aterrizaje y decolage en campo corto
del C-17, realmente impresionante, asi
como también lasenormesformacionesde
Warbirds que llenaban €l cielo de humo

Un capitul o aparte nosllevariaadescribir
las charlas y conferencias que las perso-
nalidades presentes ofrecieron al audito-
rio, y la cantidad de talleres interactivos
en los cuales se ofreciatodo tipo de cono-
cimiento aeronautico, desde seguridad de
vuelo hasta mecanica, 1o que si podemos
contar es que el AIRVENTURE 2001 fue
un evento en €l cua se pudo disfrutar de
lo megior de la aviacién del pasado y del
presente.

Tte. 2° (Av.) Immer Borba

¢QUIENES PUEDEN SER SOCIOS?
* LOS SRES OFICIALES EN ACTIVIDAD O RETIRO.

de identidad, carné militar y/o Ultimo recibo de cobro.
EN COFA’S TIENE A SU DISPOSICION

y Plaza de Comidas.
* Salén Privado para reuniones (hasta 50 personas).

* Envios a domicilio.
» Sstema de Ordenes de Compra

Cooperativa de las FF.AA. al servicio

TRAMITE: Presentar su solicitud de ingreso, fotocopia de carnet

» Qupermercado: Electrodomésticos, Bicicletas, Motos, Herramientas,
Jugueteria, Audioy Video, Prendasdevestir y Uniforme, Perfumeria

@)

CASA CENTRAL

Coloniay Acevedo Diaz - Tel: 409 6421* - Fax: 400 1467 | nternet: www.multi.com.uy/cofas- E-mail: cofas@adinet.com.uy

dela FAMILIA

» Servicio de Gestoria, Beneficiese con:

* 20% de descuento sobre su Pdliza del BSE (VEHICULOS)

* 10% de descuento sobre su Pdliza del BSE (CASA HABITACION)
» Servicio parcial de salus a través de Medi Cofa's:

* Farmacia (ticket moderador)

* Medicina General y Pediatria (sin 6rdenes).

*Traslados coordinados en ambulancia sin costo.

PLANES DE VENTA:

« Descuentos contados: Supermercado del 3% al 7%,
Secciones varias y Plaza de Comidas: del 7% al 10%.

« Plan Pagos en Cooperativa sin recargo

« Créditos (a descontar del sueldo)

« Plan pago exclusivo para socios: COFA’S CARD
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El personal aeronautico

A pesar de los avances cientilicos y tecnoldgi
cos la intervencion del hombre en la conduccion de la AERO-
NAVE, sigue siendo de fundamental importancia. Siendo una de
las caracteristicas del Derecho Aeronautico su reglamentarismo,
existen pocas disposiciones, que abarcan el tema. incluidas en le-
ves de fondo. La tendencia de la legislacion, es crear un marco
legal general, que debe ser complementado con una reglamenta-
cion adecuada. La actividad aeronautica que es eminentemente
técnica para su desarrollo precisa del concurso altamente capaci-

tado y especializado en la conduccion de aeronaves en el espacio

aéreo, presentacion de servicios desde el momento del embarque
de pasajeros, carga, etc., mediante el personal de tierra o no nave-
gante durante el vuelo, es decir a bordo, con la presentacion de
servicio de tripulacion o personal aeronavegante hasta el momen-
to del aterrizaje.

LLa problematica relacionada con el ESPACIO AEREO como ME-
DIO y la AERONAVE como INSTRUMENTO de la actividad aero-
nautica, estudia a todo el personal, a través de los problemas juri-
dicos relacionados, asi como de los requisitos, capacidad, idoneidad
y eficiencia del personal.

Concepto de Personal Aeronautico
Lapresenciadel elemento humano enlaactivi-
dad aerondutica se manifiesta en todos|os sec-
tores, tanto en las operaciones de control en
tierraantes de embarque, durante el mismo con
todos los equipos de infraestructura necesaria
y otros, con los que necesariamente deben con-
tar los aeropuertos, en la operacién de despe-
gue, abordo y aterrizaje, es decir que debe te-
ner un permanente control de laAERONAVE
cuyo transporte debemostrar EFICIENCIA, SE-
GURIDAD y sobretodo RESPONSABILIDAD
enel PERSONAL AERONAVEGANTEY el de
SUPERFICIE, de TIERRA NONAVEGANTE,
dada la complegjidad de sus funciones.

En lineas muy generales, se puede afirmar que
laexpresion“PERSONAL AERONAUTICO",
comprende aquienes ponen su actividad al ser-
vicio delaaeronavegacién de modo que apare-

Dr. de Fuentes Télice exponiendo ante especialistas_dé Derecho Aerondutico.

cen integradas dentro del concepto, todas las
personas que emplean su energiaen € gerci-
ciodelaACTIVIDAD AVIATORIA.

Este personal desempefia las més diversas
FUNCIONES, y por lotanto hay quienesreali-
zan TAREAS en TIERRA, colaborando en la
construccion, reparacion o mantenimiento de
las aeronaves, mientras otros las desarrollan
en puestos DIRECTIVOS, TECNICOS o0 AD-
MINISTRATIVOS, en los AEROPUERTOS,
SERVICIOSde TRANSITOAEREO, mientras
gue un sector se desempefia directamente en
lassAERONAVESEN VUELO.

Definicion

ExistenenlaDOCTRINA AERONAUTICA di-
ferentes especialistas que han emitido una DE-
FINICION de PERSONAL AERONAUTICO
como Bauza Arauljo, Videla Escalada,

Inchaurraga, Delascio, Palacin Fernandez .

BAUZA ARAUJO: “El conjunto de personas
gue prestan servicios en tierra o a bordo de la
aeronave, permitiendo mediante su actividad
profesional la conduccién y utilizacion de la
misma’.

VIDELA ESCALADA: “El conjuntodelasper-
sonas que intervienen activamente en las ope-
raciones aeronauticas y que revisten situacio-
nes juridicas especiales, regidas por normas
propias de nuestra disciplina”.

INCHAURRAGA: “La expresiéon Personal
Aeronautico comprende a quienes ponen su
actividad al servicio delaaeronavegacion”.

DELASCIO: “Las personas que emplean su
energiaen el gercicio deunaactividad vincula
dadirectamente con laaerondutica’.

PALACIN FERNANDEZ: “El Personal
Aeronautico son quienes ponen su actividad
profesional a servicio de la navegacion aérea
en condiciones razonables de eficiencia,
economicidad y seguridad, y que por lo tanto
hacen factible la actividad navegatoria especi-
fica.

Personal Técnico Aeronautico

En el Cédigo Aeronautico Uruguayo en el Ti-
tulo V1, establecelos principios generalesy en
suArt. 81 expresa:

“El personal técnico aeronautico debera tener
patentede capacidad y licenciaparael gercicio
de su profesiéon en la forma que establezca la
reglamentacion”.
DentrodelaREGLAMENTACION aquesere-

38 ALAS



fiered Art. 81, sedestacael DECRETON® 14.239
defechal2 de agosto de 1949 sobre LICENCIA
AL PERSONAL NAVEGANTEY AUXILIAR,
cuyo Art. 42, dispone los siguiente:

“El personal navegantey auxiliar al que
la Direccion de Aeronautica Civil otorgara li-
cenciaserael siguiente:

a) PERSONAL NAVEGANTE:
1) Pilotos de aviones.

2) Pilotos de planeadores

3) Radioperadores de abordo
4) Navegantes

5) Mecénicos de a bordo

b) PERSONAL AUXILIAR:

1) Mecénico (detierra)

2) Encargado del control del transito aéreo
3) Despachador de aeronaves

Asimismo Gaggero entiende que doctrinalmente
se suele clasificar en PERSONAL
AERONAVEGANTE o gentede airey PERSO-
NAL NO NAVEGANTE o gentedetierrao su-
perficie.

También Gaggero entiende que €l Art.
81 consagra la exigencia de idoneidad con ca-
récter general paratodo e PERSONAL TECNI-
COAERONAUTICO, enformacuedeterminela
reglamentacion.

Comandante de Aeronave

El miembro de la tripulacién de una aeronave
mas importante es el COMANDANTE, quien
tiene a su cargo funciones de extremada res-
ponsabilidad.

El COMANDANTE de la nave, constituye la
FIGURA JURIDICA y TECNICA demayor rde-
vancia dentro del personal aeronavegante.

Se entiende que dotado de comprobadas apti-
tudes de piloto, provisto de poder de mando y
de las condiciones fisicas técnicas indispensa-
bles para tan delicada funcion, en sus manos
estalaCONDUCCION DE LAAERONAVE, SE-
GURIDAD delosPASAJEROS, TRIPULANTES,
EQUIPAJE y CARGA TRANSPORTADOS, asi

comolaSEGURIDAD delasPERSONASY BIE-
NESdelaSUPERF CIE TERRESTRE.

Definicion

Anivel INTERNACIONAL,laORGANIZACION
DEAVIACIONCIVILINTERNACIONAL (OACL),
end ANEXOI d cgpitulol loDEFINE:

“El piloto responsable de la conduccién y se-
guridad de la aeronave durante el tiempo de
Vuelo”.

BAUZA ARAUJO: “El Comandante de una
Aeronave, es € piloto miembro de su tripula-
cion de vuelo que, cumpliendo los requisitos
de idoneidad necesarios designados por el ex-
plotador (salvo que él mismo condujerasu ma-
quina) y amparado por el ordenamiento juridi-
co vigente, gerce el mando a bordo, para la
conduccioén segura y el gobierno legal de la
aeronave durante el tiempo necesario paracum-
plir laoperacion aéreaasu cargo”.

REGO FERNANDEZ: “El Comandante, esel
piloto miembro delatripulacion devuel o, que,
cumpliendo requisitos deidoneidad necesarios,
designado por €l operador y amparado por €l
ordenamiento juridico vigente, gjerce el mando
abordo paralaconduccién seguray el gobier-
no legal delaaeronave durante el tiempo nece-
sario paracumplir lamisién aéreaaél encomen-
dada’.

VIDELA ESCALADA: Esteautor sostieneque
lafiguradel Comandante también tiene su vi-
gencia en los casos de los explotadores que
conducen su PROPIA AERONAVE, por lo que
debe REEMPLAZARSE laspdabrasUltimasde
laDEFINICION deREGO FERNANDEZ donde
dice “a él encomendadas’ por las siguientes:
“guetiene a su cargo”.

PALACIN FERNANDEZ: “ El Comandantede
aeronave es el profesional especializado debi-
damente habilitado paralaconducciény segu-
ridad de estos aparatos en el espacio aéreo”.

De todos los conceptos vertidos sobre el Co-

mandante de aeronave, demuestran larelevan-
ciadelafuncién del mismo, quien ademas debe
poseer el certificado deidoneidad y calidad de
piloto y cuando no exista persona
especificamente designada, se presumira que
el PILOTOad MANDO esel COMANDANTE
delaaeronave.

Funciones

LasFUNCIONES del COMANDANTE dela
aeronave son varias, a saber, funciones TEC-
NICAS ADMINISTRATIVAS, DE PODER PU-
BLICO, COMOREPRESENTANTEdd EXPLO-
TADOR.

Técenicas

Dentro delasFUNCIONES TECNICASseen-
cuentran las que se vinculan ala conduccion
delaaeronavey esindependiente, en este as-
pecto del explotador.

El Comandante antes del viaje debe someter la
aeronavea control delasautoridades, cumplir
|os requisitos aduaneros y sanitarios, tener en
orden los documentos de vuelo, revisar los
partes meteorol égicos, vigilar la distribucién
de la carga, obtener autorizacion para despe-
gar y gjustarse alasinstrucciones de los orga-
nismos de proteccion y control de vuelo.
Duranted vigje, le corresponde dirigir lama-
niobrade laaeronave desde el despegue hasta
¢l aterrizajeinclusive con ladeterminacién de
larutaaseguir dentro de los limites establ eci-
dos por las normas de circulacion aérea.
Asimismo debe actualizar y salvar en caso de
siniestro los libros de abordo, adoptar las me-
didas necesarias para la seguridad de los pa-
sgjerosy lacarga, agotar lomediosde salvar la
aeronave antes de abandonarla.

Comandante en caso de peligro

En caso de peligro el Codigo Aeronautico pro-
hibeal COMANDANTEAUSENTARSE dela
AERONAVE, lo que esta vinculado con la
OBLIGACION de PERMANECER en su pues-
to hasta haber adoptado las providencias ne-
cesariasparaSALVARA LASPERSONASY

ILIANA LEMOS

DISTINTIVOS BORDADOS

Tel: 409 8963 / Ancel: 099 60 51 94
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CARGA TRANSPORTADA enlaMAQUINA
y aln paraevitar perjuicios aterceros.

Todas estas OBILGACIONES estar previstas
en el Codigo AeronauticoenlosArts. 86y 90,
siendo parael CASODE ACCIDENTE, tienea
SUCARGO, laOBLIGACION deASISTENCIA
y SALVAMENTO, previsto en el Art. 102 de
dicho Cadigo.

ADMINISTRATIVAS-Setilizaestadenomi-
nacion por considerarse mas apropiada y re-
unir varios tipos de funciones: laborales, res-
ponsabilidades asumidas por e Comandante,
gue no son puramente técnicas o de represen-
tacion del poder publico.

También dentro delasFUNCIONESADMINIS-
TRATIVASdel COMANDANTE delaaerona-
ve seencuentran lade CONTROLAR laDIS
CIPLINA delaTRIPULACION y PASAJEROS
manteniendo el ORDEN abordo en su calidad
de representante del explotador, ademés de
poseer FACULTADESECONOMICASquele
permiten en un determinado momento
EFECTUR GASTOS, realizar COMPRAS y
ADQUIRIR COMPROMISOS en nombredel
explotador, para asegurar la continuidad del
vuelo o paraPRESERVAR laSEGURIDAD de
losPASAJEROS, CARGA y AERONAVE.
Puede darse € caso de un ATERRIZAJE de
EMERGENCIA odeFUERZA MAYOR enun
lugar distinto del sefiadlado en €l itinerario, en
estos casos €l unico facultado para adoptar
esetipo dedecisionesesel COMANDANTE,
funciones querevisten un caracter ADMINIS-
TRATIVO.

PODER PUBL |CO —Conreferenciaalasfun-
cionesdel Comandante como representante del
PODER PUBLICO, él esel Gnicoabordo dela
aeronave encargado de actuar como OFICIAL
DEREGISTROCIVIL REGISTRANDONACI-
MIENTOS, DEFUNCIONES, MATRIMONIOS
y como NOTARIO 0 ESCRIBANO PUBLICO
registrando los TESTAMENTOS otorgados a
bordo, CONTRATOS, etc., ocurridos o cele-
brados en la aeronave en vuel o, todo ello por
DELEGACION dd ESTADODEMATRICULA
delaAERONAVE.

En caso de DEFUNCION deun PASAJERO 0
MIEMBRODE LA TRIPULACION, laley le
imponelaadopcion de MEDIDAS DE SEGU-
RIDAD con respecto de sus pertenenciasy la
entregabajo INVENTARIO alaAUTORIDAD
COMPETENTE enlaPRIMERA ESCALA; s
dichaescaafueseend EXTRANJERO € CO-

MANDANTE daraINTERVENCION a CON-
SUL DELA REPUBLICA end lugar.

Normativa Internacional
EnlaINTERNACIONALIDAD de DERECHO
AERONAUTICO lafiguradel Comandantere-
viste importancia habiéndose intentado algu-
nos esfuerzos por regular su situacién juridi-
ca

El CITEJA comenzo los estudios del Coman-
dante y el Personal Aeronavegante en 1926
continuaron en 1946, luego de la post guerra,
concluyendo sustrabajos en su ultimareunion
enMontreal en Mayo de 1947, sin haber logra-
do la concrecién de un acuerdo internacional .
Mastardeel Comité JuridicodelaO.A.C.l. re-
cibi6 toda la documentacién del prestigioso
organismo técnico — juridico, inscribiendo €l
temaen su agenda de trabajo, pero sin resulta-
dos positivos.

Convenio de Tokio de 1963

Este Convenio fuesuscripto el 14 de setiembre
de 1963 en Tokio, siendo unaesperanzaparala
concrecién normativa que rige la figura del
COMANDANTEDELAAERONAVE.

Este Convenio alin cuando no es un documento
integral mente dedicado al Comandante contie-
ne disposiciones que no lo enfocan directa-
mente, por |o tanto constituyen unaaproxima-
cion parcial alareglamentacion delafiguraen
cuestion.

El CONVENIODE TOKIO de 1963 estadedica
do primordialmente alas INFRACCIONES y
ciertos ACTOS COMETIDOS a bordo de
aeronaves, pero incluyéndose en el CAPITU-
LOI1I lodenominado “FACULTADES DEL
COMANDANTEDELAAERONAVE".

En definitiva podemos afirmar que en general
el ConvenioregulacorrectamentelasFUNCIO-
NESDEL COMANDANTEDE LA AERONA-
VEYy por lotanto constituye un esfuerzo hacia
la UNIFICACION DEL DERECHO
AERONAUTICOINTERNACIONAL.

EL COMANDANTE DE LA AERONAVE
FRENTEA LA PROBLEMATICA INTERNA-
CIONAL DEL NARCOTRAFICO.

El Comandante de la aeronave se encuentra
desde hace varios afios, ante el gran problema
que significael TRANSPORTE ILICITO DE
DROGAS.

Desde el punto de vista TEORICO — JURIDI-
CO e Comandante es RESPONSABLE DE
TODO loque TRANSPORTA.

Decimoseso, porquesi lollevamosal planode
larealidad, vemos que no estan dificil que co-
incidan los elementos tedricos con laprActica
diaria

El problenadel NARCOTRAFICOenlaAVIA-
CION hatomado tal envergadura que los pai-
ses del mundo sdlos o reunidos en ORGANI-
ZACIONESINTERNACIONALEScomolas
NACIONES UNIDAS, lo han tomado como
temade gran importanciay URGENCIA para
encontrar las soluciones mas adecuadas al
caso.

Internacionalmente la O.A.C.l. en su Art.16
establecelalNSPECCION DE AERONAVES,
dondelasAUTORIDADES COMPETENTES
tienen DERECHO aredlizar INSPECCIONESa
las AERONAVES de los demés ESTADOS
CONTRATANTES estableciéndoseen € Con-
venio de Chicago de 1944 por el cual nacio la
OALCL.

L as Naciones Unidas especificamente realizé
enVienadel 17 a 26 de Junio de 1987 [aCON-
FERENCIA INTERNACIONAL SOBRE EL
USOINDEBIDOY EL TRAFICOILICITODE
DROGAS (A/CONF.133/MC/L.l) (PART 1),
donded tema5 Capitulo 111 objetivo24.26y 28
se abordaron los aspectos de CONTROL DE
LOSTRANSPORTES.

En e parrafo 272 se menciona algo de su im-
portancia, quevinculaalas TRIPULACIONES
en general, incluyendo por lo tanto alas TRI-
PULACIONESAERONAUTICAS, por consi-
guienteagui entrariael CONTROL del quedebe
ser OBJETOEL COMANDANTEDELA AE-
RONAVE y todasu TRIPULACION paraevitar
unaposiblevinculacion conel TRAFICOILI-
CITODEDROGAS.

Conclusion

Este estudio ha sido solamente un sobrevuelo
sobre la amplia tematica del Personal
Aeronauticoy en especial lafiguradel Coman-
dante de aeronave, dando paso para su
continuaprofundizaciony andlisis, queescon
lo queel ser humano seenriquece, conocimien-
to, estudio y perseverancia.

Prof. Dr. Algjandro de Fuentes Télice
Prof. Derecho Aeronautico y Especial
FACULTAD DE DERECHOyEMA
Prof. Teoria de las Relaciones

I nternacionalesFACULTAD DE
DERECHO
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EL METODO DE BOCHON

(Ruta Graveleus)

Por e Cnel. (Av.) Elbio Firpo

UN PROLOGO LARGO, APODICTICAMENTE NECESARIO

A mi camarada Apollonio Quinto Cuadratus, severo juez del
poblado de Salem que se hizo viejo amontonando lefia por si las
brujas volvian.

Cada dia que pasa me convenzo mas que mi juventud quedd en
Durazno, negandose a partir, acostada bajo la sombra de un “ Texan”
acubierto del térrido verano duraznense, sumergida en el agua esme-
ralda de la piscina, caminando los crepusculos invernales en la ex-
tendida chacra, trepando la torre para ver pasar un fugaz F-80.

Por suerte he hallado un método para volver a la utopia, para
estar de nuevo al extremo del trampolin rugoso y saltar incansable-
mente del cielo al agua bajo la mirada vigilante de un tero con
largavistas.

No tengo mas que cerrar los 0jos y veo de nuevo a los tres
Reyes Magos. El mayor rollizo que recorre la planchada retor ciéndo-
se el bigote en tanto nosotros, enfrentados al complicado descenso
por “nulo aural” nos apresurabamos a escondernos bajo la protecto-
ra capota de la cabina trasera.

Estara en la noche cuando la llama azulada del cafio de esca-
pedel “ Texan” sealo Ultimo visible en nuestro primer nocturno. Vigi-
larala niebla que se cierne sobre Parallada para hacer regresar alos
pesados “ setenta” cuando la iglesia de Santa Bernardina pierda su
contorno.

Nos parecera muy Vigjo, con sus casi cuarenta afios, el Jefe de
Contable que con su infinita paciencia nos repetira, una y mil veces,
como hacer €l libro de caja de la seccion zapateria de la que somos
responsables.

Bajo un sauce, €l despacho de mantenimiento, bien pegado al
hangar chico. Alli el tercer mago, Baltasar, nos mantiene una hora
después de retirada con cara de pocos amigos. Usa el poli volcado
sobrelafrentey ladra mucho, como “ Kalu” , la boxer del jefe de base,
pero no muerde.

A veces, pero muy a veces, cuando €l frio nos acorrala en el
Casino de piedra junto al fuego, €l coronel nos sorprende invitando-
nos a jugar al Rumi. Nunca lo imaginé jugando al truco. Miro sus
dedos sosteniendo los naipes de donde crecen gruesos pelos duros
como alambres. De su pecho poderoso, su voz, extrafiamente fina,
anuncia un cierre de canasta. Se dice que detuvo el violento rolido de
un*“ Mustang” durante una arremetida. Que sus uniformes | os confec-
ciona un afamado sastre. Que su nariz achatada es producto de la
préctica intensa del boxeo. Se levanta ceremonioso y compacto hacia

su alojamiento en el area menos transitada de la base. Apenas un
leve aroma \etiver de Yardley flota en el ambiente, sutil evidencia
de que realmente estuvo con nosotros.

Cada vez me cuesta mas escribir un prélogo.

Esta necesidad de convencer a los censores de las buenas
intenciones de mis escritos me agota mas que todo el proceso na-
rrativo. Sueloimaginarlos como tresvieg os barbados sentados fren-
te a un Unico libro donde de sus desgastadas tapas todavia se lee
R-21 en tanto consultan un diccionario de términos militares don-
de seguramente encontraran a Von Clausewitz pero no a Freud.

Por eso me preocupa que nuestro personaje sellame Onanio
en clara referencia al biblico Onan que fuera obligado por su
papa, Juda, a casarse con su cufiada, Tamar; viuda y sin hijos,
esposa de su hermano primogénito, para asegurar la continuacion
dela familia.

Onan ante € pensamiento de que si tenia un nene seria
reconocido como hijoy heredero de su hermano, digitalizé surela-
ciony no consumd €l matrimonio. Dios, enojadisimo, legritd j” Eres
un onanista’ ! y lo castigd con muerte.(Génesis 38.4)

Esta humorada biblica, ligeramente distorsionada, genera
mientras la escribo, el temor al rechazo de todo €l texto.

Soy un convencido del profundo estudio de Savater sobre el
sentido del humor al cual asocia intimamente a la inteligencia y
donde concluye, que su practica, habilmente capitalizada,
flexibiliza nuestra proverbial rigidez, facilita las relaciones huma-
nasy en Ultimo término hace mas llevadera nuestra vida.

“ Cuando ser& posible decir que uno les quiere a los que
uno quiere” . Escribia en su Ultima carta Antoine de Saint Exupery
a su madre fechada en Julio de 1944 en Borgo, Cerdefia, dias antes
de su muerte.

De esta manera, en la disparatada anécdota de Bochén que
—para los que saben leer entre lineas- representa la mas respetuo-
sa manifestacion de afecto para los que una vez comandaron la
“ Fuerza Aérea de Durazno” .

Para ellos un solo reproche: haber accedido a misinsisten-
tes pedidos de cambio de destino. Ellos levantaron la cortina invi-
sible que se eleva en “ Terminal Parallada” para dejarme pasar ...
y la volvieron a bajar. Entonces, recién entonces, descubri que me
habia hecho irremediablemente vigjo.




enry Bouchoun Lautrec habia nacido en
ranciahacia1780.

Desconocemoslasrazones quetuvo paraaban-
donar laGaliay recalar con sufamiliaen costas
rioplatenses. Asumimos que debieron ser muy
fuertes puesto que algunas crénicas de época
guerecogeen sulibro € Ultimo delos descen-
dientes de los Bouchoun, Jean Claude, indi-
can que las condiciones de vida en territorios
gue luego formarian parte de lo que hoy es
nuestro pais, eran extremadamente primitivas.
Seguramente que no fue sencillo para aquel
gentil hombre, elegante y culto, afincarse en
medio de una sociedad en formacion, inclusi-
ve cadtica, si selacomparacon el mundo que
habia abandonado y al que nuncavolveria. El
Paris revolucionario y tumultuoso se habia
vuelto hostil para los Bouchoun por lo que
partir y quemar las naves en Montevideo fue
la alternativa elegida. Poco mas sabemos del
francés Henry Bouchoun del que queda una
deteriorada pintura propiedad de Jean Claude,
realizadaen laciudad luz entiemposfelices. En
ella se lo ve acompafiado por su esposay nu-
merosa prole y su rostro de 0jos acuosos y
mirada bovina seria el punto de referencia a
gue volveriarecurrentemente en mi investiga-

cion.
Para esta familia francesa las cosas no

le fueron faciles. Mirados con recelo por los
habitantes, desconocedores del idioma, enfren-
tados ideol 6gicamente ora con los espafioles
ora con portugueses, los Bouchoun emigraron
al interior. Sin embargo unanuevadesgraciase
abatio sobre ellos. Laterrible epidemiadefie-
bre amarilla que asol6 Montevideo, llevé ala
tumba, antes de partir, ala esposay tres hijos
del matrimonio. Henry Bouchoun setrasladé a
Florida donde murié no mucho después.

De sus hijos existen pocas referencias,
solo sabemos que uno de ellos fue recogido
por unafamiliaduraznensey crecié aorillasdel
Y i. Onanio Bouchoun, Unico sobreviviente de
lafamilia no salié nunca de Santa Bernardina
donde vivié 'y murié con el permanente temor
de que su apellido desapareciera para siempre
ya que su descendencia, ocho hijas, 1o hacian
muy posible. Finalmente cuando Onanio con-
taba con casi setentaafios nacié su primer hijo
al que bautiz6 orgull osamente Onanio. Después
de este Ultimo esfuerzo entregé calladamente
suamaal Sefior.

El joven Onanio persistié en latareade
su padre de buscar hijos varones |o que consi-
gui6 tardiamente cuando Onanio tercero vino
al mundo. En tanto el tiempo transcurria, los
Bouchoun asistieron lentamente a la transfor-
macion del apellido por razones de dificultad

" ...amontonando lefia por si las brujas volvian."
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linguisticay €l uso castellanizado quelosluga
refios hacian del mismo. Vencidos por lareali-
dad cotidiana los Bouchoun aceptaron final-
mente el deformado apellido y en algun
momento delahistoria, administrativay social-
mente, pasaron a ser “los Bochon”.

Laangustia por preservar el nombre, a
pesar de su deformacion, llevé alos Bochdn a
buscar un método que les quitarala agonia de
tener sobre €l fin de sus dias, un descendiente
varon. De ahi que siempre hubiese un Onanio
Bochon empefiado en ello. Parece ser que, ya
enestesiglotuvo éxito: e Mayor (PAM) Onanio
Bochdn octavo, residente en SantaBernardina,
tenia cinco varones y su sefiora esperaba €l
sexto. Onanio precedia, paraconfirmar lo exac-
to de su método, que este sexto representante
serianifa.

En este punto de la historia, tercer mes
de embarazo de la Sefiora Bochon, la nueva
tanda de egresados de laE.M.A. aterrizabaen
Durazno. Y yoconellos. Lalineadelos 70 nos
esperaba con sus conos de hélice azules que
presidia €l aristocrético 372 de nariz roja. El
tetraedro indicador de viento, unamaravillosa
estructura pivoteante, apuntabasu afilada pun-
tahaciael oeste, latorre de control decristales
verdesy recién encalada nos pareci6 desafian-
tey moderna. Lalargaavenidade pameras, €
casino, los corredores frescos y limpios, todo
nosrecibiaamabley acogedoramente. O por |0
menos asi nos parecia. En aquellos afios La
Base AéreaN° 2 erad feudo sobreel quereina-
baun sefior, permanentemente encerrado en sus
aposentos, a que raramente veiamos. Tres ca
balleros andantes g ecutaban concienzuda y
répidamente sus Ordenes, aungue fieles a la
verdad, eran sus propias érdenes las que cui-
daban con especial celo que secumplieran. Los
tres jefes de division, Operaciones, Manteni-
miento y Administracion nos controlaban en el
cielo, en el hangar y en contable. Precisamente
en estadivision, el Mayor Onanio Bochon, rei-
naba sobre un sargento, cuatro soldados, al-
gunas maquinasde calcular y unacgjafuerte. Y
también sobre Lupus, el Cabo Aniceto Lupus,
especie de comodin, un “yo te hago todas las
cosas’ que incluia desde lavar el Dodge 48,
repararlo, conducirlo, hacer una inversion y
todos agquellos menesteres que Onanio le orde-
nara.

Hacia unos afios que acompafaba a
Bochdn y la més de las veces, sin que se le
ordenara se adelantaba a los deseos de su su-
perior en una complementacién tan admirable
gue casi eraunaparte de su jefe.




Aunquerecién llegadosalaBase 2 co-
nociamos por referencias muy precisas, comen-
tariosy cuentos, |as caracteristicas fundamen-
tales de los que serian nuestros jefes. Por eso,
aquellamafianade sal udos protocol ares no nos
sorprendié el prolongado “mazazo” de bien-
venida gque nos aplicé Bochén. Mucho tiempo
después cuando ya mi investigacion sobre su
método estaba muy adelantada, comprobé el
enorme parecido con la pintura propiedad de
Jean Claude. Destacdbanse en Onanio sus0jos
acuosos de parpados semi-caidosy sus labios
carnosos y humedos de marcadas comisuras
haciaabajo queimprimian asurostro unafalsa
sensacion de beatificartristeza o acaso de pro-
funda y calma imbecilidad. Algunos de mis
camaradas, criticos severos y para mi gusto
algo excedidos, encontraban esa expresion ti-
picadelosmasentusiastas seguidores del vigjo
Onén.

L os primeros mesesen Durazno nostra-
jeron las satisfacciones que tanto habiamos
sofiado. Los T-6-G con los que haciamos nues-
tradiariainstruccion instrumental nos parecian
el colmo delamodernidad. Un papel deinstru-
mentos completo, una amplia consola de ra-
dio, lapequefiacarcazadel radio- compas sus-
tituyendo el antiguo huevo'y por sobretodo €l
adelanto de no tener que apretar €l “ push” para
levantar el tren'y otro detalle estético externo,
el cono azul que elongaba la recia figura del
“Texan” convirtiéndolo en un “ FOCKE-
WOULF190".

Terminada la jornada de vuelo los ba-
fios se [lenaban de vapor. El aroma perfumado
del jabony laespumade afeitar competian con
el “Old Spice” para agradar nuestro olfato y
plenos de energia contenida por cuatro afios
deescuela, saliamos aconquistar Durazno. No
eraestemi caso. Mi tardiainiciacion social ocu-
rririalargos meses después por |o que perma-
necia en la unidad al borde de la piscina en
verano o en mi cuarto en compafiiadeun libro
y una estufa eléctrica en invierno. No puedo
decir quelallegadade mis camaradas después
de medianoche me provocara alegria. En mi
ascépticavidael ruidoso y contaminante com-
portamiento de misamigos, el fuerte olor ata-
baco y acohol quebraban mi intimo didogo
con alguno de mis escritores preferidos. No
obstante, muy ami pesar, €l relato de sus co-
rrerias despertaban en mi inquietantes image-
nes. Si bien algo conocia de Durazno “ autori-
zado” por alguna salida al cine y
eventualmente algiin sandwiche con caféen el
“Sorocabana”, nada sabia del Durazno

Vigilara la niebla que se cierne sobre parrallada

para hacer regresar a los pesados " setenta” ...
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“underground” donde el “Mon petit”, boliche
profundo, epitome del pecado y la
concuspiscencia, meatraiacon fuerzairresisti-
ble.

La mafiana disipaba estos pensamien-
tos oscuros peligrosamente célidos para mi
inexperientelibido, cuando junto ami instruc-
tor planificabamos el proximo vuelo bajo “ca-
pota’.
Pero en mi vida afectiva no tenia instructor.

Muchateoriay “link” pero nada de vuelo.

Para entonces el sexto hijo de Onanio
Ileg6 a mundo: era nena. El éxito de Bochon
fue un secreto a voces. e método resultaba.
Mas aln, pronosticaba con un afio de antela
cion que € octavo hijo de su larga progenie
seriavaron.

En esos dias se le veia orando en com-
pafiia de Lupus, sensiblemente mas bajo que
Onanio, recorriendo launidad y llevando am-




Se dice que detuvo € violento rolido de un " Mustang"
durante una arremetida...
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bos el mismo paso. Simbiosis perfectade supe-
rior y subalterno. Ejemplo delaamistad viril de
la milicia donde aquella no esta refiida, como
bien nos ensefiaron, con la disciplina.
Mientrastanto desaparecidas|asurgen-
ciasdelos primeros mesesen Durazno, misca
maradas comenzaron a sosegarse dividiéndo-
seen grupos sociaesclaramente definidos. Los
“tenazas’, asi |lamados ancestralmente por ser
quienes arrancaban las “doncellas clavos’ de
la cuidad, estaban formalmente ennoviados.

Desarrollaban una pancita que con los afios se
transformaria en “busarda’ y adoptaban con-
ductas tranquilas en algin hogar duraznense.
Un grupo de rebeldes, a que seria exagerado
Ilamarlos desadaptados, que sembraban €l te-
rror en la medianoche pueblerina, gastaban su
dineroen el sérdido arrabal duraznense, seem-
briagaban y periédicamente tenian problemas
con lapolicia. Alguno de ellos desarroll 6 cos-
tumbres poco edificantes como desagotar su
vejigaa altas horas de la madrugada sobre las

inocentes azal eas que nuestro jefe de base cul-
tivaba frente a su despacho. Finamente el ter-
cer grupo sensiblemente minoritario dado que
Yo era su unico integrante, con incidencia so-
cia nulay que“viviaenlabase’, término ambi-
guo que involucraba tanto a los que saliamos
poco y nada, como alos depredadores noctur-
nos del segundo grupo. Pero eraen el primero
donde el Mayor Onanio Bochon cifraba sus
esperanzas. Profundamente convencido en
mantener la pureza ancestral de Durazno,
Onanio, racialmente ciento por ciento
santabernardino, se habiaerigido en guiay tu-
tor de los que é consideraba los “sementales
del Yi”,y Unicos dignos de ser iniciados en el
secreto del método.

Esta politicaracial —sin connotaciones
politicas de clase alguna— eracompartida, aun-
gue no reconocida, por los otros jefes de divi-
sién, también del terrufio, que favorecian alos
“sacaclavos’ y lehacianlavidadificil a resto.

Mi vidatranscurriagjena, por lo menos
como protagonista, atodo evento social y dis-
frutaba de largas caminatas por € predio dela
base vagando, entre otros lugares, por €l sere-
no camino que atravesabalachacra. Unatarde
invernal regresando de uno de esos paseos me
detuve frente a la congjera donde €l sargento
Goycochea, encargado absoluto de las tareas
agricolas, observaba atentamente alos anima-
les. Era Goycochea el arquetipo de los vigjos
sargentos duraznenses, chacarero con escua
drasdetez curtida, pelo blanco einusuales ojos
azules. Por su edad podia haber sido mi padre.
Cierta confianza nacida de |os diarios encuen-
tros, habianacido entre nosotros por o que me
detuve unos momentos. Segin me explico in-
tentaba mejorar la raza congjil separando los
machos més apropiados buscando un equili-
brio entre el tamafio, disminucion de grasa'y
aumento de carne. Asimismo buscaba no per-
der la calidad de los padrillos, es decir, tener
sustitutos cuando estos dejaran de serlo por
vejez o muerte. Goychochea me hahilitd para
unabroma respetuosa sobre el temapor lo que
manteniendo una seriedad aparente le dije:
-“No pensd en consultar al Mayor Bochon...de
pronto le daalgunaidea.

En el mismo tono, campechano y respetuoso
me contesto:

-“Mi alférez, nocreaentodoloqueledigan...ni
alnenloquevea Mireaqui” y me sefialé una
pareja de conegjos muy juntos alos que rodea-
ban multitud de conejitos. Separado por medio
metro, otro conejo solitario mordisqueaba una
zanahoria.




-“¢Quiéndiriaqueesel padre?’
Lapreguntapareciasencilla. Estabaalavista.
-“Egte” ledijesefidlando a gordoy somnaliento
conegjo rodeado de laconejay su prole.
-“Puesno.... Miremi Alférez.... Eseseotro...
el Patae’Bolsaqueledicen” y tomando por las
orgjasa que mordisgueabalazanahoriame se-
fial 6 una serie de caracteristicas genéticas que
no me dejaron dudas sobre o que decia.
Cuando nos despedimos crei percibir un brillo
maliciosamente divertido en susojosy mealgjé
repitiendo lo que oia por primeravez: “ el Pata
€ Bolsa, mi Alférez el Patae’Bolsa....”

Poco despuésolvidabael encuentro con
Goycochea, €l que, sin embargo, pesealo bre-
ve, me habia degjado una ensefianza que solo
apreciariacon el correr del tiempo.

Aquellasemanafue desastrosaparalos
rebeldes. En principio“ el Mufiequen Pis’, mote
gue le habian puesto al desconocido irrigador
nocturno de las azaleas del Jefe de Base, habia
sido descubierto en plena tarea mingitoria y
“sucuchado” por diez dias en su cuarto.
Clemenza, que con los afios seria un brillante
Ingeniero Aeronautico habiasido detenido por
laPoliciadisfrazado de Superman con unacapa
de nylon rojo proveniente de una propaganda
politicay totalmente beodo. El duro Rocamora,
gueyaeralnstructor y oficiabacomo lider de
los nuevos iconoclastas, casi habia destruido
el ndutico en el colmo de una francachela de
pura cafia blanca.

El aterrizajedeun T-6 a regreso deun
vuel o de entrenamiento con lapanzaverde de
clorofila, con restosderamasen €l tubo pitot y
segln un observador interesado, con restos
de un nido de cotorras entre el capot y los
cilindros, aumento sensiblementelayacaldea
daatmésfera.

Mis camaradas fueron €jecutados por
el propio Jefede Division apenasla“Hamilton
Esténdar” dejo de girar. Las cabezas rodaron
limpiamente, golpearon en el borde delafuga
y se detuvieron al pie de los surtidores.

En tanto los cuartos se poblaban de
condenados €l resto de nosotros ponia bar-
bas en remojo. La cruzada de defensa de la
moral y delasbuenas costumbres adquiriapro-
porciones nunca antes vista. EI campo se le
habia hecho orégano a Bochén con podero-
sasrazones parasu incansable prédicaafavor
de la abstinencia, € matrimonio y lafamilia.
Soliavérsele administrando purezaal infeliz de
turno sefialando admonitoriamente con su
dedo indice las ventanas de los condenados
como advertencia de lo que les ocurriria de

abandonarse alos excesos. Ciertavez aparecio
rodeado de sus hijos a los que personalmente
no conocia. Sostenia a la bebé mas joven en
brazos en tanto el resto correteaba por los cui-
dadosjardines. Adverti quelos nifios eran muy
parecidos entre si, cosa natural entre herma-
Nos, Pero que sus rasgos poco tenian que ver
con €l rostro abobado de su progenitor. El infa-
tigable Lupus vigilaba a los méas pequefios y
poco después se algjaban en el Dodge 48 rum-
bo a SantaBernardina.

En las muchas veces que hablé con
Onanio, yaseapor razones de servicio o perso-
nales, jamastoco el temadelo que més adelan-
te se conoceria como “el método de reproduc-
cion selectiva’. Es probable que mi apariencia
tuviera que ver con ello. Por entonces, mi as-
pecto algo infantil, escasa barba o por o me-
nos esa gruesa pelambre que después de afei-
tadadejael cutisazul, no formaban parte de mi
conformacién externa. Mi limitadavidasocia y
mi conductacasi monacal, no me hacian candi-
dato aformar parte delos sementalesde Bochon,
por lo que, debo ser sincero nuncatuve infor-
macién directadel método por parte de su crea-
dor.

Pero no defraudaré a mis lectores. Re-
servandome algunos detalles demasiado inti-

mos de |os muchos que he acumulado através
de los afios en la elaboracion de mi tesis. El
temasexual enlacomunidad militar esde muy
dificil abordaje. Merecuerdael temaO. V. N. .
Cuantos pilotos a través del tiempo han visto
objetosextrafiosen €l cieloy catalogadosen el
mejor de los casos, como excéntricos incura-
bles.

Por tanto me limitaré a decir lo que €l
Alférez Babela, Delfin de Bochdn, nimero uno
de sementales del Yi, me confié una tarde a
borde de la piscina. Babela merecia sobrada-
mente ladistincién con que Oniano Bochdn o
habia ungido. El “mistifico Babela’, como era
conocido desde aspirante, despertaba en no-
sotros encontradas opiniones. Personalmente
no le teniamucha simpatiay creo que el senti-
miento erareciproco. ¢Porqué Babelametomd
por confidente aquellatarde?. No lo sé, acaso
fuera el hecho de que Bochdn le confiara su
método y una necesidad irresistible de aliviar
su desmesurado ego lo llevé ala confidencia.
Comenzo por decirme que habiafechade casa-
miento con la hija de una conocida familia
duraznense propietaria de tierras y estancias.
En el festgjo que sus futuros suegros brinda-
ron asus amistades paraoficializar el compro-
miso no faltaron lostresjefesde divisién, bue-

" ...y me sefialé una pareja de congjos muy juntos

a los que rodeaban multitud de congjitos.
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nos amigos de |os duefios de casa. Huelga de-
Cir que ninguno de sus comparieros de tanda
sabiamos de esto. Después del brindis con
champagne, del que Babela apenas moj6 sus
labios, ratificando en pablico otrade susvirtu-
des, Bochdn seleacercoy le entregd el secre-
tosacramental. Al parecer laingestamasivade
té de “rudamacho” arazén de un litro diario,
unasemanaantesdel procedimiento seriacues-
tionfundamental. Lainfusién activarialasglan-
dulas de secreci6n interna provocando un sen-
sibleaumento delatestosteronay laformacion
de espermatozoides que Bochdn denominaba
—quiero creer que humoristicamente- doble pe-
chuga. Pero —cuidado- advertia Onanio, ase-
gurase quelaplantafueraefectivamente“ruda
macho”, perteneciente a la familia de las
rutéceas (Ruta Graveoleus) defloresamarillas,
frutos capsulares, color verde claro y de un
penetrante y desagradable olor.

Seguian catorce puntos més que Babela
fueanalizando parami comprension, detallada
y minuciosamente. A favor del “mistificio”
debo decir que parecia convencido de lo que
deciay que poner en practicael método estaba
dentro de sus planes inmediatos. Babela efec-
tivamente se casd dos meses después y del
matrimonio naceriaun varén, Adrian, que fue
laaegriadelosBabelay el orgullo de Bochon.
Ambos comentarian casi sin inhibiciones las
bondades del método. Recuerdo €l bautismo
de Adrian Babelarodeado defamiliaresy ami-
gosy lapresenciade lostres Jefes de division
gue, semejantes alos Tres Reyes Magos, uno

de ellos efectivamente casi negro, se encarga-
rian de velar por el futuro de Babelitay tam-
bién de su padre.

Pero no nos adelantemos, estdbamos
en la piscina frente a esta larga exposicion
reproductiva de mi camarada que reconozco
dej6 una sombra de duda en mi natural escep-
ticismo sobre el tema. Para lectores entusias-
tasrecomiendo lalecturadel libro Jean Claude
“Le Métode du Réproduction Séléctiv”’ que
priorizalavision cientificasobre lapuramente
mitol 6gicay meliberade explicacionestécni-
cas referidas aun area especiamente sensible
del cuerpo humano.

Terminabanuestro primer afio enlaBase
I1. Obtuve parami sorpresalahabilitacion ins-
trumental y fui destinado a mantenimiento y
ratificado en mi destino poco tiempo después.
Babela habia sido propuesto como | nstructor
y le augurdbamos un destino brillante en al-
gun grupo de transporte. Sorpresivamente
Rocamora, inveterado destructor del néutico,
se caso con otraduraznense y fue rehabilitado
parcialmente ya que los esfuerzos de Bochén
paraque abandonaralaaficién por lacafiablan-
caresultaron indtiles.

Durante el transcurso del tiempo fui ad-
quiriendo derechos que solo se otorgaban —
pese ami juventudy grado- alos que pasaban
atener destino en Durazno. Se flexibilizaron
las relaciones con los tres “Reyes Magos’ y
pronto comencéacumplir misionestanto sani-
tarias como aquellas especificas del area de
mantenimiento. En mi tercer afio se me confia-

" ...con la panza verde de clorofila, restos de ramas en € tubo pitot y..."
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ron misiones S-24 que eran entonceslasrelati-
vas a vuel os de prueba después que una aero-
nave “salid’ de unainspeccion o aquellas de
“ablande” cuando se instalaba un motor
“puesto a cero” y que requeria veinticinco
horas antes de entregarse ala Divisién Opera-
ciones.

Fue durante uno de estos vuelos que
realicé el descubrimiento que hoy, alas puer-
tas de mis sesenta afios, confio ala compren-
sién piadosa de mis camaradas de arma.

Ocurrié en verano. Al 371 le habiamos
instalado un “Pratt and Whithney” y después
delas pruebas en tierracomenzaron suslargas
veinticinco horas de vuelo delasqueyo erael
piloto responsable. Si bien las primeras horas
requerian una atencion mayor controlando
temperaturasy presiones, amedidaque el mo-
tor respondia dentro de los limites esperados,
el vuelo se tornaba monétono, que no es lo
mismo que decir aburrido.

Desde mi cabinaabierta, generalmente
en las Ultimas horas de la tarde para evitar €l
agobiante sol duraznense, metransformabaen
¢l atalayadel castillo donde nadadelo quealli
ocurriaescapabaami atentavigilancia.

Lalentitud del Yi competia con la del
veranoy yo disfrutaba sobrevolando sus puen-
tes, la blanca playita, los arbolados caminos
circundantes, |as pequefias|agunas. Cadatanto
controlaba temperaturasy presiones, cambia-
ba de tanques, gjustaba R. P. M., vigilaba por
salpicaduras en el plexiglassy limpiabaregu-
larmente el motor con un controlado aumento
de potencia, volviendo luego a plécido vuelo
y a acompasado ronroneo del motor.

A menudo pasaba largos minutos so-
bre el aer6dromo entretenido con las activida-
des de sus habitantes, pequefios como hormi-
gas. Lapiscinaesmeralday vaciaen horas de
trabajo, la guardia de prevencion, las labores
en la chacra, € tractor recogiendo el “Martin
Milo”, lalicenciaformaday apunto desalir.

Ocurrialo mismo con SantaBernardina
cuyaactividad humana, a menosdesded aire,
parecia no existir. No fue dificil entonces ad-
vertir € viejo Dodge de Bochdn saliendo de su
casa ubicada a una cuadra de la pequefialgle-
siadel pueblo rumbo alabase. Puse la punta
de mi alaizquierda sobre el mévil y en tanto
viraba lo segui hasta que llegd a la puerta de
entrada, siguié por la cuidada avenida de pal-
merasy se detuvo en operaciones. Divisé cla-
ramente al oficial de servicio acompafiando a
Bochon al Cessna U-17 A en € que seiriaa
Montevideo. Lupus, rodeado por los nifios, |0




No fué dificil entonces advertir € vigjo " Dodge"
de Bochon saliendo de su casa...
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saludaba.

Escuché sus comunicaciones de radio,
lovi decolary luego virar haciael Sur. el afioso
Dodge yasaiapor laguardia. Volvi a seguirlo
en su camino de regreso sin proponérmelo. El
auto se detuvo en la casita de Onanio, bajaron
los nifios junto a Lupusy luego entraron.

El sol se ocultaba. El “Texan” roncaba
sobre Santa Bernardina con las alas doradas
por el poniente. El Yi se oscureciay se encen-
dian las primeraslucesde mercurio.

Cuando solicité autorizacion paraaterri-
zar ni el Dodge ni Lupus se habian movido.

Dispuse que el 371 estuviera pronto a
primera hora del dia siguiente para continuar
con €l “ablande”’ y muy temprano, apenas ori-
[lando €l sol por €l Este, estaba virando, ahora
en circulos que poco apoco seiluminabacon el
amanecer. Dos horas después senti la comuni-
cacion de Onanio anunciando que estaba en
Terminal Paralladay dabasu estimadellegada.

Abagjo seabridlapuertay salio Lupus, disfru-
té un Ultimo mate mientras estiraba las pier-
nas, se subid a Dodge, entro alabasey se
detuvo en operaciones casi al mismo tiempo
gue Onanio rozaba con sus ruedas la ancha
pista 09-27, para entonces todavia de pasto.
Fue un verano inolvidable. En Febre-
ro, directamente de Francia, l1egd Jean Claude
Bouchoun, articulista de un diario de provin-
cias, que enterado por Onanio del éxito de su
método preparabaunlibro. El francésy Onanio
pasaban largas horas en su despacho e inclu-
S0 entrevistaron amuchos de nosotros. Babela
tenia dos capitul os completos —segiin él mis-
mo comentd- uno de los cuales referiaal pe-
quefio Adrian. Como Bochén oficiabadein-
térprete de su pariente, Jean Claude nunca
estabasoloy nadie seatrevié aargumentar en
contra del método. Mi propia cobardia —que
hoy confieso- me hizo no solamente ser cauto
en mis declaraciones sino hasta elogioso y

alejé demi mentey demi lengualo qued vigjo
371y yo sabiamos.

Las chicharras cantaban en los arboles
y en la playa lo hacia Leonardo Favio cuyo
exitoso tema“ Fuiste miaun verano” se espar-
ciaconvoz metalicapor lasriberasdel rio.

Decidi abandonar mi investigacion so-
bre el método y transformarla en cronica de
época, cosa que efectivamente hicey nunca -
hasta hoy- me decidiapublicar.
Los sucesivos vuelos S-24 me habian dado
pruebas mas que suficientes para hacerlo.

Y por si esono acanzara...
En Marzo todavia en verano pero ya con la
base en plena actividad, Jean Claude abando-
no6 Durazno paravolver aFrancia. Eselunesel
C-47 que habiatraido alaoficialidad conlicen-
cia desde Montevideo, dentro de los cuales
meincluia, se preparabaapartir.

El vigjo Dodge 48 cargado hastalosto-
pesllegd casi hastalaescalerilladel Douglasy




descendieron todos los Bochén, incluyendo a
Jean Claude quetraiaen brazosaOnanio X del
gue habia sido nombrado padrino.
Tambiénlo hizo Lupus.

Enfrentado al grupo familiar casi a
bocajarro no tuve més remedio que saludar a
todos con unaefusividad acorde alas circuns-
tancias. A medida que besaba, uno por uno, a
los “Bochoncitos” comprobaba lo que siem-
pre me habia intrigado, el parecido entre los
hermanos y no con su padre.

Meinclinabasobre Onanio X en brazos
de Jean Claude cuando laverdad, como un re-
l&ampago meilumind sorpresivamente. En tan-
to apoyabamislabios sobreladelicadamejilla
depositando un beso, mis 0jos se detuvieron
en el diminuto botén delaorejita. Nuncaolvi-
darélaconformaci n morfol 6gicade ese pabe-
[16n auditivo externo repetido en cada uno de
los hermanos. Pero...donde mas? Levanté los
0jos. Lupusllevabalasvalijas de Jean Claude
a avion. Y dli estaba. La pieza que faltaba.
Colgando comoun cariel, y parami tan brillan-
tecomo s fuerade plata, el desarrollado |16bu-
lo del cabo Aniceto Lupus cerraba el circulo
detizacaucasiano.

Han pasado mas de tres décadas de los
acontecimientos narrados. Poco més puedo
agregar a esta cronica pueblerina que metoco
vivir cuando tenia veinte afos. Babela defrau-
dé aBochén y alos tres Reyes Magos. Des-
pués de algunos afios como instructor paso a
volar transporte, mastarde fue excomulgado a
irse a Pluna 'y finalmente borrado de la con-
ciencia colectiva al irse a Espafia a volar en
Iberia

Onanio Bochdn abandond a su familia
y se fue a Nepal refugiandose en un templo
tibetano y Jean Claude fallecid hace algunos
afos en Toulouse, Francia, por lo que poco
puede afectarles la publicacion de estas me-
morias.

Cuando mi hijacumplio diecio-
cho afios mi regalo fue un vigje aEuropa. Ter-
minando el fatigante periplo esperabamos en
¢l aeropuerto de Bargjas el momento de embar-
carnos de regreso. Una tripulacion espafiola
veniahacianosotros por el amplio espacio cen-
tral. El comandante de gruesacomplexiony de
barba, eraflanqueado por su segundo de abor-
do. Lo seguian las azafatas llevando con gra-
ciasus valijas con ruedas.

Nosreconocimosal mismo tiempo. Era
Babela.

Mas que fuerte el abrazo que nos di-
mos fue sincero.

Se sentd con nosotros. Habia perdido
por completo el acento uruguayo. Hablamos
de pistas de pasto, del “Delta-Oscar” del
tetraedro, del Yi, del Bar Plaza, delapiscina. Y
me acordé de Adrién.

-¢Y Adridn como esta?...Debe estar hecho un
hombre... Quedd cortado. Metié la mano en
su casaquilla de Iberia, abrié labilleteray me
extendi6 unafoto.

-Adriana...dirasmegior... Convertido en piedra
tomé con dedos helados la foto donde una
hermosamujer me sonreiadistante.

-...Pero no te cohibas —me dijo afectuoso- Te
acordas dela* Ruta Graveleus'?
-Dela“RudaMacho” ... Comoolvidarme...
-Bueno, eso... ahi estuvo € error...corté una
variedad muy parecida la “Hibrydus Ruta
Graveleus Lesbium”....Y me tomé diez
litros...Quetiene propiedades... Bueno...Ahi
esta...Pero ahora esta contenta. .. Se operd en
Suecia hace afios y estd casada con un inge-
niero.

Por suerte la tripulacién lo reclamaba.
Se a€j6 con paso vacilante. Afueralo espera-
ba el gigantesco 747. Decirle lo que habiaca-
Ilado todos estos afios me parecid una cruel-
dad innecesaria. Y lo dejé ir. Por lo menos
Babelaseguiacreyendo en algo, como cuando
tenia veinte afos, en las maravill osas propie-
dades de un humilde yuyo que crecia cercade
una pista de pasto: la “Ruta Graveleus’, de

floresamarillas, frutos capsulares, color verde
claro y de un penetrante y desagradable olor.
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Hablamos de pistas de pasto, del " Delta-Oscar”, del Tetraedro, del Yi...
I nterpretacion gréfica: Piloto-I nstructor Paracaidista Carlos Colman Amaro.




Sucesos destacables

Visita del Senor Director
del Servicio Aéreo Nacional

| dia 11 de mayo del corriente afio

Nuestra Escuela recibi6 la visita del
Sefior Director General del Servicio Aé-
reo Nacional de la Republica de Panama,
que se encontraba en nuestro pais partici-
pando de la Cuadragésima Primer
CONJEFAMER. Dicha autoridad arrib6
al Instituto aproximadamente a las 10:00
horas, selerecibi6 con un desfileterrestre

de Panama.

por parte de la Compariia de Desfile del
Cuerpo de Alumnos.

L uego, laautoridad panamefiarecorrio las
instalacionesdel Instituto acompafiado por
el Sefior Director dela EscuelaMilitar de
Aeronauticay sefiores oficiales, compro-
bando el mismo el estado de conservacion
delainfraestructuradelos Cursosy pres-
tando especial atencion al alojamiento del

Cadete de nacionalidad panamefia inte-
grante del Cuerpo de Alumnos de la Es-
cuela.

Posteriormente, recorrio el area de Ope-
raciones donde se desarrollan las tareas
rel acionadas especialmente alaformacion
profesional delosaumnos.

| 21 de Agosto sellevé acabolavisi-
tadelaComision de Defensadel Par-
lamento Nacional. DichaComisiénfuere-
cibiday acompafiada por |as autoridades
de nuestra Escuela durante su visitaen la

Visita de la Comision de Defensa
de la Camara de Representantes.

Unidad.

LLos sefiores Diputados pudieron apreciar
laactividad cotidianadel Cuerpo de Alum-
nos; las condiciones, estado y funciona-
miento del Institutoy el desarrollo del Plan
de Estudios tendiente a orientar alos Ca-
deteshacialaactividad adesempefiar den-
tro de la Fuerza Aérea, mision fundamen-
tal de laEscuelaMilitar de Aeronautica.
LosintegrantesdelaComisiéntuvieronla
oportunidad ademas de intercambiar opi-

niones con |os Caballeros Cadetes de Ter-
cer Afo, quienes plantearon sus
interrogantes y ademas respondieron las
delosintegrantesdelaComision surgidas
enlavisita

Finalizando lavisitalos Diputados seinte-
resaron por las caracteristicasy funciona-
miento de las aeronaves utilizados parala
formacion de los futuros aviadores agqui
instruidos.

Condecoracion al

Cnel. (Rva.) (R) Don Walter Minos.

| dia 19 de Julio de 2001 de este afio,

alahora12:00 en € Casino de Sefio-
res Oficiales del Comando General de la
Fuerza Aérea, se llevé a cabo una cere-
moniamuy especia y de granimportancia
para los que formamos parte de nuestra
Fuerza Aérea.
El Coronel (Rva,) (R) Don Walter Mifios,

fue condecorado conlaMedallaal “Méri-
to Aerondutico” en categoriade Oficial y
Diploma correspondiente, debido asu bri-
[lantey relevante actuacion en formainin-
terrumpida durante 62 afios al servicio de
la Patria, destacando el hecho de ser el
creador de la Banda de MUsicos de la
FuerzaAéreay conun nivel técnicoy pro-

- -«

fesional Unico, en su creatividad, capaci-
dad de organizacion y dotesde mando, que
levaieronlajerarquiade Oficia Superior.
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Visita del Senor Ministro
de Defensa Nacional.

| dia 6 de Junio €l Sefior Ministro de

DefensaNacional Sr. LuisBrezzo vi-
sitd nuestro Instituto. El sefior Ministro fue
recibido por una formacion integrada por
el Cuerpo de Alumnosy el Personal Sub-
alterno de la Escuela

Luego del desfile en honor alas autorida-
des presentes, las mismas recorrieron las
instal aciones donde pudieron comprobar el
funcionamiento y mantenimiento de las
mismas y de los equipos utilizados en la
instruccién académicadelosaumnos para

adquirir los conocimientos necesarios para
desempeiiarse como Oficiales de la Fuer-
za Aérea Uruguaya.

El Sefior Brezzo pudo gpreciar ademésd ma:
terid de vuelo recientemente adquirido para
laformacién profesiond delos Cadetes.

Visita del Senor
Comandante en Jefe.

| dia 23 de Agosto con la presencia

de latotalidad de los integrantes del
Instituto, Personal Superior, Alumnos y
Personal Subalterno se rindieron honores
al Sefior Comandante en Jefe de la Fuer-
za Aérea Uruguaya Teniente General
(Av.) Jose P. Malaquin quien recorrié nues-
traEscuelaen visita Oficial.
El Sefior Comandante en Jefe fue siguien-

dolaactividad normal desarrolladadentro
delaEscuela, visitando las aulas, salas de
conferencias, salade computacion, biblio-
tecay demés areas dedicadas alainstruc-
cion académica de los alumnos; |legando
alazonade Operaciones realizé un vuelo
con un Caballero Cadete de Tercer Afio
quien demostré a Sefior Comandante en
Jefe el grado de instruccion vy

profesionalismo adquiridos.

Finalmente concluyendo lavisitasereali-
z6 un amuerzo de camaderia donde €l
Teniente General con breves palabras re-
cordd sus afios como Cadete en la Escue-
la

Antes de retirarse por intermedio de un
integrante del Cuerpo de Alumnos se le
entregd un recuerdo de su visita.
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Historias de la tronera

odo aquel que

haya pasado por
aqui sabrdquelasme-
jores historias y los
relatosmésincreibles
ya sean verdaderos o
no, se pueden escu-
char alolargo de una
guardia de domingo,
mas conocida como
“dominguera’.
Este articulo trata de
resumir en palabras
algunasdelasmasfa
mosas y recordadas
gue han pasado de
boca en boca hastala

6

cortdndole el suefio
ilegal delosnumeros
en descanso despa-
rramados por alli.

Ahora que quede
bienclaroy sinlugar
a dudas que no hay
persongje masgalén,
triunfador y exitoso
que el NUumero en
descanso. Incapaz
de perder ante cual-
quier situacion, cono-
cedor de todos los
bolichesbailablesdel
mundo, capaz de ha-
ber salido conmésde

actualidad, desde el

legendario NUmero (Centinela), que duran-
te una de las mas inhdspitas noches de in-
vierno se meti6 dentro de unaambulancia
que se encontraba en el rondin seis para
refugiarse del frio, se quedd dormido den-
tro de ellay se despert6 para su sorpresa
en la sala de emergencias del Hospital
Central de las Fuerzas Armadas irénica-
mente apropiada para su posible paro car-
diaco ante esa situacion; similar sin duda
al del chofer del Gmnibus que pasa por la
E.M.A., resulta dificil imaginar las reac-
ciones del chofer si una noche se sube un
tipo vestido de camuflado con un gran fu-
sil y rostro amenazante gritando |1éveme
urgente a tal lado. O aquel cuento del
Sargento de Guardia que vendia chorizos

al pan por laventanadel Recinto de Guar-
diatransformandolo en un carrito de cho-
rizos. O el Numero que afirmo a sus com-
pafieros luego de venir del rondin que
corresponde a la zona del hangar haber
tenido un encuentro cercano con
extraterrestres, o conversaciones con €l
monumento al Cap. Boiso Lanza situado
en frente a Operaciones. En fin, mitos,
mentiras o leyendas que nunca se sabra
de donde provienen.

Entre estas aventuras de la guardia tam-
bién debemos recordar a legendario Tro-
nera (centinelaencargado delavigilancia
del portdn principal) que se quedo dormi-
do y se cay0 para el otro lado del porton
quedando tendido en el piso, desorbitado,

mil mujeresalo lar-
go de unanochey de tomar més de cinco
botellas de whisky de un solo trago, ser un
fendmeno en cualquier deporte del cual se
hable, y ademés de todo esto, ser un “ sex-
simbol”. Pone de manifiesto en cadapala
brala"canchaquetiene" y queyalo hace
nombrarse Cadetazo, contando sus dife-
rentes y asombrosas historias a subalter-
nos y superiores. Acostumbrado a lidiar
con situaciones adversas, fuma su tabaco
y sonrie, a tiempo quelediced Tronera: -
“joigal, no se pongatriste Patron, atodos
nos ha tocado, ahora es tiempo de que
heche raices’.

Cad.1° Diego Leal

FERRETERIA

SHIITD
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CONSULTENOS A NUESTROS TELEFONOS O SOLICITE VENDEDOR
AY, MILLAN 2727 = TELEFAX: 203 4002 - MONTEVIDEO
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“Dia de los Martires de
Aviacion Militar”

Alocucion realizada por el Sr. Cnel. (Av.) Dn. Agustin J. Renaud
el dia viernes 10 de agosto de 2001.

C orria el afio mil novecientos die-
ciocho, eran tiempos de la gran guerra,
en lalimpida mafianaestival del 10 de agosto,
enlaEscueladeAviacion de PAU, Francia. Se
aproximaparaaterrizar laEscuadrillade avio-
nes Nieuport en perfectaformacién, al mando
del Capitan uruguayo Juan Manuel Boiso Lan-
zZa, pasan frente alos hangares, y se preparan
paraaterrizar.

Muchos pilotos observan la maniobra,
el primero que debe tocar tierraes el cazaque
pilotea el uruguayo, a avién de Boiso Lanza
selevio“picar”, con estrépito el Nieuport gol-
pea la tierra aquello tuvo la duracién de un
pestarieo, una nube de polvo y luego € silen-
cio —moriaen Francia el oriental intrépido y
vaiente-.

Asi escribe el hecho en su libro “ Capi-
tan Juan Manuel Boiso Lanza Comandante de
laEscuadrilladel Silencio”, e historiadory Pi-
loto Civil Juan Carlos Pedemonte, editado en
1956.

Dotado de una singular personalidad,
Boiso Lanzase habiaganado € respeto detoda
lasociedad, ellale admiraba, |e escuchaba, por
su figura apuestay popular y sintié su injusta
pérdida, anivel nacional y mésalladelasfron-
teras.

Habiéndosele rendido honores milita
resen su sepelio, y declarado muerto por Fran-
cia, é fued primer martir delaincipiente Arma
Aérea

LaAviacion Militar naci6 fruto de un
grupo de hombres audaces y visionarios, im-
pulsados por un afén de superacién poco co-
mUn, idealistas de lo que hoy es una realidad
palpable, que se proyecta hacia el futuro.

En laevocacion sublime que hoy hace-
mosdelafiguradel ilustre precursor delaAvia-
cion Nacional y primer Director delaEscuela
Militar deAviacién, vemosel espiritu de abne-
gacion y el sacrificio de aquellos cuyos nom-
bres han quedado para siempre grabados en
las gestas heroicas de nuestra historia aero-
nautica.

Laaviacion sempreestaraligada aese
espiritu romantico y novelesco que le dieron
vigor en sus comienzos. Audacia, personali-
dad y atrevimiento eran mas que una caracte-
ristica, hoy somos parte de una especialidad
esencialmente técnica y cambiante acorde a
mundo tecnoldgico en que vivimosy al desa-
rrollo del conocimiento humano.

Pero nuestro espiritu de sacrificio es el
mismo, nuestro compromiso con la Patria si-
gueigual, y esatravésdel recuerdoy del ho-

menaje a quienes, muchos de ellos muy j6ve-
nes ofrendaron sus vidas en pos de un ideal,
gue mantenemos esta firme vocacion deAvia-
dores, todo o espiritual de esta profesiéon que
amamos y que hemos sabido sobreponer ala
impotencia, ladesazény laamarguradevivir el
dolor cuando la desgracia nos toca de cerca.
Padres, hermanos, esposas, hijos, ami-
gos de quienes dieron su vida en e cumpli-
miento del deber, reflexionemosparaquelo mas
sublime de nuestro espiritu sirvade fuentein-
agotable de bondad y ensefianzas, para quela
memoria de los seres queridos sustenten el
porvenir delasaasdelaPatriay paraque nues-
tro cielo sigasiendo siemprelibre.
Camaradas, amigos integrantes de la
Escuadrilladel Silencio, viven por siempreen
nuestro recuerdo, vuestro sacrificio honra la
Fuerza Aérea, asumamos hoy nuestro compro-
miso con las generaciones venideras, traba-
jando en silencio, sin pausas, siendo cada dia
mas profesionaesen el cumplimiento de nues-
tramision, asegurando el ineludible compro-
miso de respetar nuestras tradiciones, honran-
do alalnstitucién alaque pertenecemos para
gue la Aviacion, siga siendo como hasta hoy
“LavanguardiadelaPatria’.
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“190 anos después...”

Enfoque de un hecho historico desde un punto de vista diferente para
proyectarlo a los tiempos que corren como hilo conductor de un sentimiento
que nos vincula a todos lo orientales.

Como es de saberse, el 18 de Mayo proximo pasado, se celebraron los 190 afos del heroico triunfo artiguista
frente a las fuerzas espanolas. Marcando de esta manera lo que seria el comienzo de la revolucion dentro de estas
tierras. Dicha contienda tuvo lugar en Las Piedras, ciudad que guarda hasta estos dias los mas preciados
restos, que fueron testigo de la gallardia de hombres, dirigidos por un procer, que nacio para gloria de la Patria.
A continuacion, se presentan datos que nos ubican historicamente en este paraje, mostrandonos como a lo largo
de estos anos ha evolucionado el significado de esta gran batalla, mezcla de heroismo e inteligencia, que nos dejo
como resultado, los primeros pasos hacia la Libertad.

Su escenario como situacion geografi-
ca...

Yaubicados en el afio 1811, esimportante te-
ner en cuentacomo eralL asPiedras, y quetipo
de transporte se debia utilizar en aquel enton-
ces, para trasladarce de un sitio a otro. Hay
gue tener presentes los cursos de agua, las
alturasdelaslomasy colinas existentes, luga-
res que en la actualidad los pasamos sin dar-

nos cuenta, como resultado delaconstruccién
de puentes y calzadas.

Por un lado, la Cuchilla Grande, una de sus
derivadas, la CuchillaPereyra, que son diviso-
rias de aguas, es decir que desde ahi nacen
cursos de agua que corren en diversas direc-
ciones, losArroyos: LasPiedras, El Colorado,
Toledo, Canel6n Chico, del Gigante y el
Miguelete. En aquella época con un campo
bastante despoblado, sin puentes o calzadas

enarroyosy con un tiempo sumamentelluvio-
so, trasladar tropas eramuy dificultoso, no ol-
videmos que | os cafiones montados en curefias
con ruedas de madera, eran tirados por caba-
llosy por los propios soldados, tarea ardua y
sumamente agotadora. En términos estratégi-
cos, era importante conocer los puntos altos
del terreno, paratener desde alli, unaposicion
favorablefrenteal enemigo.

De esta forma Artigas y Posadas, tenian sus
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campamentosen laszonasmasaltasdelazona,
(75 metros sobre €l nivel del mar); es de tal
forma que esta batalla se dirimi6 con el mejor
conocimiento del suelo por losartiguistasy en
las mejores posiciones que fueron tomando a
lolargodelabatalla.

Desarrollo de la batalla...

El 18 amaneci6 sereno, € diaanterior habiallo-
vido copiosamente |o que habia dificultado el
movimiento de las tropas y su artilleria, ese
dia, los patriotas habian hecho un alto en Ca-
nelén Chico. Artigas se encontraba ubicado a
unas pocas leguas de donde hoy se encuentra
el Obelisco dedicado al triunfo; Posadas se
encontraba ubicado donde hoy se levanta el
Mastil (actual Av. Artigas 'y Rep. Argentina).
Artigas habia escuchado desde muy tempra-
no diversos movimientosrealizados por lastro-
pas enemigas, lo que lo hacia ponerse en
alerta.En sus tropas se encontraban efectivos
gue habian sido reunidos en la campafia por
su hermano Manuel Artigas, estos conforma-
ban un nimero de 304 integrantes de |os cua-
les Artigas agregd 54 a lainfanteria, que for-
maban la compafiia de Don Faustino Tenceda
y con los 96 blandegues indicados componen
€l nimero de 150 de caballeriaagregadosala
infanteria, resultando el total de 400 infantesy
600 caballos, incluso € cuerpo dereserva. Se
dividié la caballeria en tres trozos, destinada
unacolumnade 148 hombresal mando del Ca
pitan Don Antonio Pérez acubrir laderechay
otracon el mismo nimero acargo de Don Juan
Ledn, acubrir laizquierdaquedando paracuer-
po de reserva las compafiias a cargo de Don
TomasGarciadeZufiiga. LacompafiadeDon
Manuel Artigas habiasido destinada paracor-
tar laretirada del enemigo. Al trabarse fuego

con los patriotas, y el sucesivo avance espa-
fiol, Artigas ordené al Capitdn Don Antonio
Pérez, que con la caballeriaqueteniaasu car-
go se ubicarafuera del alcance delaartilleria
enemiga con €l fin de llamarles la atencién y
retirandose, hacerles salir a més distancia de
Su campo.

Lavictoriase haciamuy dificil, eran superiores
enartilleria, y enel calibredelaspiezasquela
conformaban, también en el nimero de efecti-
vos aunque la diferencia no era muy grande.
Labatallacomenzd alas 11 horas, en donde el
temor, la sangrienta lucha cuerpo a cuerpo, €l
incesante fuego de artilleria,el dolor deloshe-
ridos, y €l deseo deunaPatrialibre, se aduefia-
ron del campo de batalla. Las columnasde ca-
balleria de los flancos cayeron sobre ellos
cortandoles la retirada; de esta operacion re-
sultd que los espafioles quedaron encerrados
en un circulo bastante estrecho, provocando
gue la contienda se tornara mas vivaz. A este
paso, y después de una rigurosa resistencia,,
los espafioles se rindieron, quedando el cam-
poy lavictoriaparalosorientales. Lasfamilias
gue en ese mometno vivian alos alrededores,
mucho antes y durante la batalla, se alaron
temerosas producto del rugir de los cafiones,
con €l humo que alos | gjos se podia apreciar,
sedescribiafacilmentelaagresividad delaba-
tala

En base alosrelatos del bisabuelo del pintor
pedrense Manuel Rosé, le permitieron a éste
relizar un éleo, en donde setestificapor medio
delapintura, la grandeza de los orientales en
esta contienda.

Lavictoria en Las Piedras tuvo una gran im-
portancia, alin mas trascendente que la ante-
rior victoriarevolucionariaen Suipacha (frente
al Alto Per()), ya que aumenté la confianza de

los rioplatenses en sus fuerzas. La derrota de
los espafioles obligd a estos a refugiarse en
los muros de Montevideo y toda la campafia
quedd en manos de los patriotas entusiasma-
dos por tan prestigioso triunfo. El prestigio de
Artigas continud creciendo y el gobierno de
Buenos Airesle otorgd el grado de Coronel y
dio gran difusion alasnoticiasdelavictoria.

La celebracion en el siglo XX , y en los
comienzos del siglo XXI.

El festejo de LaBatallade LasPiedras, naceen
mayo de 1911, con motivo decelebrarseel cen-
tenariodelamisma. Enrealidad, €l festgjar este
acontecimiento, sellevaacabo graciasalain-
quietud que surge en 1910, al celebrarseenla
vecinaorilla, 10s 100 afiosdelaRevolucién de
Mayo. Espor esto, que €l pueblo uruguayo, se
ve en el compromiso de destacar este hecho
histérico, resaltando la importancia de esta
contienda, casi sucesivamente después, del
centenario de la anteriormente nombrada re-
volucién.

Por otro lado también, esderecordar, que para
ese entonces el pais salia lentamente de un
conflicto que nos habia marcado a todos los
orientales. Hasta1904, laGuerraGrande se ha-
bia convertido en un gran acontecimiento a
nivel nacional. Unavez terminadalaguerra, €l
gobierno de Claudio Williman, posterior a de
Batlle, tenia una gran responsabilidad, conso-
lidar al pueblo uruguayoy de estaformaunir a
pais, como lo habia estado antes de la guerra,
y qué mejor motivo que festejar €l centenario
de la Batalla de Las Piedras, glorificando a
General Artigas, quien nos identifica a todos
nostros como a uno solo, més alade ladivi-
sas. Es por eso que se da lugar alos festgjos,
guienes en primera instancia tomaban un ca-
récter anivel universitario. También
en Montevideo se realizaban gran-
des actos sobre laAvenida 18 de Ju-
lio con lapresenciade miles de per-
sonas. Serealizaban conferenciasen
el Ateneo, dondelacuriosidad dela
gente por saber de nuestra historia
haciaque loslugares no fueran sufi-
cientes y muchas veces, las perso-
nas quedaban afuera, sin poder de-
leitarse con estas conferencias.
Mientras tanto en Las Piedras sur-
gian cambios fantasticos debido a
estos festgjos, surge unaavenida, la
actual Av. Artigas, quien nos con-
duceal Obelisco, con motivo de ésta,

las tropas en la Batalla.




secambiael gedelaciudad, anteriormente su
gje erade Sur a Norte, actualmrnte de Este a
Oeste, y la prueba esta en lo que es la exten-
sién delaciudad hoy en dia.
Losprimerosfestejos serealizaron con lapre-
senciade casi 5000 nifios de las diferentes es-
cuelas de Montevideo. Lostrenes, que eran el
principal medio detransporte delaépoca, iban
y venian constantemente, con un nimero de
pasgj eros que mastarde hicieron colmar laciu-
dad. Luego se siguen los festejos, aungue ya
éstosaunnivel local, yaquereciénen 1919, el
18 de mayo es declarado como feriado nacio-
nal, junto con el resto delasfechas patrias. En
los primeros festejos se podia apreciar la au-
sencia de las autoridades nacionales, ya que
era catalogado como un feriado laborable y
con €l correr de los afios, €l festgjo sélo se
celebraba en Las Piedras contando en pocas
oportunidades con lapresenciadel Presidente
delaRepublica.

A partir de la presidencia del Gral.Arqgt. Don
Alfredo Baldomir secambiael contacto del Pre-
sidente con el pablico, porque el 18 de mayo
empezaba a tener un aspecto social muy im-
portante, ya ubicados entre los afios 1936 y
1939, el palco de autoridades eraubicado fren-
tealacomisaria, (actual Club Solis), queasu
vez estabafrente alaplaza, luego serealizaba
una recepcioén
con las autori-
dades, (minis-
tros, personali-
dades de la
época, etc.) es
en este enton-
ces, queunavez
terminado el
acto, el presi-
dente Baldomir,
decide dirijirse
al lugar delare-
cepcion, pero
este opta por
hacerlo cami-
nando, demane-
ra que tuvo que
cruzar toda la
plaza, lo quefue
laconmociénde
la gente de
aquel entonces.
Figuraquetuvo
mucho que ver
con los prime-
ros festejos de

labatalla, fueel poetadelaPartia, Juan Zorrilla
de San Martin, quien tuviera su casa de vera-
neo en la misma ciudad (entre la actuales ca-
lles, F. Socay Z. De San Martin).

En nuestros dias, podemos palpar como esa
tradicion defestejar cada 18 de mayo, seinten-
sifica con el correr delos afios.

Anuamente, el Comité Patridtico de Las Pie-
dras— Asociacion Histéricade Las Piedras“8
deMarzode 1744”, realizaun cronogramadon-
de se ven detalladas con diay hora, las activi-
dadesaredizarseentrelosdias 7y 30 demayo
(aproximadamente). Estasactividadestienenla
caracteristicade ser por logenera a airelibre
y son deinterésdetodo el publico. Bailestipi-
COS, exposiciones artisticas, campeonatos, con-
ferencias, y bandas musicales son algunas de
las actividades que colman las tan esperadas
“semanas de mayo” en la ciudad de Las Pie-
dras. Esimportante recalcar laimportanciade
lalabor de esta Asociacién, ya que por medio
deélla, sellegaasatisfacer lasmultiples activi-
dades con las cual es se hace un tanto especial
esta temporada del afio.

Creacion del Mausoleo.
Monumentos recordatorios.

Este monumento es designado oficialmetne

Monumento del Escultor Juan Manuel Ferrari puramente dedicado al triunfo de Las Piedras, se encuen-
tra ubicado en el lugar donde sellevé a cabo la batalla.

como“ Monumento alaBatallade LasPiedras
de 1811y d Soldado Oriental” y seubicaenel
Parque Artigas de laciudad de Las Piedras.
Es inaugurado el 17 de mayo de 1997, en el
marco del “186° Aniversario de LaBatalade
LasPiedras’ y el “Diadel Ejército”.

El 15 de Octubre de 1997, por Decreto del Po-
der Ejecutivo seautorizaal Ejército Naciona a
tradadar losrestosdel Sargento ArtiguistaMa-
nuel Ledesma desde el Pantedn Nacional ubi-
cado en el Cementerio Central al Monumento
en e Parque Artigasde LasPiedras, hecho con
el cua setransformaen Mausoleo. El recono-
cimiento aeste soldado se efectliamediante el
traslado de los restos embanderados en una
curefiapertenecientea GrupodeArtilleriaN°1
escoltado por una Seccién del Regimiento
“Blandenguesde Artigas’ de CaballeriaN°1 y
motosdelaPoliciaMilitar del Ejército, culmi-
nando con una lucida ceremonia, €l ingreso y
posterior depdsito en el Mausoleo, de la urna
funeraria con los restos del Sgto. Manuel
Ledesma

Su estructura se proyecta como una construc-
cion semisubterréanea con forma de piramide
trunca revestida con granito rosado “LaPaz”,
extraido delavecinaciudad quellevaeste nom-
bre. El disefio corresponde alaBrigadade In-
genieros N°1 através de los arquitectos Ralll
Folcoy Alfonso
Angulo. La di-
reccion de obra
como la cons-
truccién de la
mismafue com-
partida por la
Intandencia
Municipal de
Canelones y €
Ejército Nacio-
nal actuandoen
representacion
de cada Institu-
cion los Arqui-
tectos Fernando
Vazquez por la
IMC y Oscar
Bdtar por  Ejér-
cito Nacional.

Los murales de
ceramica
vitrificada fue-
ron realizados
por la Escuela
Nacional deBe-
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Ilas Artes, bajo la direccion del Prof. Javier
Alonso. El escenario delaBatallade LasPie-
dras corresponde aun estudio realizado por la
Asociacion Histérica de Las Piedras “8 de
marzode17

Dentro mismo del Mausoleo, cadamural tiene
su significado y corresponde a una situacion
determinadadelabatalla, por g emplo e mural

que muestra unaimagen de la contienda, esta
reproducido en ceramicavitrificada (Oleo del

pintor pedrense Manuel Rosé). Esta pintura
fue realizada en 1925 en el Taller del propio
Pintor ubicadaenlaactua calle RiveraN® 526
el que fue posteriormente demolido. El origi-
nal de este éleo forma parte del patrimonio
artistico del Palacio Legidativo.

Con respecto alasbalas de cafion y laslanzas
que en él se encuentran, son originales, utili-
zadas en la batalla. Estos elementos fueron
hallados en el predio en el que selevantaesta
construccion. La forma de las lanzas exhibi-
das obedecen a su construccion precariacon
cafas detacuaray hojaparadesarretar (corte
en lapata del bovino alaalturadel jarrete o
corva).

Otro de los murales, en ceramica vitrificada,
expresa el movimiento tactico de las fuerzas
Artiguistasy Espafiolasen el historico enfren-
tamiento. La determinacion de este escenario
fue €l resultado de una investigacion del Es-
cribano Hebert Rossi Pasina (quién ademas
hizo posible larealizacion del trabajo que a
continuacion seexpresa), y enlaparte gréfica
el Agr. Gerardo Pessano, quienes tuvieron en
cuenta la actual configuracion de rutasy ca
minosy los partesdelabatallael aborados por

En una de las bibliotecas del Esc. H. Rossi Pasina, una bayoneta y una
boleadora son fieles representantes de aquella época

e Grd. Jos2Artigas
y €l Cap. José Po-
sadas.

Con respecto a la
espada que se en-
cuentra en dicho
mausoleo, fue con-
cedida a Artigas,
por laJuntade Bue-
nos Aires, distin-
guiéndolo con el
grado de Coronel,
en reconoci miento
a triunfo obtenido
en Las Piedras. La
histéricafrase “Cle-
mencia Para Los
Vencidos’ recuerda
la nobleza de nues-
tro héroe, que se
antepone para que se respetara la vida de los
vencidos.

Con respecto a Obelisco, fue levantado en el
sitio mismo dondefuelabatalla, segin latradi-
cion oral de los vecinos de principio de siglo.
Obradel escultor Juan Manuel Ferrari, levanta-
doen 1911, estapuramente dedicado a triundo
de Las Piedras, (75 metros sobre el nivel del
mar). Vale destacar que este escultor , fue el
guerealizé un monumento recordatorio a cru-
ce delos andes por parte del gjército argentino
delamano del Gral. San Martin hoy en diaubi-
cado enlaciudad de Mendoza. También hizola
estatua del Brig.Gral. Juan Antonio Lavallgja
ubicada en la ciudad de Minas.

El Mastil ; donde se ubicaba el Campamento
del Cap.Posadas. Hoy , Av. Artigas y calle
Rep.Argentina, segln teorias, recogidasdetra-
diciones orales, en la esquma Sur-Este de
Av.Artigas y calle
Jost PedroVarela, se
levantabala Capilla
contiguaa Cemen-
terio donde se rin-
dieron los ultimos
soldados espafio-
les.

El 18 de mayo de
1961 serecordb alos
“QOrientales, Argen-
tinos y Espafioles’,
caidos en laBatalla
de Las Piedras, en

un monolitoiniciamente ubicado sobred Arro-
yodelLasPiedrasdondefinalizalacalle 19 de
Abril. En 1997 se traslad6 a su actual ubica-
cion en el Parque Artigas.

Conclusion:

Nunca debemos olvidar los hechos del pasa-
do, que alo largo de los afios, han marcado
nuestra historia,como hombresy como orien-
tales. Historia que nos dignifica, que nos hace
Ilenar deorgullo cadavez que miramosal pasa-
do y nos encontramos con una figura tan pa-
ternal comolade Artigas. Unahistoriatanrica
de glorias, de momentos decisivos para nues-
tro destino,y porque no, de tragos amargos
por loscualesavecesladerrotanoshizovivir.
LaBatallade Las Piedrasno solamenteidenti-
ficaaun pueblo quevivid uno delos aconteci-
mientos més relevantes de nuestra historia,
sino que vivifica el espiritu de toda una na-
cion, queluchd siempre por su libertad. Liber-
tad que hoy, todos gozamos.
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"l vuelo solo”

ace tres anos veiamos muy lejano el

suefio de poder llegar hacernosa aire.
Con el tiempo vimos como otras generacio-
nes llegaban a cumplir ese deseo de volar.
Muchas veces |o creimos imposible e inal-
canzable pero cierto dia ya nos encontraba-
mos ante el Curso de Vuelo Tedrico, en el
cual habia que cumplir determinados requi-
sitosparalograr subir al tan anhelado avion.
Nuestro grupo de por si pequefio fue dividi-
do en dos, de los cuales nosotros pertene-
ciamos al primero de €ellos. El curso dio
comienzo en €l primer mes del afio donde
lasaltastemperaturasal término de cadahora
en el aire hacian que nuestro mono de vuelo
se quedara adherido a cuerpo. No fue f&
cil, pero cuando ya creiamos que no lo lo-
grariamos, nos encontrabamos reunidos con
el Jefe de Operaciones y nuestros instruc-
tores en €l briefing que antecederia a nues-
tro “vuelo solo”. Luego de dichas instruc-
ciones nos dirigimos a nuestro avion a
inspeccionarloy durantelarealizacion dela
misma pudimos sentir |0 estrechos que eran
en esos momentos |os lazos que nos unian

alaprodigiosamaquina. Loschequeosfue-
ron mas numerosos gque nunca porque de
ello dependia nuestra vida. Ya dentro del
avion, unidos con nuestros paracaidas por
los arneses y cinturones al aparato, pedi-
mos instrucciones por radio. Y comenza
mos a carretear hacia la pista en una mar-
cha cas triunfal, porque el triunfo se halla
en obtener el mismo nimero de aterrizajes
gue despegues. Hasta que por fin llego
momento de reportarle a la Torre “Cabina
Trabada, pronto” cuando miramos a nues-
tro costado buscando laautorizacion de aquel
instructor ausente en ese momento de as-
fixiante euforia. Pero reconociendo que es-
tabamos solos, que era nuestra decision la
de dar potencia, nos lanzamos d aire.

Yasurcando el cielo azul de
aquel 20 de febrero llega-
mMos a experimentar perso-
nalmente la magica sensa-
cion de volar por mérito
propio. Depronto, a dejar
el suelo, todos nuestros
suefios, ilusiones, anhelos
se hicieron realidad y los
sacrificios, laslagrimas, las
afliccionesdieron sutan es-
perado fruto. Estabamos
volando nosotros al mando
delamaguinay nadie més.

o

NS

Si habia algun riesgo seriamos nosotros
quienes tendriamos que hacernos cargo de
lasituaciony sacarla adelante.

¢Como podriamos expresar con palabras la
imagen del mundo desdelasalturas? ¢A qué
puede compararse esos instantes en que nos
encontramos como suspendidos en el va
cio? Un millon de ideas atravesaron nues-
tras mentes en tan corto tiempo con lacom-
pafiia de nuestros seres queridos en nuestro
pensamiento con lo que latranspiracién pro-
vocadapor el calor y el nerviosismo se mez-
cl6 con algunaque otralagrimade aegriay
emocion.

Pero como todo lo bueno dura poco, pron-
to se acabd. Cuando menos |o esperdbamos
ya estabamos enfrentando final con la pista
asegurada. Ahoranos encontrabamosen la
fase crucial detodo vuelo, la parte més cri-
tica que exige la mayor tension y concen-
tracion. Pero aterrizando sin problemas de-
jamos constancia del nivel de instruccion.
Profundamente impactados por todo lo vi-
vido nosdirigimos aplataformaen unamar-
chavictoriosaarecibir lasfelicitaciones por
parte delosinstructores y de nuestros com-
pafieros de tanda.

Cbo. Hrio. Maximo Olivera
Cad. 3° Nelson Coyto

LANCER s.a.

PRENDAS

rajors

Uniformes - Ropa de Trabajo

RINCON 675/ 681
Telefax: 9159831 /915 9838
Montevideo
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Con un sueno
en la mente.

En €l transcurso de estos ultimos cuatro anos un grupo de jovenes se
unio en un mismo suefio, en una mismavocacion: VOLAR.

Un dia se encontraron para dar comienzo alacarreraque losllevariaa
lograr alcanzar aquella meta que parecia muy lganay distante. Para
ello debieron limar asperezas, cambiar algunas cosas, ganar virtudes
gue dgjalavidamilitar, tales como €l compaierismoy e espiritu de

tanda. Todos diferentes en personalidad, pero con un mismo senti-
miento, debieron pasar por diferentes etapas de adaptacion, siempre
juntos, poniendo lo mejor de cada uno, llegaron a unir ese pequefio
grupo de lamegjor manera.

Con cada uno de ellos se encontraban |os deseos, anhelos y fuerzas de
Sus seres queridos que siempre les brindaron apoyo incondicional en
momentos dificiles. Asi como compartieron aquellas alegrias que se

fueron dando a medida que transcurrio €l tiempo. No olvidaran la pa-

ciencia, dedicacion que le ponian a cada tarea sus Instructores y Pro-

fesores para hacerlos cada vez mejores en el ambito profesional y per-
sonal de cada uno de ellos.

Hoy se algja de este querido Instituto la nueva generacion del Siglo
XXI, pero con ella se lleva una ggemplar formacion, la que ha caracte-
rizado por mucho tiempo a nuestra Escuela Militar de Aeronautica.
Es por ello que hoy emprendemos nuestro vuelo hacia un futuro de
nuevas metas y objetivos dentro de nuestra preparacion profesional ...
El cielo nos espera.

RAPTOR’S 98
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J Viernes

con Primera?

bro mis ojos y siento una voz que me

dice, "vamos son las seis'. Pronto me
cambio, tiendo mi camavoy al bafio en donde
meafeitoy termino de hacermelahigiene.
Cuando comienzo atomar conciencia de que
estoy despierto, comienzo a escuchar, ~ los
Aspirantes para estar abajo; tres, dos, uno "y
logramos sortear e momento que se escucha
el temido"{GUARDE ARRESTOQO!", El quesin
duda recay6 en algiin desafortunado que no
pudo escapar atiempo.
Yadejando atras éste episodio nosdamosala
tareadellegar alaPlazade Armas, en dondese
entregan las novedades y donde mas de un
Sargento de Semana sudé la gota gorda, en el
intento de terminar las novedades a tiempo.
Asi pasamosatomar el café. Mientrastanto se
escucha una voz que como un trueno parte la
mansedumbre matinal diciendo, "Sietey cinco
los Aspirantes limpiando los alojamientos”.
Dando un répido vistazo ami reloj me percato
de que son las siete y tres minutos. En ese
instante nos eyectamos hacialos al ojamientos
y nos ponemos en la arduatarea de dejarlo en
condiciones dignas para habitarlo.
Es este momento en €l que pasamos mastiem-
po con mis clases y en donde como Aspiran-
tescomenzamosel aprendizaje del idiomamili-
tar. Asi escuchamos "jGUARDE ARRESTO!
No dedicar tiempo alalimpieza’, o € méstemi-
do"i{VAAPASARA LA GUARDIA!". Loque
en estos lugares representa quedarse el fin de
semana
Cuando nos encontramos dando los dltimos
retoquesa pasillo con miscompafieros de box
escuchamos una voz totalmente salida de es-
calas diciendo, "jEstan llegando tarde Sefio-
res, tienen quellegar enhoraalossalones!”, Y
es o que desata la lucha por la supervivencia
enlaE.M.A, El tiempo es poco y hos da para
tomar nuestros cuadernos, cerramos €l ropero,
arreglamos un poco lacolchadelacamay sol-
tamos|os frenos, hacemos un fuerte viraje ha-
cialaderechaparaingresar a pasillo. Al llegar
al final de éste iniciamos un fuerte descenso
por las escaleras. Primer descanso, segundo
descanso, tercer descanso y estamos fuera del
alojamiento, seguimosnivelamosy aceleramos,

Unvirgjeescarpa- 'ﬁ_ B _g".

doy hacemos in-  ——=EET R R,

gresoalaPlazade |
Armas. Pasamos i
por e lado de la
formacion del
"Profe", pedimos
autorizacion para

entrar en laformacion del "Prepa'™ arremete-
mosy llegamos.

Dentro delaformacion del "Prepa’, secomien-
zaagestar un pedido parael encargado, "Anda
y pedi para marchar a los salones’, nuestro
buen encargado sal e répidamente con esa mi-
sion.

Después de haber Ilegado a los salones co-
menzamos con un dia de ardualabor en clase,
hoy tenemos Mateméticas, Normativas Milita:
resy luego de esto tendremos Educacion Fisi-
ca, ("gastada" para algunos un placer paralos
"convencidos"). Lacumbre del mayor esfuer-
zo fisico lo encontramos en el plantel de
pentatlon, del cual soy fiel integrante. Lo que
hacemos generalmente son diez vueltas a la
pista de atletismo como calentamiento, algu-
nas pasadas en la pista de guerra, algo para
recuperar y alos cursos.

Para todo esto son la doce y media, ya nos
hemos bafiado y estamos lustrando las botas,
y como no podia ser de otra forma un nuevo
[lamado de atencidn, " Sefiores, |legué con us-
tedes y estoy pronto, ya estoy bajando”. Nos
apuramosy |legamos arancho. Ya dentro nos
preparamos para €l vigjo ritual de pedir para
tomar asiento. Después de esto revisar lapos-
tura, sentado en el primer tercio delasilla, an-
tebrazo apoyado en la mesa 'y a esperar que
NUestros superiores se sirvan primero por de-
ferencia

En este momento se va adilucidar uno de los
mayores enigmas que se plantean diaadialos
CadetesdelaE.M.A., (Quéhay deamorzar?.

Paranuestro deguste nos han preparado, Arroz
con papas y trozos de fiambre, pastel de pes-
cado, el cual tiene mucha aceptacion dentro
del Cuerpo de Cadetes y como postre naran-
jas.

Ya pronto nos vemos en los salones donde

Nl
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tenemos nuevamente clase de Mateméticas, en
donde vemos con estupor y unatotal falta de
entendimiento el desenvolverse del profesor,
es algo asi como que nos encontramos en la
oscuridad delaignorancialacua seveilumi-
nada por laluz salvadora de algiin compafiero
gueentiende el significado de semejante men-
sge.
Después de haber terminado la clase tenemos
unos minutos detranquilidad, lacual severota
por la aparicion de un clase que nos hace una
pregunta de sumaimportancia, " ¢Les leyeron
lalicencia?', alo que contestamos con un fuer-
teiNOMI CADETE!.
Y esasi quesedacomienzo alalecturade este
documento de tremenda importancia para la
humanidad (aunque esta se vea reducida a
nuestras familias, novias o novios en el caso
de mis comparieras). |nmediatamente después
se nos ordena ir a cambiarnos con nuestro
uniforme delicenciaparayamarchar.
Esto desataun frenetismo quellegacasi a caos
y quefinalizadiez minutos méstarde en donde
nos encontramos en condi ciones paramarchar
hacia nuestros hogares.
Yanos encontramos en el momento crucial, el
Oficid leelalicenciaparaevitar cuaquier error
despuésmand6 "DERECHA-DRE, losarresta-
dosrompan filas".
Pronto hago derecha y veo que la formacion
seva. Estavez sinmi, y quizas por tener amis
seres queridos |ejos me duele mas, pero ellos
estén en el fondo de mi. Eslo que nos ayudaa
sobrellevar los momentos dificiles y junto a
nuestro suefio de volar nos ayudaran aromper
lasataduras con el mundo terrenal y noslleva-
ran alainmensalibertad de los cielos, adonde
solo los que llevan esto en su corazén pueden
llegar.

Asp. Washington Paz

60 ALAS



El Combate Aéreo
lLas Leyes no escritas

Los cielos que cubren la tierra son universales en su naturaleza, indiferentes a cuanto
acontece arriba, abajo y hasta en sus propios dominios. Los cielos facilitan el campo de
batalla para quienes desean pelear en la delgada arena ubicada sobre la roca y la
tierra distante, pues al acallarse el dltimo eco del tableteo de canones, cesar el alarido
de las llamas, y el postrer susurro no sobrepasa el ruido de un trozo de nube
al desmembrarla el viento, todo torna a ser igual que antes del conflicto.

Laguerraen el aire
estaba gobernada
por una ley no escrita,
ley que - como en to-
dos los conflictos béli-
Cos - emano de lanatu-
raleza de los hombres
comprometidos en lu-
cha. A veces primaban
intensos sentimientos
nacionalistas, y hom-
bres profundamente
compenetrados de las
tradiciones guerreras
las que llevaron con
ellosaloscielos. Don-
de faltaban tradiciones
éstas surgian de la noche a la mafiana y,
curiosamente, soldados profesionalesdedis-
tintas nacionalidades|legaron eventual men-
te a adoptar idénticos model os de conducta
en tanto intentaban infligir la derrota 'y la
muerte a sus oponentes.

Muchas de las leyes no escritas refe-
rentes al combate aéreo fueron heredadas
de lamitologia y las historias de heroismo
emanadas de la Primera Guerra Mundial, y
tuvieron vigenciadurante las primeras bata-
Ilas aéreas en gran escala que siguieron a

esta guerra, aquellas desarrolladas sobre
Espafia y los cielos de China que tuvieron
lugar afios antes dela Segunda GuerraMun-
dia.

Estas |eyesjamés impresas, existieron, fue-
ron observadas y por momentos la adhe-
sion aellasfue salvaje en su disciplina
LaGran Guerra

En el otofio de 1916, las noticias del Frente
Occidental hablaban de milesdebagjasy es-
casos progresos. Pero la moral de las na
ciones combatientes permaneciaen alto, gra-
ciasaloslogrosdelos*caballerosdel aire”,

~ unpuiado dearriesga-
4 dos y nobles pilotos
cuyas hazafas perte-
necen ya en muchos
casos a la leyenda de
laaviacion.
Continuadores de una
~ vigatradicion deproe-
~ zas guerreras, |os pri-
~ merosgrandesasesdel
~ aire eran necesaria-
mente individualistas
supremos, hombres
que se sabian“ caballe-
rosdel aire’, cuyo va-
~ lor personal trascendia
el conocimiento y pe-
ricia, y cuyas pericias podian ser medidas
espectacularmente por sus listas de aero-
planos enemigos derribados en combate sin-
gular. Fueron hombres como Oswald
Boelcke (reconocido universalmente como
el primer auténtico piloto de caza), Lanoe
Hawker( décimo primera victima del “Ba-
rén Rojo”, derribado en un anticuado im-
pulsor D.H.2) y Max Immelmann (creador
de la maniobra que Ileva su nombre). Sin
embargo, |os que comprendieron pronto que
los logros individuales tenian poco que ver
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con la guerra aérea contemplada en su tota-
lidad y que solo mediante el jemplo perso-
nal y la cuidadosa instruccion, escuadrones
compl etos de pilotos dominarian labatalla.

Asi fue como, después que la primera ge-
neracion de cazadores aéreos cayeran en
combate, emergié unanuevarazade pilotos
de caza ayudados por exploradores de com-
bate mas mortiferos, disefiados
especificamente. Hombres como los mayo-
res pilotos de todos los tiempos: Manfred
von Richthofen, Albert Ball, René Fonck,
Ernest Udet, Eddie Rickenbacker, Edward
Mannock y muchos otros. Aunque seguian
siendo esencialmente individualistas, eran
hombres que reconocian el valor de las tac-
ticas cuidadosamente desarrolladas, €l uso
deformacionesdeavionesy el entrenamien-
to.

?

Referente a estas tacticas se encuentra do-

cumentado un informe escrito en el mes de
abril de 1917, por Manfred von Richthofen,
quien se encontraba a mando del mejor es-
cuadron de caza aleman, el Jasta 11(cono-
cido como e " Circo Volante” por losllama:
tivos colores con los que decoraban sus
aviones), von Richthofen, decia:

“...amenudo tu oponente resbala sobre un

alao empieza a descender con una caidade”

hoja para librarse de tu ataque. Para pdfer
pegarte a él has de tener pr@ent?t das es-

tas técticas .

. Ve
evasivas, UES €S e
imposible retener el :
control del aparato
mientras se efectlala cai-
dadehoja. Si e oponentein-
tenta evadir el atague mediante
uno de estos trucos, hay que picar 3
con él sin perderle de vista...hacer
loopings es peor que no tener periciaen

un
combate aé-
reo. Cada looping es un gran error. Si te
has aproximado demasiado a tu adversa-
rio, un looping sblo sirve par dar a ene-
migo mayor ventgja. Debes cambiar la
velocidad para mantenerte en la posi-
cion adecuada, y la mejor forma de
conseguirlo esactuando sobre el man-

do de gases...”

Contintadiciendo von Richthofen so-

bre la forma de volar de las forma ¥y
cionesen el frente:

“...el oficial que manda el

grupo, no importa el tamafio

gue éste tenga, debe volar mas

lento y debe mantener a todos

los aviones bajo su atenta obser-
vacion, virando y ladedndose si es
preciso. No se debe permitir quenin-
gun aparato se adelante o se retrase.
Todo el escuadrén debe seguir un rum-




bo curvo. Volar en linearecta sobre el fren-
te es muy peligroso, ya que incluso aviones
del mismo tipo desarrollan velocidades di-
ferentes. S6lo se puede lograr la sorpresa si
se vuela en orden cerrado...”

Sin duda alguna las tacticas de von
Richthofen fueron eficaces. Cuando escri-
bi6 este informe acababa de derribar su vi-
gésima primeravictimay estaba a punto de
serle concedida la apreciada condecoracion
Pour le Mérite
(Por el Mérito).
Tan bueno como
Richthofen (uni-
versalmente co-
nocido como el
“Baron Rojo”) ,
con sus iniguala-
das 80 victorias,
era, por g emplo, €l soberbio lucha
dor francés René Fonck, cuya mortifera ha-
bilidad le permitia frecuentemente acabar
con un enemigo con menos de media doce-
na de disparos colocados “comme avec la
main” (como con la mano). Su palmarés
oficia de victorias erade 75, pero cuya es-

timacion personal o cifrabaen 127, fuein-
discutiblemente el mayor de todos los ases
aliados de todos los tiempos. Con 20 afios
deedadd iniciarseel conflicto, pasd del gjér-
cito francés al servicio aéreo en 1915y en
1917 seincorpor6 ala Escadrille SPA 103,




una de las unidades del famoso Groupe de
Combat 12 “ Les Cicognes’ equipados con
cazas SPAD. Lentamente su palmarés per-
sonal fue creciendo y pronto adquirié una
reputacion de cazador cerebral y analitico,
tras conseguir la destruccion de seis avio-
nes en un solo diaen dos ocasiones. En una
de las cuales tres de sus victimas se encon-
traron estrelladas en un radio de 400 me-
tros.

Manfred von Richthofen, René Fonck y
muchos otros fueron los precursores de las
leyes no escritas del Combate Aéreo; fue-
ron los gque crearon las bases del combate
entre caballeros, que respetadas 0 no, exis-
tieron y tuvieron vigencia.

La Guerra Civil Espanola

Sobre las asoladas colinas y pueblos de Es-
pafia, en los tempranos dias en que esa
infortunada tierra se retorcia bajo las cruel -
dadestan tipicasde unaguerracivil, el Com-
bate Aéreo comotal se desarrolld, peroaun
alto costo: fueron olvidandose aguellas le-
yes gque los antiguos pilotos de la Primera
GuerraMundial respetaban en cada comba-
te.

Luis Mufioz era un piloto republicano que
volaba un caza ruso de nariz chata sobre €
frente de Madrid. Su Rata, veloz, facilmen-

te maniobrable y bien artillado, le daba tre-
mendasventgjasfrentealosFiatsy Heinkels
empleados por los nacionalistas en lalucha
aéreadeviday muerte sobre Espafia. Mufioz
utilizaba bien su avion ruso en batalla, y en
uno de sus primeros combates hizo trizas
un caza franquista. Sus balas destrozaron al
enemigo hasta convertirlo en unapiltrafa, y
sus proyectiles incendiarios atravesa-

ron sus tanques. El piloto na-
cionalista con com-
prensible prisa se~"
arroj0del avionenlla

mas y segundos después una mancha
blanca se destaco contrael cielo azul, y
seconvirtié enlargay delgadabanderola,
paracambiar deinmediato deformade con-
vertirse en inflado dosel de seda salvadora.
Bajo el dosel colgaba el piloto de Franco,
feliz de haber sobrevivido tanto alos cafio-
nes de su enemigo como ala pira funeraria
de su propia maguina.

Como dijimos, Luis Mufioz eraun piloto que
usaba bien su avién en combate, pero inme-
diatamente después|o utiliz6 muy neciamen-
te.

Nadie recuerda como era Mufioz personal-
mente, o que era lo que motivaba sus pen-
samientos y acciones en combate. Tal vez
fuese un matador de alma como lo son tan-

Un piloto espafol posa frente a su
aeronave luego del combate
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tos pilotos de caza. O tal vez fuese un nifio
enloquecido por las aternativas de la bata-
Ila, engreido por su victoria. Quizés, por ra-
zones conocidas

solo por é, odiaba atodo piloto franquista.

Sean cuales fuesen sus motivos tra-
z6 un cerrado giro con su rechoncho avion
y enfil 6 directamente hacia su enemigo ven-
cido que flotaba desamparado hacia la tie-
rra. En su mira de punteriala pequefiafigu-
ra del enemigo crecid y crecid hasta
satisfacer finalmente a Mufioz. Oprimi6 un
dedo y cuatro pesadas ametralladoras en la
trompa y las aas de su aparato vomitaron
su carga. La pequefia figura colgada en el
arnés se retorcio violentamente. Se vio un
breve rocio color frutilla en el aire, y los
cafiones enmudecieron.

Las leyes no escritas se convirtieron
en un recuerdo.

Hubo, por supuesto, excepciones a esta re-
gla, pues ni siquiera el ardor de la batalla
lograba apartar a ciertos pilotos de su adhe-
sion religiosa a lo que ellos consideraban
reglasinviolables en su enfrentamiento con
sus contrincantes del aire. Tal vez el gem-
plo més destacado de la observacion de este
codigo acontecid en agosto de 1937, cuan-
do un sobresaliente piloto norteamericano
enrolado en las filas republicanas libré un
duelo aéreo conducido de acuerdo con las
mejores tradiciones de la Primera Guerra
Mundial, proporcionando con ello nuevo
combustible a laleyenda de la «gloria» del



combate agreo.
Laocasion fueliteralmente un
duelo entre el Capitan Derek D. Dickinson
de lo republicanos y Bruno Mussolini (hijo
del dictador italiano) quien comandaba una
poderosa fuerza de cazas basada en Palma
deMallorca
Ciertanoche Bruno despaché un men-
sgje por lared radiotelefénica de los insur-
gentes, consistente en un desafio a luchar
solo contracualquieradeloscinco cazasque
los republicanos eligiesen para enfrentarlo.
No era una merafanfarroneria el desafio de
Bruno Mussolini. Piloto experimentadoyy ar-
tista acrobatico de gran pericia, tenia en su
haber largos meses de exitosa experiencia
de combate. A esto se unia el estupendo
rendimiento del nuevo cazaitaliano, un Fiat
Romeo dotado de un motor Hispano-Suiza
de 1.300 caballos de fuerza, el caza més ve-
loz y poderoso que surcaba por entonces los
cielos espafioles. Esta ventaja en potencia
significabamayor velocidad y capacidad para
trepar, 1o cual, unido ala propiaexperiencia
y periciade Mussolini, le daba una decidida
ventajasobre cual quier contrincante que pu-
diesellegar aenfrentarlo en el aire.
El coronel delosReyesentregd el “insultan-
te mensgje” de Bruno Mussolini al capitan
Dickinson, en ese momento comandante de
la famosa escuadrilla “Alas Rojas’ estacio-
nada en Castellon de la Plana. Durante casi

18 meses Dickinson habiavolado para
losrepublicanos, y durantelos Ultimos
diez, comandado las Alas Rojas. Co-
nocia a Bruno Mussolini, comandante
de una poderosa fuerza, pues ambos
bandos se habian trenzado muchas ve-
ces en dura lucha.
Dickinson explotd luego de leer el desafio
deMussolini, eimplord asu coronel aceptar
el reto a condicion de que é —Dickinson-
enfrentase al italiano solo. Posteriormente,
durante semanas, lositalianosignoraron los
mensajes de los leales hasta que por fin los
insultos de éstos se hicieron | 6bregos, y trein-
ta dias después de la respuesta original,
Mussolini mordié el anzuelo.
Se convino en que ambos se encontrariaa
kilbmetros, a mitad de camino entre ambos
campos de aviacion, y lucharian sin lainter-
vencion de otros aparatos, sucediese 1o que
sucediese durante €l combate. Ambos irian
acompafiados de dos aparatos de observa
cion que permanecerian bien alejados del
combate, manteniendo una altura de no me-
nos de 5.400 metros.

Si durante el duelo alguno de los dos
pilotos decidiese abandonar a causa de heri-
das, encasquillamiento de sus ametrallado-
ras, u otra causa cualquiera, arrojariaal aire
un pesado guante a cual iria adherida una
larga bufanda de seda—1,85 metros de largo

& por 1,00 metros de an-
;" cho- la cual,
flameando
tras el pe-
sado guante
constituiria
unaclaraadmi-

sion de derrota.
Contra Bruno
Mussolini y su fla-
1 mante Fiat Romeo,
Dickinson utiliz6 un Mos-
ca, caza ruso dotado de
cuatro ametralladorasenla
trompa mas dos en las
alas; armamen-
t o

-

formidable paralaGuerraCivil Espaniola. El
Mosca poseia gran capacidad de maniobra,
y hasta el arribo del Fiat Romeo se contaba
entre los més veloces aviones en € frente.
Contra el nuevo cazaitaliano Dickinson sa
bia que deberia esforzarse al maximo.

En el lugar convenido paralacitaam-
bos aparatos trazaron amplios virgjes y lue-
go se elevaron en vueltas Immelmann, tra-
zando loopings que interrumpian al alcanzar
el vértice del arco para recuperar su vuelo
normal. Luego se embistieron disparando
Sus armas.

Laluchacasi terminaalli mismo pues
las ametralladoras del Fiat rociaron a Mos-
cacon unarafagade balas. Mussolini seria
jactancioso pero podia respaldar sus paa-
bras con gran destreza y poder de fuego.
En su primer pasada sembro de agujeros el
fuselgjey lasaasdel avion de Dickinson.

Durante 22 minutos ambos pilotos comba-
tieron espectacularmente en ese duelo hom-
bre a hombre. Dickinson era considerado
uno de los mejores pilotos que jamas luchd
en Espafia. Conocia el libreto de trucos
acrobéticos dela primeraaladltimapagina,
e inventaba otros en el acto cuando la nece-
sidad se lo exigia pero cada truco suyo era
igualado por Mussolini, quien ademas apro-
vechabalapotenciay velocidad extraquele
proporcionaba su hueva maguina.

Luego de 15 minutos de luchafieray
sostenida, la batalla descendié a los 2.700
metros. Bien alto los cuatro aviones de ob-
servacion giraban y vigilaban sin intervenir.

Todo amenazd terminar con descon-
certanterapidez. Unaprolongadaréfagadel
Fiat hirié aDickinson en el brazo, haciendo
brotar sangre de su mano izquierda.
I ngtintivamente empuj 6 |a palanca de coman-
do hacia adelante buscando lograr €l maxi-
mo de potencia, e intentd entrar en picada.
Contra el Fiat poseedor de una mayor velo-
cidad esto constituy un error que casi pone
fin ala batalla con la muerte del americano,
pues Mussolini anticipando la maniobra se
coloco ala cola del Mosca sometiéndolo a

1%
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bien dirigidas salvas que sisteméticamente
pulverizaron a cazaruso.

Dickinson salvé su vida con una ma-
niobra memorable. Cort6 la potencia, pegd
un latigazo de palanca alaizquierda'y una
patadaal timon de direccidn orientandolo ha
cialaderecha. El Mosca se coloco casi de
costado en el aire y pareci6 detenerse.
Mussolini paso de largo, ofreciendo al ame-
ricano unapreciosaoportunidad paraenviarle
unalargay certeradescarga. El Fiat parecio
trastabillar en el airea hacer impacto las ba-
las, pero Mussolini recupero €l control y se
rehizo para continuar su ataque.

Transcurrieron otros siete minutos
durante los cuales Dickinson vio estallar su
panel deinstrumentos cuyosvidrioslehirie-
ron el rostro. Desesperadamente tird la pa
lanca hacia atras para iniciar un rapido
looping. Desde abajo Mussolini se acerco
buscando cortar €l looping para colocar al
Mosca de costado y al alcance de sus carfio-
nes.

Dickinson hizo su juego. Alunenlos

inicios del looping hizo perder velocidad a
su avion y peg6 un latigazo hacia un costa-
do, efectuando un medio toneau mientras
su trompa caia através de lalinea del hori-
zonte. El Mosca salié de la media vuelta
invertido, aceler6 répidamentey vio agran-
dado enlamiraal Fiat; y Dickinson yaesta-
ba por oprimir €l gatillo de sus ametrallado-
ras cuando una mano se alz6 en la cabina
del avion enemigo. Un objeto cayd sobrela
borda y una tira de seda blanca se destaco
brillantemente contrael cielo azul.

Bruno Mussolini habiaabandonado a
un segundo de la muerte. Dickinson ende-
rezd su aparato cuando el Fiat Romeo sele
puso alapar. El pilotoitaliano saludé con el
brazo, inclind la trompa del Fiat a manera
de saludo y se algj6 en procura de su base.

En tierra, un trémulo Derek
Dickinson cont6 trescientos veintiséis orifi-
cios de balaen su avion.

Este fue quizés € ultimo Combate Aéreo
antes de la Segunda Guerra Mundial que se
encuentradocumentado, el cual fuerealiza-

do de acuerdo alas antiguas leyes no escri-
tasdel combateen €l aire...despuésvendrian
otros, pero eso es otra historia

La informacion necesaria para la confec-
cion del presente articulo, fue recabada de
las siguientes fuentes:

-“En el cielo de Espafa”; Francisco
Merofio; Editorial Progreso, Moscu.

-“Los guerreros implacables’; Martin
Caidin; Javier Vergara editor, Santiago de
Chile.

-“El Baron Rojo”; Floyd Gibbons; Javier
Vergara editor, Santiago de Chile.

-“ Grandes épocas de la Aviacion, vol.2”;
Time-Life Books Inc, Ediciones Folio,
Barcelona.

Cad. 2° Daniel Brianthe

Proveeduria Maritima y del Estado Uruguayo
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Entrenamiento Realista
;bs realmente necesario?

Nueﬂracarrerade pilotosprofesionalestie-
nelaparticularidad de encerrar un eleva-
do nivel de riesgo, que nos hace cuestionar
muchas veces cual debe ser el nivel aceptable
al que debemos exponernos.

Parece ser un problemarelacionado in-
cluso con laedad yaque normalmentelos més
jovenes tienden a ubicarse en el extremo del
riesgo méximo y los mas antiguos en el punto
delacautela.

Pero, ¢qué conclusiones podemos sa-
car de la historia?. Es bien conocido la teoria
de las 10 misiones, ésta establece que aquel
gue alcanza ese niimero de misiones en com-
bate, tiene mucho menos probabilidades de ser
derribado. Esto no es por suerte o cdbala por
supuesto, sino que €l piloto después de 10
misiones en combate se convierteen un “ve-
terano” adquiriendo una gran experienciaque
lo ayuda especialmente asaber aque atenerse.
Esto era especialmente cierto durante la Se-

jE". prafinre G
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... valor y precio.

gunda GuerraMundial yafueraparalosAlia
doso€ Eje(Fig.1).

“ Los Pilotos inexpertos estén practicamente

ciegosen €l airelos dos primeros meses’
Cnel. Erich Hartmann
(352 victorias 2° GM)

A partir de ahi se ha considerado un
precio sumamente elevado de pagar envidasy
material . Desde entonces se hatratado al maxi-
mo quelos pilotos de combate lleguen a fren-
te con la mayor experiencia, de modo que se
conviertan en “veteranos’ en el menor tiempo.

Espor ello que e entrenamiento haten-
dido aser lo masrealistaposible, con el uso de
simuladores cada vez mas realistas, escuelas
especificas como la USAF Weapons School o
Top Gun, complementado con gjerciciosyaa
nivel Internacional como la Red Flag, Green
Flag, Mapple Flag, Air Warrior, etc. Enellosse

<CUANTO CUESTA >

cCUANTO VALE?

smulanlasamenazasaéreasy terrestresa maxi-
mo paradarlealas Unidadesintervinientesun
verdadero entorno de combate por periodos
de hasta 6 semanas.
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Fig.1 - Probabilidades de ser derribado
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Esto hapermitido quelosenganchesde-
cisivos como lo muestra la Figura 1 han ido
disminuyendo histéricamente, aumentando por
tanto la probabilidad de sobrevivir con cada
vez menos misiones, o lo que eslo mismo, en
convertirseenun “veterano” en muy poco tiem-

po.

Lahistoriatambién muestraque el 4 %
delos pilotos en grandes conflictos han logra-
do el 40% del total delosderribos (Fig. 2), por
tanto lograr identificar este pequefio porcenta-
jedepilotoseinvolucrarlosen losentrenamien-
tosy ejercicios especializados deberia ser una
prioridad paralas Unidades de Combate.

DERRIBOS 1° 2°
TOTALES DE GUERRA | GUERRA
LOs 111;4]55510“5 MUNDIAL MUNDIAL
USAF 143 294
RAF 562 314
GAF 497 2.568
USSR 540

E14% de los Pilotos han obtenido e140% de los
derribos desde la 1ra. Guerra Mundial

Fig.2 - Derribostotales

Por supuesto que aqui esta el gran pro-
blema ¢es adecuado mantener un nivel alto de
exigencia en periodos de paz pese alas pérdi-
das que puedan presentarse?

Podremos representar graficamente el nivel
Riesgo/Eficacia, y marcar un punto en el quese

considera un riesgo aceptable (Fig.3).
e i
2 ABLE e &
20 NAGBITABLE o
ACEPTABLE //
//
EFICACIA 0% 100%

Fig. 3- Riesgo / Eficacia

Es extensamente aceptado que a medi-
daqueseaumentalaexperienciaenredlizar una
determinadatarea, también aumentalaeficacia
y disminuyeel riesgo (Fig.4).

“He volado en casi todo, con todo tipo
de pilotos en todas partes del mundo, Britani-
cos, Franceses, Pakistanies, Iranies, Japone-
ses, Chinos, y no hay ni un apice de diferencia
entre ninguno de ellos excepto por un hecho
incambiado: el mejor y mas habil piloto es el
gue tiene mas experiencia.”

Gral. CharlesE. “Chuck” Yeager, USAF

RIESGO

50% 70% 100%

EFICACIA

Fig.4 - Niveles de Experiencia

Aplicando estateoria, si un piloto con un nivel
de Experiencial comienzaavolar unavez for-
mado en una Unidad de Combate, amedidaque
vapasando €l tiempoy cumpliendo lasexigen-
cias normales, su experiencia ird aumentando
progresivamentedel nivel 1 al 3. Ahi quedaen
evidenciaque s semantiene el nivel deexigen-
cia, conlaexperienciairadisminuyendo € nivel
deriesgo (Fig. 5, del puntoQa Q).

N
P
g %
e : ~
\)
&4 INACEPTABLE }/ &
_____________________________________________________ L
& ACEPTABLE // P //Q
P B A
7
/‘/ //// ////"/ H
-
EFICACIA

Fig.5 - Variacion de Niveles de Experiencia

Cuando por un accidente o un cambio
en la conduccién, se decide disminuir €l nivel
deriesgo en el entrenamiento, en realidad ese
cambio lleva en poco tiempo a una situacién
inversa a la esperada, dado que el desplaza-
miento en la gréfica serd horizontal pasando
del punto Pal P (Fig.5). Aqui al tener uname-
nor exigencia, enrealidad o queseiradisminu-
yendo alalargaesel nivel delastripulaciones,
mientras que se mantiene el nivel deriesgo. In-

cluso pasaraalgo peor, yaquelafatadeentre-
namiento quedaradisimuladapor el hecho que
se seguira acumulando horas de vuelo en for-
manormal. Asi poniendo un ejemplo extremo,
en vez de acumular horas de misionestéacticas,
navegaciones aminimaaltura, combate agreo,
etc., se estara acumulando horas de vuelta de
pista.

Si Usted alin no esta convencido de cual
es la opcién adecuada, recapacite con las si-
guientesmaximas.

“No me gustaria ver un epitafio en la
tumba de un piloto de caza que diga asi: Te
adverti que necesitabas mas entrenamiento...
¢Coémo puedes entrenarte para €l juego mas
peligroso del mundo siendo o mas seguro y
cauto posible?. Cuando no dejas a un piloto
entrenarse porque es peligroso, estas dicién-
dole: Vete aluchar con esosleonesen el circo
a cuerpo limpio, porque no podemos ensefiar -
te a emplear la espada. S lo hiciéramos, te
podrias cortar un dedo durante el aprendiza-
j€; y esto equivale précticamente a un asesi-
nato”

Cnel. Boothby, USAF

“No hay gran diferencia entre perio-
dos de guerra o de paz para un piloto de com-
bate; negocios son negocios’

Cnel. Erich Hartmann, GAF

“9 bien las guerras se libran con las armas,
son los hombres las que las ganan”
Gral. George Patton, USArmy.

Trabajo preparado para €l Simposio de Pilo-
tos de Caza de 1995, Venezuela.

Tte.Cnél. (Av) Arturo Silva
May.(Av) Hugo Marenco

Bibliografia:

Revista Aeronautica y Astronautica,

Enero 1982

Changes in Threat Air Combat, Doctrine and
Force Structure, Dick Pawloski, 1995
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Nuestro primer vuelo

sincreible como un hecho taninsigni-

ficante en cuanto a su tiempo de du-
racion, puede, alavez, ser tan excitante,
emocionante e importante para nuestras
vidas...

Somos integrantes de la Tanda
“HORUS 2001”, y cada uno de nosotros
se esforzd mucho para llegar a donde es-
tamos. La suerte, o €l destino quizés, se
encarg6 de que solo diez cumpliéramos
con latotalidad de las actividades diarias,
sneximirnosdurante el Reclutamiento; una
dura prueba, de las més dificiles que nos
hatocado vivir. Pero vali6 lapena, porque
como nuestra cancion (de Tanda) dice:
“...Hemos logrado nuestro gran suefio,
Seremos hombres surcando €l cielo...”.

Y cuan cerca estdbamos de ello sin sa
berlo...

¢COmo olvidar aguel momento en el
cual, en reconocimiento alo mencionado,
se nos comunicd que ibamos a tener un
premio?. Una hora de vuelo en los avio-
nes de entrenamiento de la Escuela, 1os
Aermacchi T-260 EU.

Y estallamosdejubilo. Nosfelicita
mos, nos abrazamos, reimos, gritamos,...
Algunos con la ansiedad por su primer
vuelo, otros con la misma ansiedad, pero
por €l sblo hecho devolar.

Senosdividié entresgrupos, en di-
ferentes dias y horas. Para los afortuna-
dos, lamafianadel vuelo fuela“méslarga
de todas’. Podemos decir con propiedad:
que“el reloj setomé su tiempo paraavan-
zar y llegar alahoraindicada .

Tuvimos que conseguir “monos de
vuel0” los cualesnosfueron prestados* con

mucho gusto” (...) por nuestros Clases,
camarafotogréficasy ‘bolsita’ (lacual fue
utilizada orgull osamente por dos de noso-
tros).

La emocion que sentimos al vestir
dichos “monos de vuelo” no puede des-
cribirse con palabras; nos mirabamos con
nuestros comparieros, los unos alos otros
y enlosespegjosdel Curso (alojamiento), y
veiamos reflgjados en éstos, nuestro tan
ansiado futuro... y nos vimos siendo Ofi-
ciaes, aviadores... las cAmaras fotogréfi-
cas no alcanzaron para plasmar aquel
momento...

L uego nosdirigimosaOperaciones.
Todo eranuevo: e hecho detener un brie-
fing con los Sefiores Oficiales Instructo-
res, las palabras delos mismos, los cuales,
al colocarnos el paracaidas, nos explica
ron el procedimiento en caso de tener que
‘sdltar’. Era todo vértigo, sensaciones y
experiencias nuevas, pero nada, nada se
compara a estar dentro de un Aermacchi
(una de las aeronaves de instruccion que
posee la Fuerza Aéreq). Participar en €
chequeo de los mismos, carretear, ..., des-
pega,...

Esincreiblelo que uno siente al estar vo-
lando con otrosdos o tres comparieros, en
formacidn, cada uno en un avion con su
instructor, cual bandadade golondrinas, flo-
tando graciosamente entre las nubes, vi-
rando aunoy otro lado, cambiando defor-
macidn, y juntos de nuevo, siempre sin
errores, con perfeccién, como s no exis-
tiera nada més que el aire y nosotros. Por
un momento dejamos atrés todas nuestras
ocupaciones terrenal es para sentir méas de

[leno, el goce indescriptible que sentimos
todos quienesllevamoslapasiondevolar.
iEsincreible!. Los Oficialesnos hablaban,
los instrumentos se movian paratodos la-
dos, el motor rugiay lashélicesgiraban ...
pero no estaban... éramos slo Nosotros...
volando... sonriendo sin que nada pudiera
borrarnos ese gesto de la cara... sofian-
do... viéndonos reflejados en quien tenia-
mosal lado, tan emocionados como nNoso-
tros, como si también fuerasu primeravez.
Fue entonces cuando comprendimos el
porqué de todo el entrenamiento y prue-
bas que se nos fueron presentando... y ya
no importaron... nadanosimportaba... por-
que entendimos que si nos esforzamos,
vamos a ser los hombres y mujeres més
felices sobre el planeta... volando, asi,
como las aves, por €l resto de nuestras vi-
das...

...Como dijimos: esincreible como
un hecho tan insignificante en cuanto asu
tiempo de duracion, pueda ser, a la vez,
tan excitante, emocionante e importante
para nuestras vidas...

“Feicesaguellosque, aunque solo unavez,
han volado, paraver desdelo alto del cie-
lo, lainmensidad del espacio y la peque-
fiez de latierra, sentir que se estodo, sen-
tir que se es nada, y en esa purificacion
espiritual, sentir que se estéd mas lgjos de
lamaldad de los hombres 'y més cercade
labondad de Dios”.

Asp. Roberto Rodriguez
Asp. Javier Areosa.
Asp. Nancay Grafa

Equipos - Uniformes y calzados
para Institutos profesinales militares

AREQUITA 2153 - Tel.:

924 3835 - Fax: 924 8085
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LL.a esgrima en nuestra Fscuela

ace muchos afos, en la década del

50 nuestro pais tuvo su auge depor-
tivo; asi como sociocultural. El futbol era
|o més reconocido en nuestro medio, pero
en realidad es solamente uno de los gran-
des logros de aquella época. Dentro de la
faz deportiva, la esgrima; deporte de ca-
balleros de un notable prestigio y nobleza
en esa época, tuvo gran relevancia y una
largalista de deportistas notables. Contri-
buy6 aque esto no se diluyeraen los afios
nuestra legislacion; la que sostuvo la ley
deduel os hastatiempos muy recientes; con
lo que grandes politicos o personas publi-
cas dominaban este deporte casi por ne-
cesidad, porque su accionar podiaofender
a aguien, o considerare ofendido por a-
guna persona y exigirle la reparacién de
las armas para salvaguardar € honor. La
responsabilidad del deporte y los duelos
recay6 en los grandes maestros de nues-
tro pais.
En el correr de la historia de la Escuela
Militar de Aeronautica se ha sabido apre-
ciar muy buenos esgrimistasy maestros a
nivel nacional einternacional.
Como es tradicion desde hace muchos
anos, se viene entrenando duro. Diaadia,
nuestro plantel se esfuerza por pulir los
errores, procurando en todo momento con-
seguir una esgrima ortodoxa'y competiti-
vaque apunte alaperfeccién dela“técni-
cd’ con un afan de superacion muy grande,
y lague nos hallevado a obtener resulta-
dostrascendentes anivel nacional einclu-
SO en campeonatos Sudamericanos de es-
grima.
Nuestro entrenamiento se ve beneficiado
por muchosfactores, entre ellos se encuen-
tran nuestros instructores, tales como €l
Maestro Tte. Cnel. (E.F.) Don Adhemar
De los Santos, quien hadado alaF.A.U.
excelentesesgrimistasy esel Unico maes-
tro de esgrimaen actividad de los Ultimos
cursos dictados en nuestro pais en maes-

trias de esgrima, también contamos con la
conduccion del Cap.(Av.) José Parentini,
Tte. 1° (Av.) Ramon Romén y Flavio Della
Cella, quienes aportan sus vastos conoci-
mientos obtenidos gracias a su capacita-
ciony experiencia.

Hay unamultiplicidad defactores que con-
tribuyen anuestroslogros actuales, uno de
ellos de vital importancia en nuestro en-
trenamiento es el lugar en que lo realiza-
mos. El instituto cuenta con una sala de
esgrima con muy buenas dimensiones e
instal aciones. También, con instrumentos
y materiales propios, para hacer mas co-
modo el entrenamiento individual y colec-
tivo delosaficionados a deporte de Esgri-
ma.

También cabe decir que nuestra prepara-
¢ion, muchas veces no seria posible de no
ser por el esfuerzo dado, tanto por parte
de nuestros entrenadores como de |os Se-
fiores Oficiales que nos apoyan en todo
momento, procurando siempre sol ucionar
los problemasinherentesalaactividad, ya
sea personal es, equipo, tiempo, etc.

Hoy através de la Federacion Uruguaya
de Esgrimay luego de gestiones que han
Ilevado afios, la Federacion Internacional
de Esgrima harealizado la gestion de ini-
ciar unaEscuelaltinerante de Esgrimapara
la formacion de Maestros. En estos mo-
mentos, parte del plantel, junto con inte-
grantes de otros clubes nos encontramos
en la Preseleccién Uruguaya de Esgrima,
la cual intervendra en el Sudamericano a
realizarse en unos meses. Los integrantes
delamencionada presel eccion se encuen-
tran entrenando en el Comando General
del Ejército y en el Cuartel de Blanden-
guestomando clases con nuestrosinstruc-
tores habituales. Se encuentra a cargo de
loscursosen maestriade esgrimael Maes-
tro José Antonio Diaz Rey de nacionali-
dad cubana; reconocido por su experien-
cia en la formacion de maestros de ato

nivel y enlaorganizaciéon delaformape-
dagdgicadelaensefianzadel deporte. Esta
tarea paranadasencillahasido emprendi-
da por doce personas en nuestro paisy se
ve avalada por |os |ogros obtenidos por €l
maestro; asi como sus titulos internacio-
nales de: Doctor en Ciencias Pedagdgicas
y especialistaen Esgrimay deigual forma
gue sus multiples publicacionesrel aciona-
das al entrenamiento de esgrima.. Su in-
tervencion nos ha dado a conocer diver-
sasvariacionesdelatécnicahabitual, como
asi también haincul cado unadisciplinade
trabajo poco habitual en nuestra sociedad
esgrimista.

Esta pesada responsabilidad con la expe-
rienciadel Maestroy con el pasadoy pre-
sente de la esgrima en la Escuela Militar
de Aeronautica es también un dulce reto.
Debemos mantener el estandarte de su
liderazgo deportivo en alto, asi como los
idealesde caballerosidad y gjemplo devida
gue nos han dado nuestros predecesores.
Todo este entrenamiento ha servido como
factor de superacion a nuestro plantel,
creando un sentimiento de profesionalismo
técnico y afan de superacion. Todo apun-
tando a conseguir mejores resultados de
los ya obtenidos, y tratar de fomentar un
deporte sano y muy divertido.
Deportivamente hablando, la esgrima es
una de las disciplinas mas completas y
exigentes en todos los aspectos posibles;
con la agresividad de las artes marciales,
lagraciay coordinacion deunadanza, junto
con €l juego mental tactico del gjedrez, con
lo que para algunos se convierte en una
pasion. Por esto es que en la Escuela Mi-
litar de Aeronauticano debemos dejar apa-
garse e grito de ESGRIMISTAS... LIS
TOS, ADELANTE.

Tte. 1° (Av.) R. Roman
Cad. 2° R. Bruno
Cad. 1° N. Fernandez
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Crecen las expectativas. Parece que recién
hubiéramos escrito el reporte de la edicion anterior,
y ya nos estamos preparando para la proxima.

Las cita esta agendada. Fecha y hora

de inauguracion: 01/04/02 16:00 (L).

Lugar y desarrollo: del 1 al 7 de abril de 2002

en Av. Pedro Aguirre Cerda 5500, Cerrillos.

¢Por qué hablar de FIDAE 2002?

Alli sedesarrollaralamuestraque desde
1980 ha concentrado la vidriera
aeronauticamundial en nuestraregion
Sudamericana. Desde 1996 he podido
visitar personalmente la exposicion y
escribir sobre ella una vez que ha
concluido d evento. Sinembargo enesta
ocasi On se me haocurrido efectuar una
“previd’, yaqueahoralainformacion que
se desprende de la organizaciéon nos
ayudaair componiendo afuturo el marco
en el que se impondra la proxima
exposicion.

La ciberinformacion a través de
www.fidae.cl coadyuvaparaello. Pero,
al mejor estilo chileno, € trato personal
eslo quesedestaca. En ese sentido debo
agradecer la completainformacion que
laJefe del Departamento Econdmico de
laEmbajadade Chile en nuestro pais, la
Sra. Patricia Rios Tapia, me ha hecho
Ilegar parailustrar sobrelosaspectosde
FIDAE 2002.

FIDAE por dentro y por fuera

Paraestaoportunidad sedisponede més
de 178.000 metros cuadrados de
superficieparaexposiciond airelibre, 10
pabellones techados, 30 chalets de
business-meet con una panoramica
posicion a areade operacionesde pista,
salas de reuniones y de conferencias,

estacionamientosy
serviciosaportados
por laorganizacion.
El calendario de
actividades tiene
prevista la
inauguracion para
el dialdeAbril a
las 16 horas, del 2
al 5 podréa ser
visitada por el
puablico
especializado e
invitados, y entreel 6y el 7 seabriraal
publicoengenerd.

Si Ud. deseaparticipar delaexposicion,
lagerenciacomercial delaorganizacion
le ofrece un completo catdlogo de
productos feriales que detalla éreas y
productos de exposicion, areas de
reuniones, publicidad disponible, planos
deubicacion, gestionesdeinscripcion, etc.
Ahi sepodracontar con lainformacion
referenteadimensionesy facilidadesde
los stands y locales, tipos de
publicaciones y facilidades
comunicacionaesalasque sepuedetener
acceso y en las cuales se puede estar
presente, disponibilidad de areas de
reuniones (sus capacidades y las
facilidades con que cuentan), y lo mas
importante todo esto viene acompafiado
del costo queimplicasu contratacion. A
modo de ejemplo un stand esquina
modulado de 32 metros cuadrados de

superficie en 7950 ddlares americanos
(incluye dos estacionamientos, 32
invitacionescomercides, fichatécnicaen
pagina WEB, acceso abase de datosy
sarviciosenlinea, aseoy mantenimiento,
2 KW de potenciay 10 credenciales,
paneles de mamposteria, mobiliario
bésico, estructura, iluminaciony gréfica
deidentificacion), un metro cuadrado al
arelibre(reservaminimal6 mts. cuadr.)
cuesta 95 dolares americanos, y en €l
parque de aeronavessecotizandeOal
Ton. Met. 800 ddlares americanos, en
toda la gama hasta llegar a los 9000
délares americanoslas que superen las
60 Ton. Met.

En laedicién anterior de FIDAE 2000
informdbamos que la asistencia
empresarid ascendiaamésdetrescientas
organizaciones, eso demuestrade alguna
formad demandanteinterésdelaindustria
aeroespacia quepuedellegar areservar
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sulugar enlaferia Peroladivulgacionde
la mismatrasciende y crece en forma
exponencid, llegando atodoslosambitos
deinterésaerondutico, como muestrade
dichointerésseacreditaronend afio 2000
cas unmillar deperiodistasdedistintos
paises. Ellossindudahicieron queloque
vimos en FIDAE se multiplicara
infinitamente en | os destinatarios de sus
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cronicas.
Una opcion para todos

La presencia del transporte aéreo de
cargasy pasgjeros, lasnovedadesdela
infraestructura aeroportuaria, las
gplicacionesaeronauticasenextincionde
incendios, fumigaciones, utilizacion
agricola, monitoreo
espacia, etc. serén
atractivos
imperdiblesqueya
han definido su
presentacién en
LosCerillos.

Lamuestrabuscara
convocar aquienes
tengan poder de
decisién sobre los
aspectos de
caracter
aeronautico,
fundamentalmente
en lostérminos de
comercidizacionde

materia, tecnologiay servicios.

Seguinlas estadisticas de FIDAE 2000,
e 45% delaexposicion tratabasobrela
aviacioncivil y comercia, un 17% sobre
defensa y un 38% abarcaba otras
tematicas de relacion general. Se
concretaron 40.000 visitas de caracter
comercia y serecibié unaafluenciade
220.000vistantesdepublicoengeneral.
Losnumerossiguen siendo impactantes,
y €l continuo crecimiento de FIDAE
también. Pero, “nadaesazar” (al decir
del autor Richard Bach). Todo esto se
debealamaduracién deun proyecto cuya
puesta en practica ha sido seria y
responsable. Laexperienciaacumulada
en doce exposi ciones han generado una
organizacion robustecidaen loshechos,
gue no pretende echar asuerte su éxito,
sino que lo construye con meticuloso
esfuerzo, generando con sus propuestas
unaopcion paratodoslosciudadanosde
mundo aeronaltico.

Tte. 1°(Av.) Alvaro M. Sosa Farias

El Servicio de Sensores Remotos de la Fuerza Aérea, unico en el Pais
que ofrece Fotografia Aérea en formato 23 x 23, le ofrece los mejores servicios
de relevamiento fotografico de pequefas o grandes areas terrestres.
El equipamiento de ultima generacion, conjuntamente con técnicos
formados en Europa y Argentina, aseguran la alta calidad del producto final.

RUTA 101 Km. 19
Tel.: 604 0021 - Fax: 604 0097
E-mail: ssrafau@adinet.com.uy

N,

ESTUDIO

Félix Yamandu Sosa Brum

Restauracion de Obras de Arte
Modelos a escala

E-mail: yamasosa @ adinet.com.uy - Montevideo

Niagara 5127
Telefax: (598 2) 215 6095
Cel.: 099 648 993
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Sdo. Luis Tuya...

un Heroe Oriental

E n 1991 tuvelaoportunidad de
concurrir a Paraguay como
pilotoingtructor de T-33 antelado-
nacion de ChinaNacionalistade 6
aeronaves a ese pais. Esa expe-
rienciapor demasinolvidable, me
permitié tomar contacto con un
hecho que no hadejado de fasci-
narme desde entonces.

Todo empezo laprimeravez que
concurri al casino deoficialesdel
Grupo Aerotéctico, Unidad quese-
rianuestro hogar por losproximos
tresmeses. Ahi enmediodelapa-
red principal habiaun cuadro con
unvigjafotodelaGuerradel Cha-
co. Comolehubierapasado acua-
quieraquelegustelaaviacion de
combate, antesdedarme cuentala
estabaobservando detenidamente.
En ellahabiaseisjovenes pilotos
con susropasdevuelo delantede
unaaeronavedelaépocay consus
nombresal pie.

Al leer losnombresa piedecada

uno, uno mellamo poderosamente
laatencion, el deLuis Tuyayaqueentre
paréntesisdeciaAviacion Uruguaya.
LuisTuya..., Uruguayo..., maylsculasor-
presa fue la primer sensacion que senti,
seguidainmediatamente del especial orgu-
[lo al ver un representante de mi Fuerza
Aéreaahi inmortalizado, y finalmentela
verguenzapersond por e desconocimien-
to queteniasobre su personay sus haza-
fias. Creia recordar su nombre, pero en
honor alaverdad, e nombrequerecorda
ba era el de otro mértir de nuestra avia-
cionmilitar e “ Cap. Tula’, nombrequelle-
vaen su honor un camino de Montevideo

Sdo. Luis Tuya

proximo a Comando Genera delaFuerza
Aérea.

Durante |os tres meses que estuve com-
partiendo con los hermanos Paraguayos
fueron innumerables las veces que me
encontré frente aesafoto |leno de fasci-
nacion, mirando ese héroe Uruguayo, tra-
tando de descifrar quién era, como habia
[legado ahi y quéhabiasidoded.

En eseperiodo, muchosfueron losrelatos
delos pilotos Paraguayos que hacian lle-
nosde orgullo sobre sushéroesdelague-
rraaéreaen el Chaco, delosgrandes|o-
grosobtenidos, delagran desventgjaque

enfrentaron al tener que comba-
tir contraaeronaves mucho més
modernasy capaces que las su-
yas, €tc.

L os héroes alin vivos represen-
tan una especie de semidioses,
gueocupan & centro de atencion
en laprimer filade autoridades
gue tienen reservados en cada
actoimportantedelaFuerzaAé-
rea Paraguaya.

Unavez en Uruguay, consultélos
textosdehistoriadelaaviaciony
mi asombro que creia colmado
sobre estetemano hizo mésque
crecer, yaquelahistoriadeLuis
Tuya no terminé ahi, sino que
apenas empezd paraconvertirse
en una gigantesca hazafa |a-
mentablementecas olvidadapara
lamayoriade nosotros.

Asiend librode“Historiadela
FuerzaAéreaUruguaya’ primer
tomo del Tte.1° (Av)(R) Juan
Maruri, pag. 191/192 dice: “... €
dia1l5demarzo de 1929 en que
selesentregaen e siguienteor-
den:

Brevet de Piloto Aviador de TropaN° 23
Sdo. AtahuapaGarciaMontejo

Brevet de Piloto Aviador de TropaN° 24
Sdo. Felipe Aldama

Brevet de Piloto Aviador de TropaN° 25
Cbo. Modesto Lorenzo

Brevet de Piloto Aviador de TropaN° 26
Sdo. LuisTuya

Brevet de Piloto Aviador de TropaN° 27
Sdo. Juan C. VieraBrevet de Piloto Avia
dor de TropaN° 28 Sdo. Héctor Rodriguez.

El Sdo. Luis Tuya, que abandoné la Es-
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cuela dos meses después de comenzado
el CursodeAplicacion, esdecir enel mes
deabril, afosmastarde sedirigid a Para-
guay, donde sedistoy efectud el Curso
deOficial Aviador “Honorario” ena Es-
cuelaMilitar de ese paishermano, intervi-
niendo luego determinadasu preparacion
militar, enlaGuerradel Chaco, habiendo
tenido una muy buena actuacion, como
aviador, en esa contienda, en que se en-
frentaronlos puebloshermanosdeBolivia
y Paraguay.

Luego definalizadaéstaen 1935, regresd
anuestro pais e inmediatamente que co-
menzélaGuerraCivil Espariola, sedirigio

Cap. LinndeChinaNacionalistay Tte. 1°(Av.) Arturo Silvaen el
CasinodeOficialesdel Grupo Aerotactico. Néteselafotodelos
aviadoresde chaco, al fondo, ligeramentealaizquierda (1991)

aesepaisdondeluchGenel Ejércitodel
Aire, del lado republicano, perdiendo la
vidaen un combate aéreo como piloto de
caza'.

Ené librodemi vigo profesor deHistoria
de la Aviacion, Cnel. (PAM) Jaime
Meregalli, “ Aportesparalahistoriadela
Fuerza AéreaUruguaya’ en su pag. 331
dice sobred afio 1929:

“... Eneseafio sereciben del Curso Pilo-
tajede Tropael 15 de Marzo, de Pilotos
aviadoreslassiguientes personas.

Sdo. Atahual pa GarciaMontejo - Piloto
Aviador - Brevet N°23

Sdo. Felipe Aldama - Piloto Aviador -
Brevet N°24

Cbo. Modesto Lo-
renzo - PilotoAvia-
dor - Brevet N° 25
Sdo. Luis Tuya -
Piloto Aviador -
Brevet N°26

Sdo. Juan C. Viera
- Piloto Aviador -
Brevet N°27

Sdo. Héctor
Rodriguez - Piloto
Aviador - Brevet
N°28

El Sdo. LuisTuya,
tuvo gran actuacion
como piloto comba:
tienteenlaGuerra
del Chaco — Para-
guay —Bolivia Ter-
minadaéstasetras-
lada a Espafa
dondeintervieneen
laGuerraCivil Es-
pafiolacomo piloto
combatiente y en-
cuentra la muerte
en un combate a&-
reo.

Su nombre es de
Mercedes, sus
incomprendidosan-
helostambién, son

deMercedes, laindiferenciaante sumuer-
te, también, desgraciadamente, esdeMer-
cedes.

Gran muchacho, gran corazén. Almade
paaro con ansiasdeflecha.

Un bohemio del aire fue Luis Tuya. Un
caballero volante del heroismo. Sunom-
bre y sus bravuras se ciernen sobre las
selvasdel Chaco Paraguayo y fuefactor
de positivo mérito en muchas ocasiones.
Su nombre es repetido con emocionado
carifio por todos|os hermanos guaranies.
Luisito Tuya tiene su monumento en e
agradecido corazon del Paraguay.
Cuando terminadalaguerra, regresb asu
pueblo, pensando tal vez con 16gico opti-
mismo encontrar aunamultitud aguardan-
doaquientriunfalmentevolviaasuterru-
fio, palpo la amarga realidad de la
incomprensony del olvido.
Despuésestallando lacruentaguerracivil
espafiola, nuevamente lucho junto a un
gjército, por susconvicciones, bgjolasi-
niestraacechanzadelamuerte, hastaque
al fin un dia cay6 parasiempre como un
pajaro muerto en plenovuelo, dlaen Es-
pafia, |ejosde su madre, de sushermanos,
lgjosdesu Patria, sin un Ultimo beso.
Dijeronlascronicasdelosdiariosquelue-
go de abatir a dos aviones enemigos, se
estrell 6 contraun tercero antelaimposibi-
lidad de continuar lalucha.

Asi, habriaterminado su vida el mucha-
choaguel, defisico privilegiado, denoble
corazon, deamadepgjaro.

Aunno selehahechojusticia. Lo recuer-
dan los que o quieren recordar. Este es
nuestro homengjehaciaL uis Tuya.
Realizo €l Curso dePiloto enlaAeronau-
ticaMilitar en el Afio 1929 — Brevet de
Piloto Aviador N°26. Tropa’.

Creo queaestaalturael lector estaratan
asombrado y orgulloso como yo de éste
gran hombre, y seriamuy dificil agregar
algunapalabramés sobre suslogros.
Creo importante si, recordar a éstagran
figuradelaaviacion Oriental, y que nues-
trospil otos sepan que uno denosotros, tam-
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biénformadoend “ Aerédromo de Pando”
con todos su anheloseilusiones, no solo
participé en combates aéreos y obtuvo
derribos, sl no que lo hizo de unaforma
heroicaacostade su propiavida.

El gran desafio paralos actua esintegran-
tesdelaFuerzaAérea, espoder trasmitir
a guienes nos sucedan sus hazafas, sus
logrosy fundamenta mente su historia.
Podriamaosrecordarlo quizas, llamando con
sunombrelas” Campafiasde TiroAéreo”
0 “Competencias Anuales de Tiro” de
nuestros Escuadronesde Combate, acom-
pafiando de esaformael merecido home-
naje que le hiciera la pluma del Cnel.
(PAM) Jaime Meregalli o lafoto de los
hermanos Paraguayos.

Escribiaen unacartadirigidaalos*jove-
nes Argentinos, comparieros pilotos de
combate” el “As” francés Pierre
Clostermann durante la Guerra de la

Malvinas. “jAy! Laverdad vale Unicamen-
tepor lasangrederramaday € mundo cree
solamente en |as causas cuyostestigos se
hacen matar por ellas’.

Deciatambién e “As’ Aleman Adolph
Galland, quién también combati6 en la
GuerraCivil Espafiolaen el bando opues-
toal deTuya: “ Solo €l espiritu ofensivo,
nacido en un bravo corazon, darad triun-
fo deun avion de caza, sinimportar cual

seasu grado decomplgidady desarrollo”.
Al pensar en Luis Tuyaestasméximas se
combinan en mi mente para alcanzar su
figuralaestaturade un verdadero héroe;

héroe nacido en éstahermosay pequefia
tierra; héroeformado enlos mismoscam-
posde Pando, y con lasmismasilusiones
guelosjovenesqueveo cruzar hoy laPla
zade Armasde nuestraqueridaEscuela.

Pero... cuando miro detenidamente las
formaciones que pasan, hasta puedo ver-

lo... acompafiado detantos otrosheroicos
Orientales que no dudaron un minuto en
brindar o poner en juego lo méximo desi,
en cumplimiento delamisién asignada.
Vaya pues a este Soldado Oriental nues-
tro més profundo reconocimiento y admi-
racion desde estalineas, con la humilde
intencién de mantener encendidalallama
desu recuerdo, segun lo queescribierae
Cnel. Meregdli:

“Asi, habriaterminado su vidael mucha-
cho aqud, defisico privilegiado, denoble
corazon, dealmade pgjaro.
AuUnnoselehahechojusticia. Lorecuer-
dan los que lo quieren recordar. Este es
nuestro homengehaciaL uisTuya.
Realiz6 €l Curso dePiloto enlaAeronau-
ticaMilitar en el Afio 1929 — Brevet de
PilotoAviador N°26. Tropa’.

Tte. Cnel. (Av) Arturo L. Silva
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Escuadron Aéreo N° 2 (Caza)

Despliegue a pista de emergencia

en Ruta Nacional N° 9

entro del Plan Anua de Actividades

delaFuerzaAérease encuentralarea-
lizacion de desplieguesdelasUnidades Téc-
ticasdelaFuerzaadiferentes pistas de nues-
tro territorio.
Estas actividades serealizan con lafinalidad
de evauar e entrenamiento de las tripula-
ciones aéreas, €l personal técnico de apoyo
terrestre, y la capacidad de los medios
involucrados en este tipo de operaciones.
El Escuadron Aéreo N° 2 (CAZA) debido a
las performances de sus aeronavesy a efec-
tos de cubrir diferentes zonas de operacion,
se despliega a diferentes lugares de nuestro
territorio Nacional entre ellos la Pista de
EmergenciadelaRutaNacional N°9, proxi-
mo a Parque Naciona de Santa Teresa.
Segun cuenta una “leyenda’ 2 sefiores Ofi-
ciales Subalternos Pilotos del aguel enton-
ces Grupo de Aviacion N° 2 (CAZA) fue-

ron designados en la década del 70 a cum-
plir la importante mision de realizar un
relevamiento de varias rutas de nuestro pais
alos efectos de descubrir zonas donde fue-
ra factible su modificacién para la futura
operacion de aeronaves.

Fue asi que dio comienzo a un periplo que
abarcé innumerables horas de vuelo (en ca-
mioneta ), varios dias de operacion y algu-
nos miles de kilébmetros recorridos por casi
todo el Territorio Nacional.

Cuentan gque viniendo por laruta 9 desde €l
Chuy yaen la Ultima parte de lamisién, se
encuentran al llegar a la Fortaleza con la
empresa que estaba en ese momento repa-
rando la ruta y que aprovechando la oca
sién entablan amena conversacién con los
encargados expresandol es sus inquietudes.
Luego de haber intercambiado opiniones 'y
yacon unaideaclara, rapidamente retornan

._". _«.;'alrr-].‘!l‘ilﬁif ¥ -F'-“ -
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aMontevideo originando inmediatamentelos
tramites antelos organi smos correspondien-
tes, que culminaron con el ensanchamiento
de la ruta en un tramo de 2000 mts. y la
construccion de dos cebollas en sus extre-
mos.

Muchosafiosy gestionestranscurrieron para
que el Escuadrén fuera autorizado a operar
en dicharutay fue asi que el dia23 de No-
viembre de 1993, 2 aeronaves A-37 aterri-
zaron por primera vez en dicha pista, per-
noctando en ella por 3 dias y cumpliendo
misiones de reconocimiento de la Laguna
Merin.

A partir de esa fecha el Escuadrén a cum-
plido anualmente con un despliegue a ese
lugar con los dos tipos de aeronaves llegan-
do a operar en forma simultanea con 3 A-
37y 2T-33.

A diferencia de los demas despliegues del
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Escuadrén que se realizan en Aeropuertos,
el despliegue alaRuta9 es el quetiene ma-
yoresexigencias debido aqueesel mésdis-
tante de la base de asiento, implicando tras-
lado de equipamiento total para ser
autosuficientes, armado de sistemas de co-
municaciones T/T y T/A, con operadores
de torre, meteorologia, armado de un cam-
pamento compl eto paratodo el personal con
alojamientos, cocina, comedores, sala de
operaciones, guardia de prevencion etc.

En e transcurso de las operaciones, se lle-
van a cabo salidas que abarcan todas las
fases del entrenamiento devuelo, talescomo
salidas répidas en aerta, navegaciones tac-
ticas con ataques a objetivos predetermina-
dos, reconocimiento armado, apoyo aéreo
directo con controlador aéreo avanzado
aerotransportado (paralo cual se cuentacon
el apoyo de aeronaves de la Escuadrilla de
Enlace) y por supuesto que al regreso de
estas misiones se realizan transitos con to-
guey sigaen laruta

Es de destacar €l apoyo total y desinteresa-
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do que durante €l despliegue prestan a Es-
cuadrén el Ejército Nacional a través del
SE.PA.E. (carros de bomberos con perso-
nal, ambulancia, apoyo logistico) y también
Policia Camineraatravés del destacamento
de la Coronilla quien supervisa e corte y
apertura de la ruta para asegurar € tramo
libre de vehiculos.

Llama la atencion también el interés de la
poblacion civil durante laoperacion, losau-
tomovilistas, no acostumbrados a ver este
tipo de aeronaves, en lugar de sentirse mo-
lestos por la demora en el corte de la ruta,
estacionan sus autos para poder ver las
aeronaves de cerca e incluso pedir para to-
mar algunafotografiao pasan saludando con
gran aegriay sorpresa ante el inusua es-
pectéculo.

Jocosas son también las anécdotas, como
el de un automovilistaque veniaaaltavelo-
cidad y a ver personal uniformado sobrela
ruta“se entregd” y frend bruscamente pen-
sando que se trataba de alguna“ ADUANA
MOVIL".

La anécdota mas grande sucedio en el afio
1994; Resultaque en el mes de mayo de ese
ano, el actor Sancho Grazia se encontraba
con todo su Staff en la fortaleza, filmando
unos capitulos para la seria “EL CURRO
GIMENEZ” vy justo el Escuadrén fue de
despliegue en ese mes.

Resulta que los Oficialesdel SE.PA.E. nos
contaron luego que tuvieron que cortar méas
de una vez la filmacion, debido a ruido o
a gunaaeronave que quedabaencuadradade
fondo en algunatomay ni que hablar delas
espantadas de los caballos en pleno rodaje.

L uego de 8 afios de actividades en esta pista
de emergencia, puede decirse que el Escua-
dron y sus medios se encuentran capacita-
dos para desplegarse con prontitud alamis-
maen caso de que cualquier situacion asi 1o
requiera, habiendo logrado de esta manera
contribuir de manera eficiente a la
operatividad de nuestra Fuerza Aérea.

Cap. (Av) Julio Davila
Escuadron Aéreo N° 2 (Caza)
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L uego de haberse postergado lamision
cuatro dias por mal tiempo, -necesi-
tdbamos que estuvieravisual € Aeropuerto
Internacional de Carrasco, laruta, y nues-
tro destino (laciudad de Cordoba), por fata
deinstrumentos de navegacion-, alas 09:33
horas del dia2 de mayo de 2001, pusimos
en marcha los dos ultimos T-34 que con
matricula uruguaya, surcarian nuestro es-
pacio aéreo.

Previamente, mantuve una conver-
sacion con la persona a cargo de la torre
de control de Carrasco con €l objeto de
que autorizaran el plan de vuelo presenta-
do, porgue no poseiamos respondedor (sin
el cua no podriamos volar en &reas con-
troladas) y los equipos de comunicacion
de ambos aviones, no trasmiten ni reciben
amés de cinco millas, por fatade un re-
puesto que ya no existe en laFA.U.,, lo
gue tornd algo engorrosa la obtencion de
lamentadaautorizacion, aunquefinalmente
nos fue otorgada.

Yo salia como guia, con € Vice
Comodoro R. Houb (de la FA.A., quien
ocupaba la cabina trasera) en el FA.U.
646, y de ladero, € Tte. 1° (Av.) Miguel

Russo con el Capitdn M. Buteler, (tam-
biéndelaF.A.A.), enel FA.U. 635.

En la planchada de |a Brigada de
Mantenimiento y Abastecimiento, Oficia-
les y mecanicos de ambos paises nos des-
pedian, preguntandose quizas, s estosvie-
jos motores soportarian las exigencias del
largo vuel 0 que en esos momentos empren-
diamos.

Un avion Guarani estaba por lle-
gar desde Cdérdoba, con el doble objetivo
de llevar de regreso a los mecanicos, y
servirnosde apoyo durantelamision. Ante
su demora, no pudimos esperar que aterri-
zaraporque si saliamos més tarde corria-
mos €l riesgo de que antesdellegar aCor-
doba nos sorprendieralanoche.

Decolamos de la pista 24, y autori-
zados por Carrasco TWR, (gracias a la
amabilidad del Cbo. M. Silveira que ca-
sualmente estaba de servicio en ese mo-
mento) viramos por derecha en direccion
alaE.M.A.; No podiamos (ni queriamos),
dejar de hacer un tltimo vuelo sobred [u-
gar quefuera, por veintitrésafios, el hogar
de estos nobles aviones. Al momento del
pasaje, (con rumbo aproximado 050°, justo

o _hgcer

sobre la vigja torre), senti una gran emo-
cion, y aungue sin verlo, imaginé que to-
doslosque conocen el inconfundibleruido
del motor del Mentor T-34, (quienes segu-
ramente sabian que se trataba de una des-
pedida), correrian hacia la ventana més
cercana para verlos pasar por Ultimavez.

Hasta ahi pudimos comunicarnos
sin problemas con laradio del avion.

Ascendl’amos a rumbo ...... arum-
bo
GPS portétil que me presté el Tte. 1°(Av.)
G. Fumagali no me estaba dando ninguna
indicacion, asi que puse rumbo “mas o
menos’ hacia donde yo creia que estaba
Gualeguaychu, (mi brijula daba vueltas
como un trompo ), y le digo a piloto ar-
gentino:

_¢Tenés tu GPS activado?,

_Si.

_¢No querés llevar € avion mientras yo
me ocupo de las comunicaciones?
_Bueno, si.

Zafé......... ,pensaba, mientras que
en los siguientes diez minutostoqué todos
los botones del GPS hasta que logré acti-
varlo.
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Debiamos mantener 1000 fts. has-
talas 20 millas de Carrasco y luego 2000
fts. hastalas 30 millas, pero como no po-
driamos comunicarnostan bajoy Carrasco
no tenia como saber nuestra altura, decidi
ascender un poco antes, para intentar lo-
grar algunacomunicacion. Al fin me pude
comunicar, y fue gracias a handy. Conti-
nuamos|uego delas 30 millasde Carrasco,
el ascenso a 6500 fts.; después de nivelar,
al efectuar las reducciones de potencia,
observo que el gobernador quedd fijo; ha-
biaperdido el control del mismo,y envano
lo moviade unapuntaalaotrade su reco-
rrido, mientras el taguimetro permanecia
pegado en 2600 RPM, como s la aguja
estuviera pintada en el propio instrumen-
to. En ese momento pensé que a nuestro
viaje poco le quedaba, pero algunos minu-
tos més tarde comenzd a moverse la agu-
ja, mostrando unarecuperacion del gober-
nador y entonces suavemente pude més o
menos gjustar 1o que corresponde a cru-
cero.

Haciamucho frio; latemperaturaera
de-5 C?°, y aungue no habiahumedad visi-
ble, encendimos €l aire caliente a carbu-
rador, €l calefactor de pitot, y la calefac-
cién, queincreiblemente alin funcionaba.

Llegando a limite del FIR, no pude
establecer ninguin tipo de comunicacion
con Montevideo Control, pero si con
Gualeguaychu (con el handy, por supues-
to), donde yatenian nuestro plan devuelo,
y por lo tanto, total conocimiento delami-
sion. Asi ingresdbamos a nuestro vecino
paisy ya estdbamos mas cerca de nues-
tra primera parada.

Casi saliendo del &rea controlada de
Gualeguaychu el motor “tosi¢” unavezy
minutos més tarde se repitio. Estabamos
cerca de esta pista 'y podriamos regresar

si volvia a suceder; pero por suerte no
volvié aocurrir. Yaeralasegundavez que
el avion nos presentaba algun problemay
deseaba que fuera la tltima.

Saliendo de Gualeguaychu, no fue
necesario el enlace con Ezeiza por tratar-
sedeun plan devuelo VFR. Sin embargo
si estaba interesado en comunicarme con
el Baron, (cosa que no logré pese areite-
rados intentos) que en teoria venia detrés
nuestro, no séaque distancia, porque nunca
los escuché en la frecuencia, aunque en
realidad jamas podria escucharlos, yaque
luego de cada comunicacion apagaba el
handy para preservar la carga de la bate-
ria

Ingresando a &rea controlada de
Rosario, pudimos comunicarnos sin
problemas.......... gracias a handy unavez
més. A estaalturade |os acontecimientos,
ni siquiera me tomaba la molestia de in-

tentar comunicarme através del equipo de
radio del avion.

Llamé al ladero, “desenganché el pi-
loto automético” y comenzamosel descen-
so hacia el aeropuerto de Rosario que se
encontraba sin trénsito por el momento.
Unavez en base logré reportar con lara
dio del aviony posteriormente efectuamos
un aterrizaje en formacion.

Nuestro tramo a cargo de las
aeronaves habia concluido, y de aqui en
més seriamos simplemente espectadores.
L uego de cargar combustible encendimos
motores nuevamente para llevar € avién
a lugar asignado en el estacionamiento
mientras casualmente aterrizabael Baron,
y segundos més tarde lo hacia también €l
Guarani.

Estédbamos todas |as tripulaciones
reunidas en el bar del aeropuerto, cuando
senos acerca el oficial de aduana con ex-

Tripulaciones Internacionales
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presion de desconcierto, pidiendo que le
aclarédramoslasituacion; no entendiacomo
en cuatro aviones que provenian del mis-
mo lugar, y que tenian el mismo destino,
habia tanta mezcolanza. Fue entonces
cuando €l piloto Comandante del Guarani
tomé una servilletay le dibujé cuatro re-
dondeles, dos grandes y dos peguerios, y
le aclard lasituacion delasiguiente mane-
ra: en loscircul os pequefios (T-34) lastri-
pulaciones eran mixtas (argentinosy orien-
tales); en un circulo grande (Baron) la
tripulacién era uruguaya y los pasgjeros
argentinos (mecanicos); en el otro circulo
grande (Guarani) latripulacién eraargen-
tinay venia sin pasgeros........... El adua-
nero que ahora parecia haber entendido,
tomo laservilletay sefue.

El Vice Comodoro argentino, hizo el
plan de vuelo en el que puso su apelativo
como identificacion delaseccion mientras
pasdbamos inspeccion a los aviones que
Se preparaban para la Ultima pierna de la
mision. Al avion por mi piloteado hastaese
momento, tuvieron que ponerle casi cua-
tro litros de aceite, que fue lo que consu-
mi6 en el primer tramo, mientras que a
otro no hubo que hacerle nada.

Unavez que estuvo todo listo, nos pu-
simos en marcha, y ya como pasgjero le
pasé a ocupante de la cabina delantera el
handy que habia funcionado tan bien has-
ta este momento. Lo tomd y sélo pudo
hacer el primer reporte, porque inmedia-
tamente después se quedd sin bateria
........... pobre muchacho............que mala
suerte. El primer inconveniente se produ-
ce cuando, luego de pedir autori zacion para
ocupar posicién durante repetidas veces,
y a no escuchar nada en absoluto, desde
el otro avidn nos hacen sefia de “OK”, la
cua fue interpretada como un “Si” para
ocupar lapista, y haciaalli sedirigio. Pero
dichasefa fue mal interpretada dado que
en realidad indicaba que “ESTABAN
PRONTOS’ simplemente, y, rodando so-
bre la pista nos pasaron para hacernos
sefiales con sus manos, de que
decol&ramos ya desde el lugar donde nos
encontrabamos (en la mitad de la pista).
Esto se debiaaque veniaun avién comer-

cia en aproximacion final, que tuvo que
hacer un 360 donde se encontraba. Sin
hacer las pruebas de motor y en forma
précticamenteindividual decolamoscomo
pudimos.....

Ascendimos a mil piesy nos parecio
escuchar que nos decian que nos comuni-
céramos diez millas afuera, pero no pudi-
mOos contestar ni comunicarnos mas.

Mantuvimos esa altura sobre €l terre-
no durante todo el tramo. Por laturbulen-
ciaque habiaibamosalos saltos. Llegan-
do a Cdérdoba pasamos de laderos (el
gobernador de la hélice contento) y pudi-
mos escuchar luego de infinidad deinten-
tos, que no se nos permitia aterrizar en la
EscueladeAviacion Argentinay nos man-
daron directo al aeropuerto internacional.
Desde ese mismo lugar viramos por dere-
cha cruzando con escasos mil pies sobre
el centro de laciudad de Cordoba.

Aterrizabamos a las 15:36 horas, y d
mismo tiempo senti un gran alivio, yaque
el pobre FAU 646 no podia mas. Necesi-
taba urgente unareparacion total. Apaga-
mos e motor luego de mas de dos horas
de vuelo ( Rosario-Coérdoba ), solté el ar-
nés, dejé el paracaidas sobre €l asiento y
me bagjé delavigacabinaalacua proba-
blemente jamas volveré a subir. Me algjé
unos metros'y luego me volvi paramirar-
los detenidamente unos instantes. Estos
veteranos de més de cincuenta afios de

servicio, noshabian traido sin mayores pro-
blemas desdetan g os, en un vuelo de més
de cinco horas. Luego de haber concreta-
do con é el suefio de cientos de jovenes
gue como Yyo, sdlo pensaban en volar y
volar , sin importar dia, hora o condicion
meteorol 6gica reinante, estaba ahora por
emprender unanuevaetapaen nuestro pais
hermano. Seguramente en un futuro vol-
verdarepetirse lahistoriaunay otravez,
cuando en éste, su nuevo hogar, lo
desafecten, alguienlo comprardy como €l
AVE FENIX resurgira de sus cenizas.

Pensativo, continuaba parado en la
planchada, (mientras que los demas ya
habian ingresado al aeropuerto), admiran-
do su silueta aerodindmica, con esas lar-
gas aas quelo hacen un avién sumamen-
teestabley por demés seguro. Ahi estaban
ambos, firmes en esa planchada descono-
cida, desafiando “lo que sea’, con una so-
berbiatremenda, creaday alimentada por
tantos halagos que sabe Dios, los tienen
merecidos.

El tiempo parece no correr para estos
dosvigjosguerrerosdel aire, y, cuando de
ellosyano existani un solo remache, igual-
mente continuaran viviendo por siempreen
mis recuerdos y seguramente también en
losdela mayoriade aquellosqueenalgin
momento desusvidatuvieron, a igual que
yo, lasuerte de conocerlos.

Cap. (Av.) Daniel Ubillos

Otras tierras, nuevos cielos.
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El 20 de Noviembre de 1991, en ocasion de celebrarse .

el 75° aniversario de la [Escuela Militar de Aeronautica. |

el Sr. Presidente de la Republica Dr. Don Luis A. Lacalle Herrera,
recibia el primer ejemplar de la edicion de la revista ALAS,

en una era que alli se iniciaba. |

Hoy continuamos en esa era en forma ininterrumpida. F5

an pasado yadiez afos. Unacifra

significativa alahoradeevauar
edades.

Personalmente he convivido con
cadaunadelaspéginaspublicadasen este
tiempo con unaenorme satisfaccion.

Simplemente por haber
acompanado de cerca el transcurso de
este periodo —y no por otro motivo- me
siento con el deber de volcar un
sentimiento degratitud haciaunalegién
aeronduticaintergeneraciona que han
sido los protagonistas (yacomo autores,
ya como lectores, de cada una de las
produccionesofrecidaspor ALAS).

Permitanme entonces, dejar
algunascircunstanciasdelavidadeesta
publicacién, en la que el destino ha
guerido queoficiaradetestigo.

Lainspiracion dehace unadécada
estuvo fuertementeimpul sadapor losque
gjercian unavigorosajuventud en 1952

y decidieron editar “ unarevista digna
de representar a nuestro Instituto” .

Ellostambién pretendian enfrentar
un desafio de* un horizontemasamplio
y pretendiendo mayor alcance” .

Y vaya si lo lograron. Tan asi
conquistaron con éxito su propuestaque
ellase convirtié en el combustible que
aimentd cadaunadelasregparicionesde
ALAS. Fueron capacesde* sobrevolar
mas alla de los muros de nuestra
Escuela” -como decian- y trascendieron
en e tiempo viendo renacer, atravésdel
transcurso de su vida, unay otravez el
intento de lajuventud aeronauticay su
necesidad de manifestarse.

Hoy adgunosdedlosyanosonlos
jovenes redactores de ALAS. Yo,
después de unadécadatampoco |0 soy.
Son otraslasjuventudesqueinterpretan
el desafio de laexpresion, y gestan la
genuinay espontaneacomunicaciondela

vocacion aérea.

Somos unos y otros el fruto
repetidoy Ssemprenuevo, quealasazon,
el espiritu aeronautico hacereencarnar en
mil y unavidas.

Hace trece afios s6lo habia
recuerdos de ALAS. La realidad era
l[imitada. No se encontraban recursos.
Seguiamos hojeando las paginasdelas
publicacionesdefinesdelossetenta.

Una tarde, en el sal6n de
Aspirantes, se apersono el Sr. Jefe de
Estudios. Enun climacoloquial sellevo
adelante una platica sobre el entorno
vocacional, donde se planted la
posibilidad delareedicion...

El verano 88-89 nos encontrd
recorriendo imprentas, averiguando
presupuestos, indagando sobre los
pormenores que conllevaunaedicion. El
proyecto seibaarmando coninformacion
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AI as 1991

gue debia ser elaborada paracomponer
el esquemagenerdl.

Seiniciael curso de Cadetes de primer
anoy las obligaciones son muchas, las
licencias son pocas, y € impulso se
POSPUSO.

Alas 1992

En 1990, acudimos a los
camaradas quetienen unaprolongadae
ininterrumpida experiencia en
publicacionesdeegtetipo. Barloventonos
recibio con generosidad y pudimos

Alas 1993

establecer unareferenciaactuaizadacon
respecto anuestrapropuesta. Nofaltdla
colaboracion de publicaciones con

teméticas afines y la desinteresada
colaboracion de susresponsables.

L os Cadetes de tercer afio, en su
momento nosatendierony candizaronla
Iniciativa, y en definitivaparticiparon de
lapuestaen marchadel andamigje que
comenzd aimpulsar € proyecto deuna
nuevaeradeALAS.

La Direccidn, a través de sus
conductos correspondientes, fue
informada de la idea, y por supuesto,
requirio delafuenteparaevitar diferencias
deinterpretacion. Escuchd lapropuesta
de primera mano, se chequearon las
aternativas, y secreyé end proyecto.

Necesitamosun salén, unamesay
sillas, un armario y una maguina de
escribir. El aspecto econdmico yaestaba
contemplado en propuesta. Trabajo no
fatd, ingenio tampoco.

Alas 1994

Losdoloresdd crecimientoagunas
veces son €l precio que se debe pagar
para madurar. Las satisfacciones en el
acierto resultaban apoteotticas, 10os
fracasosy el error eran desalentadores.
Pero, luego deinvolucrar amuchoscon
laidea, y teniendo la base estructural
armada, [legd 1991, y debimos comenzar
con lastareas especificas.

La redaccion, el disefio de arte, la
administracion de espacios de

Alas 1995

colaboracion. Frecuentamosasduamente
lasredaccionesdelaimpresora. Delos
manuscritos se haciaunatranscripcion
mecanografiada, y se adjuntaban los
gréficos. Seibaarmando “el mono” y
luego se compartiacon el disefiador de
arte cada una de las paginas. ldas y

e ";-.':'-'F'-T.' %‘_’f‘l’.! P
= ’ W
'1-;.‘1
= 'i
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Alas 1996

venidas, errores, correcciones,
enmiendas, sugtituciones.

Algunosapoyaban, otros“miraban” y los
menos desconfiaban.

Feth bt

Alas 1997

En la edicion de ese afio la
Direccion, comprendiendo quesiempre
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Alas 1998

las empresas necesitan de empefio para
salvar las dificultades, nos saludo
expresando en su mensaje el siguiente
consgjo: ..." laformadeprogresar esa
traves del esfuerzo y del trabajo de
cada uno no existiendo vias
sustitutivas mas comodas Yy
complacientes’ .

A partir de alli hicimos carne la
expresiondel editorial de1991: “ \olver
a empezar nunca esfacil, perollegaa
ser condiciondevida”.

Cadageneracion hainterpretado
este sentir y lo havivido con particular

ahinco—meconga. Estilos, modas, gustos
difieren afio tras afio. Pero €l espiritu
aeronautico continla perenne e
inmanente. El es el hilo conductor de
ALAS.

El 20 de Noviembre de 1991, €l
Comandante Supremo de las Fuerzas
Armadasrecibiad primer gemplar dela
nuevaediciondeALAS, leeraentregado
por un Cadete detercer afio queintegraba
el Consg o Editor, atentamente observaba
el Sefior Comandanteen JefedelaFuerza
Aérea, quien habia participado de la
iniciativade 1952.

Alas 1999

Alas 2000

Ambospilotosfueronlamanifestacionde
la juventud aérea. Hoy otros|o son.

Afo tras afio un grupo de
entusiastas hacen posiblelarealidad de
ALAS. Esosgruposhansdoendefinitiva
quienes han sostenido esta apreciada
postageneracional.

Por todo esto merepito corrigiendo
unviejo articulo de 1991, “ALAS: un
per manentedesafio”.

Tte. 1°(Av.) Alvaro M. Sosa Farias

EL PALAcCIO DEL RESORTE

Su Resorte al Instante

Joaquin Requena 2472 - Telefax: 209 1900

EL PAILS
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Consejo Editor A L AS

Despedida

Una vez mads llegamos con nuestras ALAS a un final.
Alcanzando un objetivo, producto del esfuerzo silencioso de
quienes integramos este Consejo Lditor. Juntos volamos con
un solo rumbo, llegar a los suenos y metas que a lo largo de
esle aiio nos hemos propuesto. Hoy ALAS es el fiel reflejo de
quienes lomamos la responsabilidad de llevar adelante este
proyecto, que intenta lrasmilir lo que ano a ano vivimos.
Nosotros acariciamos un sueito anhelado por muchos; que
esla, nuestra revista, representa. Hoy somos los testigos de
ella y seguiremos en ese rumbo...
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Dale Alas a tu Vocacion.

La Escuela Militar de Aeronautica
te da la oportunidad.

Condicionesrequeridas para el ingreso

- Ser Ciudadano.

- Ser soltero/ay permanecer en ese estado mientrasno egresedd Instituto.

- Tener méasde 16 aflosy menosde 21 afiosal 1lero de Marzo del afio que
ingresa.

- Haber formulado Juramento de Fidelidad alaBanderaNacional.

- Haber cursado con aprobacion € 20 afio de bachillerato diversificado en
cualquieradelastresorientaciones.

- Presentar Certificado Policial de Bueba Conducta.

- Aprobar losexamenes médico, sicofisicoy odontol ogi co.

- Obtener becaen &l concurso de oposicion.

- Presentar carnet de salud expedido por el M.S.P. vigente a afio deingreso.

Escuda Militar de Aeronautica

Ruta 101 Km. 31,500. Pando
(CANELONES)
Tel: 288 2100/ 288 2108
E-mail: emafau@adinet.com.uy



[URBOMECA SE COMPROMETE A OFRECERLE
UN SERVICIO DE ALTO NIVEL.

Objetive : | la excelencia!
Al igual gue nwestros productos, nuestro servicio lene que ser el mejor :
gestionamos direclamente nuestros principales mercados a través de filiales

aperacionales que garantizan una prestacidn global en of terreno.

Con 30 eslaciones de servicio y 40 centros de mantenimiento,
nuestra red mundial multiplica sus esfuerzos ; plazos de intervencidn y
e enlrega reducides, intercambios permanenies via internet,
equipo de escucha las 24 horas, Ademds de nuestros
Ifenicas de asistencia que lo visitan cuando

Lid. e salicita
0 OUE CON ESTDS MEDIDS

NUESTRO SOPORTE APUNTE A LA EXCELENCIA

Turbomeca
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