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DATOS BIOGRAFICOS DEL Tte. 1°.(Av.)(R) JUAN MARURI

Nacié en el Departamento de Rivera, el 11 de
noviembre de 1931.

Ingresé en la Escuela Militar de Aerondutica el 1° de
junio de 1949 egresando como Alférez (Piloto
Aviador Militar) del Arma de Aeronautica el 22 de
noviembre de 1952

A la finalizacién de su entrenamiento como aviador
militar en la Base Aerondautica N° 2 de Durazno, fue
destinado en 1954 al Grupo de Aviacion N° 2 (Caza)
especializandose como piloto de combate, volando
los aviones F-51D (Mustang). En 1956 paso a prestar
servicios en el Grupo de Aviacién N° 3 (Bombardeo)
donde tiene oportunidad de comandar los
bombarderos medianos B-25 J.

Su ultimo destino en la Fuerza Aérea fue con el grado
de Teniente 1° en la Base Aérea N° 2, como Jefe de la
Division Aprovisionamiento y Mantenimiento e
instructor de vuelo por instrumentos.

Se retird voluntariamente en 1960, dedicandose a la
aviacion privada y comercial desde 1961, volando
entre otras en la desaparecida CAUSA (Compania
Aeronautica Uruguaya S.A.), manteniendo su
actividad aérea durante 46 anos, hasta 1996, con mas
de 10.000 horas de vuelo en su haber, habiendo
volado en aparatos a su mando por las tres Americas.

Dedicado a la historia aeronautica desde joven ha
logrado reunir una vasta biblioteca histérico-
aerondutica de unos seis mil volimenes, mas un
archivo de documentos, fotos, revistas, etc.

Reincorporado a la Fuerza Aérea, profundizé sus
conocimientos histérico-aeronauticos, dedicandose
de lleno a su estudio, tanto en la parte militar como
civil y comercial, siendo un referente para los
diferentes comandos de la institucion, razén por la
cual se le designé Asesor en Historia del Comando
General y mas tarde también de la Direccion General
de la Aviacion Civil.

Desde 1982 imparte clases de Historia de la Aviacion
Nacional en la Escuela Militar de Aeronautica.

En el afno 1987 funda con otros historiadores la
Academia de Historia Aeronautica del Uruguay,
actuando en ella como directivo en varios periodos,
en la actualidad es su presidente. Desde 1990 es el
Redactor Responsable y Director de Gaceta de la
Aviacién, publicacién oficial de la Academia.
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Prefacio al segundo tomo de la Historia
de la Fuerza Aérea Uruguaya

Con este segundo tomo de la Historia de la Fuerza Aérea Uruguaya
finalizamos la tarea que nos impusimos diez anos atras, cuando publi-
camos el primero de dos libros sobre la referida historia, hoy transfor-

lTIilLL'] en tres volumenes.

Comienza con la creacion el 4 de diciembre de 1953 de la Fuerza
Aérea Militar (luego Fuerza Aérea Uruguava) y termina en diciembre
de 2003, es decir que en ¢l se resenan cincuenta anos de la vida de la
Fuerza Aérea Uruguaya, de los noventa que pasaron con el nacimiento
de la Aviacion Militar en 1913, Es ¢l tomo, dividido en dos partes o
libros y diez v siete capitulos, mas largo, complejo y tambien polémico
de los dos que componen la obra.

Para facilitar la busqueda de personas o aeronaves, al tinal se
incluye un indice onomastico v otro de aeronaves por su tipo v matricula.

Hemos tratado de ser objetivos en cada hecho, circunstancia,
acontecimiento, hazana o suceso, de acuerdo a nuestro concepto, sin
intervencion alguna de los diferentes Comandos de la Fuerza Aérea que
ejercieron su autoridad en ese lapso de diez anos en que escribimos los
dos tomos.

La historia de la Fuerza Ac¢rea Uruguaya por supuesto que no
termina aqui, ella seguira sucediéndose dia a dia como cualquier inst-

tucion. Su marcha continuara inexorablemente en el tiempo, acompa-
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nando el progreso de la Republica y su vida libre. Sus hombres y sus
maquinas llenaran otras paginas que alguien, con seguridad mas capa-
citado y de mejores aptitudes que el autor, se encargara de continuarla
o recomenzarla de otra forma mas amena o exhaustiva, lo cual nos

congratulara si es que aun vivimos en esos momentos.



Se crea la Fuerza Aérea Militar



1953-1954



La nueva Organizacion

1953

El 27 de noviembre de 1953, la Asamblea General aprueba la Ley
N°® 12.070 por la que instituye y crea respectivamente, la Fuerza Aérea
Militar y la Inspeccion General de la Fuerza Aérea. Poniendo el Poder
Ejecutivo el cimplase a esta Ley de 25 articulos, el dia 4 de diciembre
de 1953.

De esta manera la Fuerza Aé¢rea, pasa a integrar en un mismo
pie de igualdad que el Ejército y la Armada, las Fuerzas Armadas del
pais, dependientes cada una de ellas del Ministerio de Defensa Nacional,

La nueva Inspeccion General de la Fuerza Acrea, estuvo consti-
tuida provisoriamente v hasta tanto no se estructuro la Ley Organica
de la Fuerza Aérea, por los elementos que consttuian la Direccion Ge-
neral de la Aeronautica Militar.

Por esta Ley se determino la division del Cuerpo de Oficiales en

tres escalafones, los dos primeros del Cuerpo Aéreo:

A. Pilotos Aviadores Militares (P.A.M.)

B. Navegantes con Diversos Roles (N.D.R.)
y el tercero perteneciente al Cuerpo Terrestre de la Fuerza
Aerea:

C. Tecnico - Especialistas (T.E.)

También, las jerarquias militares de la nueva Fuerza Aérea, que-

daron exactamente iguales a las determinadas por la Ley Organica
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Militar N° 10.757 desde soldado hasta Coronel, creandose solamente
por esta Ley N® 12.070 la jerarquia de Brigadier, que es equivalente a
la de General del Ejército o Contralmirante de la Armada

En cuanto al personal subalterno de la Fuerza Aérea se clasifico
en Pilotos Aviadores de Tropa, Técnicos Especialistas y No Especialistas.

Por el Decreto del Poder Ejecutivo N° 23.117 del dia 16 de di-
ciembre de 1953, se nombra el primer Inspector General de la Fuerza
Aérea, recayendo este nombramiento en el Gral. (P.A.M.) Medardo R.
Farias, pionero de la aviacion, unido durante casi toda su carrera a la

Aeronautica Militar, desde los tempranos dias del segundo Curso de

~ Pilotaje de la Escuela Militar de Aviacion en 1921.

Este es el comienzo del camino como Fuerza independiente de la
institucion. A €l contribuyeron ademas de los Oficiales Generales Avia-
dores, muchos oficiales en actividad de la Aeronautica Militar, con el
continuo accionar en pos de este logro y con el ejemplo que fue la
tecnificacion del Arma de Aeronautica a la vista del pueblo y los gober-
nantes, con ¢l cumplimiento de variados tipos de misiones dentro y
fuera del pais con total eéxito, asi como la colaboracion prestada por el
personal subalterno para que todo se solucionase sin inconvenientes,
especialmente teniendo en cuenta los pocos y modestos medios con que
se contaba.

El dia 18 de diciembre se publica la altima Orden de la Direc-
cion General de Aerondutica Militar que llevo el N° 8.839, al dia si-
guiente 19 de diciembre de 1953, se publica la Orden de la Inspeccion
General de la Fuerza Aérea N° 1 donde aparece el nombramiento del
Gral. Farias como Inspector General de la Fuerza Aérea en su item N°
15 la transcripcion en el item N° 2 de la Orden de la Inspeccion General
del Ejército, en la cual el Gral. (P.A.M.) Oscar D. Gestido, Inspector
General del Ejército, hace llegar en nombre del Ejército vy el suyo pro-
pio a los componentes de esta nueva rama de las Fuerzas Armadas, los
mejores votos de pleno éxito en la etapa a vivir con la nueva organiza-

cion; y por ultimo en su item N° 3 el Inspector General de la Fuerza
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Aérea anota que, al hacerse cargo de las funciones de Inspector Gene- 1953
ral, se complace en hacer llegar a todos los integrantes de su fuerza,
junto con sus mas efusivos saludos, sus palabras de estimulo, terminan-
do que... “con la colaboracion de todos nuestra Fuerza Aérea hara ho-

nor a su honrosa mision y se siente duena de su porvenir™...

Primeras maniobras de los cadetes

de la Escuela Militar de Aeronautica

Por primera vez, desde que se traslado el Cuerpo de Alumnos a la Escuela
Militar de Aeronautica se realiza un periodo de maniobras, en las cuales
solamente intervino la clase de tercer ano de Cadetes v los alumnos del
Curso de Pasaje de Grado para Sgtos. 1ros. (PA.M.). Tuvo lugar entre el 7
y el 14 de diciembre, en el Campo Militar de Arapey (donde hoy estan las
termas del mismo nombre) cerca del viejo cuartel v del campo de aviacion
que todavia funciona. En ese lugar se levanto el campamento donde se
realizo tiro, marchas, diferentes ejercicios terrestres, etc.; y con el material
aéreo consistente en cinco PT-19, cinco AT-6 v un Rvan Navion de apovo,
se efectuo entrenamiento de formaciones, navegacion, raids en formacion
a diferentes ciudades del norte del pais con aterrizaje en campos del inte-
rior, etc. Estas maniobras estuvieron supervisadas por el May. Danilo Sena,

a la sazon Jete de Cuerpo de Alumnos de la Escuela.

Fin de los cursos en la Escuela Militar

de Aeronautica

El 21 de diciembre reciben su despacho de Ohicial de la Fuerza Acrea
los alumnos de la Escuela Militar de Aeronautica integrantes de la
Promocion * Joaquin Suarez™, formada por cadetes v Sgtos 1ros. (P.A.M.)
de acuerdo al siguiente orden:

Alf. (PA.M.) Marrei Hernandez
Alf. (PA.M.) Aldo Bustamante
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Alf.(PAM.)  Amilcar Osaba
Alf.(PAM.) Tabaré Galvez
Alf.(PAM.)  Jupiter Pérez
Alf.(PA.M.) Hernan Sena
Alf.(PAM.) Mario Prefumo
Alf.(PAM.) Jorge Carvalho
Alf.(PA.M.) Carlos Berrutti
Alf.(PAM.) Esperanza Pintos
Alf.(PAM.) Carlos Piriz
Alf.(PAM.) Arancibio Amado
Alf.(PAM.) Raul Quijano
Alf.(PAM.) Rémulo Bolani
Alf.(PAM.) Walter Gonzalez
Alf.(PA.M.) Hermes Sosa
Alf.(PAM.) Julio Botta
Alf.(PAM.) Humberto Gomez

Los altéreces Tabaré Galvez y Jupiter Pérez, pertenecian al Cur-

so de Pasaje de Grado para Sgtos. 1ros. (P.A.M.).

1954

Se autoriza la compra de diez DH.C.1
“CHIPMUNK"

Luego de un estudio de las ofertas presentadas a la ex Direccion Gene-
ral de Aeronautica Militar, sobre aviones de instruccion primaria y
habiendo optado esta por monoplanos biplaza De Havilland Aircraft of
Canada “Chipmunk™, construidos en Gran Bretana, se autorizo el 23
de diciembre a la Fuerza Aérea Militar, la adquisicion de seis aviones
de este tipo por la cantidad de 45.000 libras, aviones que vendran con
motores Gipsy Major 8 de 145 HP. Mas adelante su numero fue aumen-
tado en cuatro mas a entregar en el proximo ano, sumando diez en

L

[Hl’;’IL
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El Jefe del Estado Mayor General
de la Fuerza Aérea Militar

Al igual que el Inspector General de la Fuerza Aérea, que de Director
General de la Aeronautica Militar paso a ocupar ese nuevo cargo crea-
do con la Ley de creacion de la Fuerza Aérea Militar; tue nombrado
Jefe del Estado Mayor General de la Fuerza Aérea Militar, con fecha 20
de enero de 1954 por el Decreto del Poder Ejecutivo No. 23.226, el
Coronel Conrado Artigas Saez, que lo ocupaba como Jete del Estado

Mayor de la Aeronautica Militar.

El Grupo “Alas sobre América”

El periodo de licencia anual, normal en los meses de verano, se vio
conmocionado el dia sabado 30 de enero de 1954 con la esperada llega-
da a Carrasco de las escuadrillas pertenecientes al llamado Grupo " Alas
sobre America” de la Fuerza Aérea de los EE.UU. de America, com-
puesto por ciento seis hombres que tripulaban veintian aviones a reac-
cion del tipo F-86, F-84, F-80 v T-33 mas un SA-16 (Albatros) de salva-
mento aero-maritimo v un C-124 de transporte, para apovo. Como Jete
de estas escuadrillas de exhibicion venia el Mavor General Reuben C.
Hood Jr. quien fue recibido por altas autoridades de gobierno, interesa-
das en este despliegue de la técnica aeronautica de los Estados Unidos,
en estos momentos que todavia estaba latente el reciente final de la
Guerra de Corea, donde se habia usado este material aéreo y la firma
del Pacto Militar de Ayuda con los Estados Unidos por el cual, nuestras
Fuerzas Armadas habian comenzado a recibir repuestos y asistencia
para volver a poner en funcionamiento el material militar parado por
esa falta de medios. Los aviones F-86 dentro de la exhibicion acrea,
realizaron pasajes de velocidad, sobrepasando la barrera sonica, con el
consiguiente estampido que conmociono a la ciudad de Montevideo. Se

efectuaron diferentes tipos de acrobacia individual y en formacion con
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aparatos F-86 y F-84, terminando con una muestra de todo el material
en tierra el domingo de tarde, 31 de enero, en la plataforma militar de

la Base Aérea No.l1 de Carrasco.

Los técnicos especialistas que integraban

el Escalafon “C”

Por el Decreto No. 23.316 del 24 de febrero de 1954, se integra el
Escalaton “C” de Técnicos Especialistas de la Fuerza Aérea Militar,
por la Ley de creacion de la Fuerza Aérea, con los siguientes Jefes y
Ofticiales: Tte. Cnel. (T.E.) Alfredo Pittamiglio; Mayores (T.E.) José
Rigoli, Juan C. Gambarini, Manuel Andrés v Beltran Coppola; Capita-
nes (TLE.) Angel Mangarelli, Laureano Varela, Meslay Suarez v Ma-
nuel Casal Pena; Tres. 1ros. (T.E.) Tomas S. Cantore, Rogelio E. Lopez,
Nicolas Mantero, Leonardo Sivori, Antonio Ardrizzo, Luis Garcia, José
Ma. Olano, Justo Miguel Sanchez, Antonio Falcone, Juan R. Pimienta
y Juan F. Hernandez; Ttes. 2dos. (T.E.) Pedro Bracamonte, Romulo
Pérez, Jose O. Suarez, Pedro Fostik, Néstor Ifran, Américo Barrales,
Roman Alcoba, Carlos M. Bermudez, Ramon Avala, Alfredo Canavessi,
Esau Prada v Jesus A. Colina; v Altéreces (T.E.) Andrés Campana vy
Félix Sosa. Muchos de ellos vieron nacer la Aviacion Militar, o por lo
menos vivieron lo mas importantes de su evolucion, volando o reparan-
do los aviones de los pioneros de la Aviacion Militar, Naval, Civil y
Comercial, pues en todas esas ramas de la Aviacion Nacional, presta-

ron sus iI'I'IPI’.'JI'TL’II]TE"H SErviclos.

La Promocion “Joaquin Suarez” es destinada

al “Centro de Entrenamiento de Vuelo”

Como en el ano anterior, la promocion “Joaquin Suarez” en pleno,
menos dos oficiales provenientes del Curso de Pasaje de Grado de Sgtos.

lros.. fue destinada a la Base Aeronautica No. 2 de Durazno, donde
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completarian en ese aiio en el llamado “Centro de Entrenamiento de 1954
Vuelo™, su capacitacion profesional v militar, para acceder mas ade-

lante a sus nuevos destinos en otras Unidades de la Fuerza Aérea.

La extraordinaria celebracion del 17 de Marzo
Con el fin de dar a la celebracion del 17 de marzo, ¢l marco adecuado
a tan importante solemnidad, sobre todo ese ano, en que se conmemora
por primera vez como “Dia de la Fuerza Aérea™, es que se nombra una
Comision el 11 de febrero que estuvo integrada por el Cnel. Ramon R.
Irazabal; los Ttes. Cneles. Pedro O. Iglesias, Mariano Navajas y Alber-
to L. Garcia; y los Caps. Raul |. Bendahan v José Pérez Caldas. Esta
Comision tuvo como cometido proyectar y proponer la organizacion de
los actos a realizarse para rtales festejos, en aquel dia 17 de marzo de
1954.

Entre esos hechos que se realizaron durante ¢l mes de marzo,
como forma de recordar el nacimiento de la Fuerza Acrea, es dable
memorizar la primera publicacion que tuvo la institucion que se deno-
minG “Fuerza Aérea”, revista de 81 paginas en papel de primera cali-
dad, que fue posible gracias al esfuerzo del Cap. (P.A.M.) Manuel Buadas
y el Sgto. (T.E.) Carlos L. Bernasconi quienes estuvieron encargados de
sacarla adelante. Esta revista, al igual que otras publicaciones que tu-
vieron su origen en nuestra Aeronautica Militar, no gozaron de larga
vida, dependiendo siempre de alguien con espiritu emprendedor que
por suerte las hace renacer una y otra vez.

El dia 5 de marzo se publica en la Orden de la Inspeccion Gene-
ral de la Fuerza Aérea el programa de actos a cumplirse el “Dia de la
Fuerza Aérea”, luego de aprobado el tentativo presentado por la Comi-
sion nombrada anteriormente.

El 17 de marzo, como estaba programado, comienzan las cele-
braciones de ese dia con la colocacion de una ofrenda floral al pie del

monumento al Gral. José Artigas, en la Plaza Independencia de Monte-
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video, haciéndose presente la mayoria de la oficialidad de la nueva
Fuerza incluida la Base Aérea N° 2 de Durazno. Un poco mas tarde en
esa manana, el Inspector Gral. de la Fuerza Aérea, Gral. (P.A.M.)
Medardo R. Farias, hace entrega en la sede de la Inspeccion General
del Ejercito, a su Inspector General, Gral. (P.A.M) Oscar Diego Gestido,
de una placa recordatoria al Ejercito, de la Fuerza Aérea, estando pre-
sente delegaciones de todas las Unidades de la Fuerza Aérea. A las once
de la manana se inaugura un monolito al Cap. Boiso Lanza en el Aero-
dromo que lleva su nombre, en presencia de sus familiares y de delega-

ciones de todas las unidades de la Fuerza Aérea, colocandose una ofren-

‘da floral en recordacion de los martires de la Aviacion Militar. A las

13.00 horas se sirvio un almuerzo en el Parque Hotel de Montevideo,
con la presencia del Presidente del Consejo Nacional de Gobierno, al-
tas autoridades nacionales, departamentales y militares; invitados es-
peciales v la mavoria de los oficiales en actividad v en retiro de la
Fuerza Aérea. Entre los invitados especiales se encontraban precursores
y pioneros del Rio de la Plata, como el Gral. Cesareo L. Berisso, el
Cnel. Esteban Crist, el Gral. Tvdeo Larre Borges, el C/A Atilio Frigerio,
el Sr. Francisco Bonilla, el Brigadier General de la Fuerza Aérea Argen-
tina Angel Maria Zuloaga, el Sr. Teodoro Fels y otros, a quienes se les
hizo entrega de las alas de oro de piloto de la Fuerza Aérea Militar.
Paralelamente en las Unidades de la Fuerza Aérea, se sirvio en cada
una de ellas un almuerzo de camaraderia para la tropa. De noche se
realizo una fiesta social en la Base Aérea N° 1 para los oficiales y sus
familiares, cerrandose de esta manera las festividades de este dia de la
Fuerza Aérea; aunque todavia quedo una ceremonia en suspenso, pues
estaba previsto por el programa de actos, la inauguracion de un mono-
lito al Tte. 2do. Mario Walter Parallada en el aerodromo de su nombre
en Durazno, el que no se llevo a cabo ese dia a las 17.00 horas, como se
habia programado, pasandose este acto para el sabado 3 de abril, en
que se cumplio, al igual que la colocacion de una ofrenda floral en la

ceremonia.
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Comienza el periodo de instruccion
En el mes de marzo comenzo el periodo de instruccion en las Unidades
que componian la Fuerza Aérea. En la Escuela Militar de Aeronaurica
como en todos los anos dio principio al ano lectivo y con ¢l la instruc-
cion de vuelo de los cadetes de tercer v segundo ano en PT-19, PT-26 y
meses mas tarde los integrantes del tercer ano en AT-6.

A su vez la Escuela Teécnica de Aeronautica tambien empezo el
ano lectivo, como los anteriores, en su sede del Aerodromo “Cap. Boiso

Lanza™.

La Fuerza Aérea cumple trabajos

de aerofotogrametria

En marzo se iniciaron, conjuntamente con el Instituto Geografico Mili-
tar trabajos de aerofotogrametria, como se habia plancado anterior-
mente, gracias al intenso vy cuidadoso trabajo de adapracion del AT-11
N? 104 de la Base Aérea N° 1 el cual tue provisto de camaras fotogra-
ficas de alta precision, para lo que fue necesario realizar instalaciones
especiales de visores, aparatos para proveer oxigeno a los tripulantes,
y otros elementos técnicos necesarios para las misiones
acrofotogrametricas.

Esto tue posible, ademas, por la llegada de una serie de tecnicos
franceses, de una mision contratada por el Ministerio de Defensa Na-
cional para efectuar trabajos de aerototogrametria, que estuvo encabe-
zada por el Ingeniero Geograto Roger Daniel v los Ingenieros Jean

Mace v André Avril a los que se le sumo el cartograto Frangois Carnec.

Todo el personal de la Aeronautica Militar
pasa a formar parte de la Fuerza Aérea Militar
Por el Decreto del Poder Ejecutivo N° 23.375, de fecha 17 de marzo de

1954, publicado por la Orden de la LG.EA. N°® 39, pasan a integrar la
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Fuerza Aérea Militar los oficiales que componen los escalafones “A”, “B”
v “C”: 169 para los primeros, 4 para los segundos v 34 para los terceros
que va habian sido integrados por el Decreto N° 23.316. Pilotos Aviadores
Militares de tropa en un numero de 21 entre Sgtos. 1ros., Sgtos. v Chos.
Personal Técnico Especialista Aeronautico, de 210 entre Sgtos. 1ros., Cbos.
v Sdos. Personal de Tropa 696 entre Sgtos. lros., Sgtos., Cbos., Sdos.
Distinguidos, Cornetas, Tambores, Sdos. Aprendices, Soldados, Aspirantes
y Cadetes de la Escuela Militar de Aeronautica. Personal Civil 5 entre
cuatro Sub-Jefes y un Oficial 1ro. Personal Administrativo 6 entre cinco
Auxiliares 3ros. y un traductor. Personal de Oficios uno, peluquero. Esta
era la totalidad del personal Superior v Subalterno que formo la Fuerza
Aérea Militar, asimismo paso a integrarla como era logico, toda la infra-

estructura, material y rubros que formaban la Aeronautica Militar.

El renacimiento de los “Grupos Tacticos”

Con la invalorable ayuda del M.D.A.P. (Militar Defense Air Pact) los Gru-
pos de Aviacion poco a poco fueron poniendo su material de vuelo en
actividad, permitiendo que nuevos pilotos accedieran a volar los aviones
F-51 v B-25 de los Grupos No. 2 y No. 3. El Grupo de Aviacion No. 2
(Caza), fue el primero que pudo solucionar sus problemas y en mayo co-
menzaron el entrenamiento en AT-6, dos jovenes pilotos, el Tte. 2do. Gabriel
Sigillito v el Sgto. 1ro. (P.A.M.) Elio Cufré, quienes quedaron prontos en
ese mes, luego de un exhaustivo aprendizaje en cabina trasera del AT-6,
cabina v teoria del F-51; haciendo el primer vuelo “solo™ en ese aparato en
el mes de mavo, ayudados por un control movil instalado en la cabecera
de la pista, desde el cual el Jefe de Operaciones del Grupo o el Instructor,
daba las indicaciones al aterrizaje v en general durante todo el vuelo, pues
no existia ningun F-51 doble comando. A fines de mayo comenzaron el
entrenamiento dos nuevos oficiales, el Tte. 2do. Nery Egana v el Alf. Juan
Maruri, terminandolo v dando el examen correspondiente de ojos venda-

dos en cabina de F-51 y teorico el 1ro. de julio, saliendo a volar ambos el
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dia 2 de ese mes, sumando ahora cuatro nuevos pilotos en este tipo de
avion, desde que habian llegado de los EE.UU. de América en 1950; a
partir de aqui, su numero fue acrecentandose y todos los aviadores que
prestaban servicios en el Grupo y los asignados a volar en él, que pertene-
cian a la Base Aérea No. 1, fueron saliendo “solos™ en dicho monoplano,
realizando el entrenamiento total para un piloto de caza, a medida que
pasaban los meses e iban recuperandose mas aviones, llegando en determi-
nado momento a quedar 16 en orden de vuelo; en esos dias se hizo una
formacion con doce aparatos, comandada por el Jefe del Grupo, Mavor
Dante Paladini, con todos los aviadores del plantel del Grupo, completan-
dose esa cantidad con otros de diferentes unidades, que volaban el avion
desde los Estados Unidos.

En cuanto al Grupo de Aviacion No. 3 v sus B-25, recien en el mes
de junio se comenzo el vuelo nuevamente con estos bimotores, recuperan-
dose poco a poco los diez aviones que ahora tenia la Unidad, comenzando
meses mas tarde la mstruccion a los nuevos pilotos que habian arribado en
ese ano, llegindose en octubre a hacerse algunos ejercicios combinados

con el Grupo de Caza, de intercepcion y bombardeo.

Se adapta a nuevos requerimientos el plan de

estudios de la Escuela Técnica de Aeronautica

Por medio del Decreto del Poder Ejecutivo No. 23.667 de fecha 30 de
junio de 1954, se sustituyeron los articulos del 7 y el 12 del Reglamento
General de Funcionamiento y Plan de Estudios de la Escuela Tecnica de
Aeronautica, con el fin de adaptarlo a las nuevas necesidades que im-
pone la orientacion que debe darsele a este instituto de ensenanza. El
articulo 7° dice que en la Escuela Técnica de Aeronaurica se desarrolla-
ran cuatro categorias de Cursos, correspondientes a las necesidades de
mantenimiento o de funciones especializadas de los distintos escalones
del Servicio Técnico Aeronautico: a) Basico, b) Avanzados, ¢) Especia-

les y d) Pasaje de Grado.
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El General Medardo R. Farias es nombrado
Presidente de la Comision del Aeropuerto
Nacional de Carrasco

El 7 de julio tue nombrado el Gral. Medardo R. Farias, sin perjuicio
del cargo de Inspector General de la Fuerza Aérea, Presidente de la
Comision del Aeropuerto Nacional de Carrasco. En esos tiempos, esta
Comision, practicamente habia terminado sus funciones en el Aero-
puerto de Carrasco, al quedar inaugurada en 1953 la aeroestacion vy
casi todos los servicios anexos a su infraestructura; lo que va se entre-
veia era su transformacion en un organismo de mayor enjundia, que
abarcaria todos los aerodromos v aeropuertos del pais no solo el de
Carrasco v el de Laguna del Sauce, como hasta ese momento, segun se

vera mas adelante.

Redistribucion de aviones PT-26 de la Escuela
Militar de Aeronautica

En el mes de julio se hizo una redistribucion de seis aviones PT-26 de la
Escuela Militar de Aeronautica, asignandose a la Base Aérea No. 1 los
Nros. 642, 643 v 645; a la Base Aérea No. 2 los Nros. 654y 658 vala
D.G. T.A.G. v S. el No. 660. Hasta ese momento se habian puesto en
orden de vuelo treinta y cinco aviones de este tipo de los cincuenta que
se habian adquirido en 1947; a algunos de los restantes, se les transfor-
mo en PT-19, en los talleres de la D.G.T.A.G. v 5. eliminandose la

cabina cerrada y pintandolos de color aluminio.

Se crea el Museo Nacional de Aviacion

Con la paternidad del Tte. Cnel. (P.A.M.) Jaime Meregalli, se crea el
Museo Nacional de Aviacion (lo que es hoy el Museo Aeronautico,
dependiente del Comando General de la Fuerza Aérea) el 18 de agosto

de 1954, El Cnel. Meregalli, pacientemente v luchando muchas veces
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con la incomprension y la talta de medios, fue guardando v atesorando,
todo lo que importaba de la Aviacion Nacional e Internacional, asi
como una muy bien dotada biblioteca aeronautica, documentos, fotos,
folletos, cuadros, dibujos, esculturas, etc.. Durante mas de dos décadas
y media vivio para ésta, su obra, que es ¢l legado para rodas las gene-
raciones presentes v futuras. Su primera sede transitoria fue el hall del
edificio anexado de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea, en las
calles Uruguay v Yi. Y el 23 de octubre de 1956, ocupo el actual anfi-
teatro de la Base Aérea No. 1 donde tue mmaugurado solemnemente.,
Luego paso al predio de la Exposicion Nacional de la Produccion, vy
finalmente ocupo su lugar definitivo dentro de ese predio. Su Director o
Asesor Técnico, siempre tue el Cnel. (PAM) don Jaime Meregalli, hasta

el dia de su fallecimiento.

Fue aprobado el nuevo reglamento

de uniformes

El 13 de octubre fue aprobado ¢l Reglamento de Unitormes para el
personal superior de la Fuerza Aé¢rea, aunque recién fuera publicado el
27 de noviembre en la Orden de la Inspeccion General de la Fuerza
Acrea, con el fin de dilatar un poco mas de tiempo su puesta en funcio-

namiento, para que todos se fueran haciendo el nuevo unitorme, color

gris azulado pizarra, con tela americana.

Arriban por el M.D.A.P. diez aviones T-6D
en tres C-124

No solo en los “Grupos Tactucos™ se estaba viendo el importante
impulso que el M.D.A.P. estaba dando al desenvolvimiento de la Fuerza
Aérea Militar. En el mes de octubre arribaron al Aeropuerto Nacional de
Carrasco tres aviones C-124 “Globemaster™ de la Fuerza Acrea de los

Estados Unidos de América, que traian en sus bodegas diez aviones North
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American AT-6D, los que fueron desembarcados y armados en tiempo
record en la planchada de la Base Aérea No. 1 por mecanicos americanos,
que también habian venido en esos gigantescos aviones. El dia 29 de octu-
bre los diez aparatos, que a partir de ese dia se les empezo a denominar T-
6, fueron entregados a nuestra Fuerza Aérea en una sencilla ceremonia
realizada en la planchada de la Base Aérea No. 1, con la presencia del
Embajador de los Estados Unidos de América, Sr. Dempster Mc Intosh,
quien hizo uso de la palabra, y del Sr. Inspector General de la Fuerza
Aérea, Gral. Medardo R. Farias, quien también dirigio unas palabras de
agradecimiento. Estos aparatos tenian algunas caracteristicas que los dife-
“renciaban de los que estaban en servicio en la Fuerza Aérea, como el
equipo de radio VHE la cabina trasera no apta para amerralladora de
torrecilla, la puesta en marcha del motor con procedimientos mas sencillos
y rapidos, etc. Sus numeros de serie, matriculas v distribucion en la Fuerza

Aérea fueron los siguientes:

Avion No.de serie Matricula Destino

AT-6D-1-NT 42-44507 359 Escuela Militar de Aeronautica
AT-6D-NT 42-84408 360 Escuela Militar de Aeronautica
AT-6D-NT 42-85568 361 Escuela Militar de Aeronautica
AT-6D-NT 42-85611 362 Escuela Militar de Aeronautica
AT-6D-NT 42-85612 363 Grupo de Aviacion No. 2 (Caza)
AT-6D-NT 42-85701 364 Grupo de Aviacion No. 2 (Caza)
AT-6D-NT 42-85141 365 Base Aérea No. 1

AT-6D-NT 42-86447 366 Base Aérea No. 2

AT-6D-NT 44-81136 367 Base Aérea No. 2

AT-6D-NT 44-81408 368 DGTAG.yS.

BUEN ENTRENAMIENTO EN LOS GRUPOS TACTICOS,
INCLUIDO ACROBACIA EN FORMACION; VUELO NOCTURNO EN
TODAS LAS UNIDADES EN LA FUERZA AEREA

En entrenamiento de los Grupos de Aviacion Nos. 2 y 3 estaban

llegando a un excelente rendimiento, incluyendo ejercicios de tiro real

1954  contra objetivos terrestres, bombardeo y lanzamiento de cohetes de ejer-
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cicio aire-tierra, en la isla No. 7 del Rincon del Bonete. En el Grupo
No. 2 (Caza) se comenzo a experimentar, por primera vez en el pais, la
acrobacia en formacion a partir del dia 25 de octubre con tres aviones
F-51, piloteados por el Tre. 1ro. Walter Samarello, el Tte. 2do. Gabriel
Sigillito y el Alf. Juan Maruri; pasando a ser cuatro, en rombo, desde el
dia 3 de noviembre en que se sumo el Sgro. 1ro. (PAM) Elio Cufré,
alternando con el Tre. 2do. Nery Egana el No.4.

Con los B-25 del Grupo de Aviacion No. 3, se cumplian todo tipo
de misiones de entrenamiento de bombardeo en formacion por todo el
territorio de la Republica, normalmente con toda la dotacion de pilotos
que se disponia, a veces esta se completaba con oficiales de otras unida-
des. Estas misiones podian durar varias horas, hasta cinco o seis sin
aterrizary en general el navegador o los pilotos extras de la dotacion
normal iban sentados en “la tablita” entre los dos pilotos (esta “tablita™
no era tal, sino un grueso madero colocado en el ovalo de entrada al
“cockpit™ o carlinga, el cual al cabo de las horas se transformaba en
algo bastante incomodo, aunque soportable, por el hecho de volar este
poderoso v satisfactorio avion), también los mecanicos cuando asi lo
determinaban las circunstancias. En los ataques a objetivos terrestres,
el piloto comandaba rtodas las amertralladoras que niraban hacia delan-
te, desde los comandos como un piloto de caza.

En el mes de noviembre comenzo un periodo de entrenamiento
de vuelo nocturno, en todas las umdades de la Fuerza Acrea, en las
Bases Aéreas No. 1 y No. 2, v el Aerédromo de Treinta y Tres, en el
cual se usaba el balizaje la compania P.L.UN.A. y sus tacihdades de

radio. Este periodo finalizo el 10 de diciembre.

Se recibe el primer avion DH C.1 “Chipmunk”
El 9 de noviembre se da de alta el primer avion de entrenamiento pri-
mario De Havilland “Chipmunk™, que se habia adquirido a fines del

ano pasado, numero de constructor CI/0969, matriculandose con el No.
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600, siendo adjudicado a la Escuela Militar de Aeronautica. Se le ha-
bia realizado, las primeras pruebas en vuelo en setiembre, por parte del

Tte. Cnel. Ing. Aeronautico Alfredo Lamela.

Se crea la “Comision Nacional de Aeropuertos”

LLuego de inaugurada la aeroestacion y otras obras v facilidades en
el Aeropuerto Nacional de Carrasco durante el ano 1953, la Comi-
sion creada el 26 de diciembre de 1940, para proyectar y dirigir

dicha realizacion tan importante para el desarrollo del pais que se

1lamo “Comision del Aeropuerto Nacional de Carrasco™ (que ade-

mas tenia la mision de determinar los campos utiles para el ascenso
y descenso de aeronaves en todo el pais), segun el articulo 7 de la
Ley No. 9.977 del 5 de diciembre de 1940, y a la cual también se le
encomendo la mision de efectuar los estudios necesarios y confeccio-
nar los proyectos conducentes a la construccion de una Base
Aeronaval, (decreto del 30 de octubre de 1941), se transforma segun
el decreto No. 23.791, del 18 de noviembre de 1954, en la “Comi-
sion Nacional de Aeropuertos™, que tendra ademas de los cometidos
antedichos, el de estudiar provectos y la direccion de las obras de
mejoramiento v conservacion de todos los aerodromos y aeropuer-
tos de la Republica. Esta nueva dependencia del Ministerio de De-
fensa Nacional, tendra como se desprende de lo escrito, una intima
relacion con la Fuerza Aérea, y ésta por la orden de la Inspeccion
General de la Fuerza Aérea No. 155, ordena a todas sus unidades y
reparticiones que le presten a dicha Comision la mas amplia colabo-
racion para el mejor desempeno de su cometido. Esta Comision en
1973 se transformaria en el D.I.G.A.N. (Direccion General de Aero-
puertos Nacionales) v mas tarde por la Ley Organica de la Fuerza
Aéreaen la D.G.LA. (Direccion General de Infraestructura Aeronau-
tica) dependiente directamente de la Direccion Nacional de Avia-

cion Civil e Infraestructura Aeronautica.
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Periodo de maniobras del tercer ano de Cadetes
de la Escuela Militar de Aeronautica

Como en el ano anterior, ¢l tercer ano de Cadetes de la Escuela Militar
de Aeronautica, efectuo un periodo de maniobras del 1 al 11 de diciem-
bre, en el Campo Militar de Arapey, con aviones PT-19 y T-6 en el cual
s¢ volo un promedio de 5 horas diarias por alumno, realizando ade-
mas, tiro, marchas, entrenamiento gimnastico, etc. Se usaron cuatro

PT-19 y siete T-6, ademas un Navion y un AT-11.

Fin de Cursos y Colacion de grados en la Escuela
Militar de Aeronautica

El 21 de diciembre de 1954, se gradua la Promocion “Cap. Juan Manuel
Boiso Lanza”, con los nuevos uniformes de la Fuerza Acrea, segun el Re-
glamento de Uniformes aprobado el 13 de octubre de 1954 por el Decreto

del Poder Ejecutivo No. 23.776, de acuerdo al siguiente orden y escalaton.

Como Pilotos Aviadores Militares:

Alf.(PA.M.) Jorge Martinez
Alf. (PA.M.) Rafael Orique
Alf. (PAM.) Julio Larrosa
Alf. (PA.M.) Oscar Etchevers
Alf.(PAM.) Clever Cabrera
Alf.(PAM.) Miguel Galan
Alf. (PA.M.)  Alain Alonso
Alf.(PA.M.) Dante Lagurara
Alf. (PA.M.) Ramon Sanchez
Alf. (PA.M.) Luis Riveros
Alf. (PA.M.) Goy Ortiz

Alf. (PAM.)  Julio Deus

Alf. (PA.M.) Juan C. Franchini
Alf. (PA.M.) Rivera Ribas
Alf. (PA.M.) José Baratta

El Alf. Julio Larrosa, recibe su despacho de Oficial, luego de la

finalizacion del curso de pasaje de grado para Sgto. lro. (P.A.M.)
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Como Navegante Diversos Roles:
Alf.(N.D.R.) Angel Dobrich

El ascenso de dos Coroneles

al Grado de Brigadier

El 22 de diciembre, se concedio la venia para el ascenso al grado de
Brigadier de la Fuerza Aérea Militar, con fecha 1ro. de febrero de 1954,
por el sistema de “Antiguedad™, a los Coroneles (P.A.M.) Mariano Rios
Gianola v Oscar M. Sanchez. Ese mismo dia el Consejo Nacional de
Gobierno por la Resolucion No. 15.069, contiere el grado de Brigadier
a estos dos oficiales superiores que se hallaban unidos a la Aviacion
Militar desde los anos veinte. Son los primeros oficiales generales que
contara la Fuerza Aérea Militar, de acuerdo a la Ley No. 12.070 de
creacion de la Fuerza Aérea Militar, por la cual se institutan dos cargos

de Brigadier en la Organizacion.

Se adquieren dos helicopteros Bell H-13G

Dada la urgente necesidad de que la Fuerza Aérea contara con helicop-
teros a los fines de instruccion primero y para los diversos y utiles usos
de empleo eventual que permite este moderno método de rescate aéreo,
el Poder Ejecutivo por el Decreto No. 23.801 del mes de diciembre,
autorizo la adquisicion de dos aparatos Bell H-13G nuevos, con motor
Franklin CV-4-200 C-32 de 200 HP y repuestos por la suma total de
US$S 98.800. Se gestiono con la Mision Aérea de los Estados Unidos, la
venida de un instructor y un mecanico, para instruir las tripulaciones

acreas vy terrestres de la Fuerza Aérea Militar.
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Se reciben los D.H.C1 “Chipmunk”

| 1955

Destino de los nuevos Alféreces

El 13 de enero de 19585, se dieron de alta en la Fuerza Aérea, nueve aviones
“De Havilland “Chipmunk™, monoplanos metalicos de ala baja, biplazas
en tandem, con motor Gipsy Major de 145 HP de potencia. Con estos
aviones de origen canadiense de construccion inglesa, se completaba la
cantidad de diez unidades adquiridas en la De Havilland Aircratt Company
Limited de Hatheld, Hertfordshire, Inglaterra; va se habia dado de alta
otro de estos aviones de instruccion primaria en noviembre de 1954 ¢l que
se habia matriculado E-600 ¢l cual fue adjudicado en la Escuela Militar de
Aeronautica, al igual que estos otros nueve, de acuerdo al siguiente orden

tE’l]iL‘ﬂdU en cuenta sus NUMeros de tabricante o constructor.

Avion N° de Constructor Matricula
D.H.C1 MK21 CI/0951 E 601
D.H.C1 MK21 C1/0952 E 602
DH.C1 MK21 Cl/0953 E 603
DH.C1 MK21 Cl/0954 E 604
DH.C1 MK21 Cl1/0970 E 605
DH.C1 MK21 Cl/0977 E 606
D.H.C1 MK21 C1/0978 E 607
D.H.C1 MK21 Cl/0979 E 608
D.H.C1 MK21 C1/0980 E 609

Como en anos anteriores, nuevamente son destinados la totali-

dad de los Oficiales que se recibieron en diciembre ulumo, a la Base
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Acrea N° 2 incluido el unico Alférez N.D.R.; con la sola excepcion del
Alf. Julio Larrosa, quien dada su experiencia, no era necesario su des-

tno en esa Base.

Comision para estudiar la formacion

de un Club de la Fuerza Aérea

Por la Orden de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea N° 13, de
fecha 5 de febrero de 1955 se designd una Comision en el comerido
de estudiar la posibilidad de fundar un Club Social, para los inte-
grantes del cuerpo de oficiales de la Fuerza Aérea. Esta comision
estuvo integrada por el Cnel. Pedro O. Iglesias, quien la presidio,
los Tenientes Coroneles Jaime Meregalli y Juan A. P. Villanueva, los
Mayores Danilo E. Sena y Julio C. Urbin, Capitanes Beethoven P.
Montagne, Artilio Bonelli y Luis Baro. Este fue el origen del actual

Club de la Fuerza Aérea.

Cursos de pasaje de grado

Por el Decreto N° 23840 de techa 28 de tebrero, se reglamento el tun-
cionamiento de los Cursos de Pasaje de Grado de Capitan a Mavor y de
Tte.lro. a Capitan, que como hasta ahora, se llevaban a cabo en la
Escuela Militar de Aeronautica variando su duracion, los que seran de
cuatro meses, haciendose en dos turnos, el primero comenzando el 1ro.

de marzo vy el 2do. el 1ro. de julio.

El Gral. Hernan S. Baru es nombrado Inspector
General de la Fuerza Aérea

Con el advenimiento del nuevo gobierno constitucional que se hizo
cargo el Iro. de marzo, fue nombrado ese dia, Inspector General de

la Fuerza Aérea Militar el Gral. (PAM.) Hernan s. Baru. El Gral.
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Baru al igual que su par, el Gral. Farias, pertenecian a la Aviacion
Militar desde los primeros cursos de pilotaje de la Escuela Militar
de Aviacion en la primera parte de década de los anos veinte es decir
era un verdadero hombre del aire, de la época heroica de los avio-
nes de motores rotativos. Se hizo cargo de ese alto cargo el dia 3 de
marzo, pasando el Gral. Farias a prestar servicios al Ministerio de

Defensa Nacional.

El retiro del Cnel. Conrado A. Saez

El 7 de marzo se publica en la orden de la Inspeccion General. de la
Fuerza Aérea el pase a retiro del Cnel. Conrado A. Saez, Jete del
Estado Mayor General de la Fuerza Aérea, con fecha 28 de febrero
de 1955, por comprenderle los articulos: 11 de la Ley N® 12.070 de
4 de diciembre de 1953 (Ley de creacion de la Fuerza Aérea Militar)
y 333 de la Ley Organica Militar N° 10.757 de 27 de julio de 1946.
El retiro del Cnel. Saez habia sido previsto el ano anterior, ante lo
que se creyo una situacion injusta para este distinguido oficial supe-
rior, al aplicarse la ley en forma indiscriminada (aunque asi debe de
ser) y por primera vez, en momentos en que el Ministerio de Defensa
Nacional estudiaba una Ley Organica que armonizaba las Fuerzas
Armadas de la Nacion en el de transicion en el cual estaba viviendo
la Fuerza Aérea Militar, novel rama de las Fuerzas Armadas, es que
el 22 de diciembre de 1954 se envio un mensaje v provecto de Ley
donde se reincorporaba a los cuadros activos al Cnel. Saez, sin ha-
ber sido tratada en esa legislatura que termino el 28 de febrero de
1955, por lo que mas adelante el 15 de abril de 1955, el Poder Ejecu-
tivo remite otro proyecto de Ley a la Asamblea General Legislariva,
reincorporando al Cnel. (R) Saez, quien permanecera fuera de cua-
dros. Este ultimo proyecto de ley tendra andamienro, durante el ano

1956 como se vera mas adelante.
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El Cnel. Gualberto F. Trelles,

Jefe del Estado Mayor General

Con fecha 18 de marzo, el Cnel. Gualberto F. Trelles fue nombrado Jefe
de Estado Mayor General de la Fuerza Aérea, haciéndose cargo de este
puesto, el segundo en jerarquia dentro de la Institucion, el dia 25 de
marzo, en que se publico en la Orden de la Inspeccion. En esos momen-
tos los dos oficiales generales que contaba la Fuerza aérea, el Brigadier
Rios Gianola y el Brigadier Sanchez, estaban asignados al Ministerio

de Defensa Nacional.

El adiestramiento y el entrenamiento en 1955

En el mes de marzo comienzan en la Escuela Militar de Aeronautica y
en la Escuela Tecnica de Aeronaurnica los corrientes anos lectivos. En la
Primera, los cadetes de tercer y segundo ano empiezan el curso de vuelo
en aviones PT-19, D.H. *Chimpmunk™, T-6 y, en PT-26 el tercer ano en
abril; a partir de ese ano por cambio de los programas de estudios los
alumnos de primero no realizaran aprendizaje de vuelo.

También en las Unidades de la Fuerza Aérea, se comienza con
el entrenamiento anual. En ese mes tienen lugar nuevamente los
vuelos de represion de contrabando, servicio que dependera de la
Base Aérea N° 2 y que sera efectuado por aviadores militares; se
ejerceran en la zona de fronteras, teniendo como bases a los
aerodromos de las ciudades de Artigas y Rivera, cumpliendo estos
vuelos con material T-6 y PT-26 (entre los cuales habia tres de la
E.M.A., afectados para este servicio).

El Grupo de Aviacion N° 4 (Transporte) como lo ha hecho hasta
ahora, efectua casi todos los vuelos de traslado de personas o carga asi
sean dentro del territorio nacional, como al extranjero, siempre conta-
do con los aviones C-47 y el UC-45. La mayoria de sus misiones se
extienden por el “Cono Sur”, con algunos vuelos de mayor aliento has-

ta Peru, Bolivia o la costa central de Brasil.
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La pista del Aerodromo Militar “Gral. Artigas”

Una de las transformaciones mas importantes que sufre la infraestructura
de las unidades de la Fuerza Aérea en ese ano, es constituida por la pista de
aterrizaje que se comienza a constituir a principios de 1955 en la Escuela
Militar de Aeronautica, de 800 metros de longitud en el rumbo N-S v que
hoy alargada es de unos 1100 metros de vituminoso; fue maugurada con la

presencia del Gral. (P.A.M.) Oscar D. Gestdo. El 27 de febrero de 1959,

El personal subalterno de la Fuerza Aérea

En el anexo a la Orden de la LG.FA. N° 159, del 1° de junio, se distri-
buye el personal de tropa de la Fuerza Aérea entre todas las Unidades,
discriminando de ellos los pilotos de tropa que suman 20, v el personal
especialista, que suma 238, por lo que quedan de personal subalterno
626; también forman parte de la Fuerza Aérea 105 cadetes de la E.MLA.
y 80 aprendices de la E'T.A., que no estan sumadas a las cantidades

ANLEriores.

Estacion de Radio en Rivera

En el aerodromo de la ciudad de Rivera “Cerro Chapeu™, perteneciente
al Ministerio de Deftensa Nacional, se instalo en el mes de junio una
estacion radio - eléctrica con la caracteristica CXC-7, en las nstalacio-
nes utilizadas con anterioridad por la Compania P.L.U.N.A, con la fi-
nalidad de asegurar las comunicaciones de punto a punto y tierra avion.
La provision ¢ instalacion de los equipos necesarios estuvo a cargo de
la D.G.T.A.G. y S. , asi como destacar en esa nueva dependencia de la
Fuerza Aérea un radio operador, el que se turnaba con otro de la Base
Aérea N°® 2, de la cual esta estacion fue subordinada a partir de su
nacimiento desde el punto de vista de empleo v administracion, depen-
diendo desde el punto de vista técnico de la Inspeccion General de la

Fuerza Aeérea.
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La revolucion en la Rep. Argentina de junio

El dia 16 de junio de 1955, de manana, amplios sectores de la Armada
Argentina apoyados por efectivos del Ejército y la Fuerza Aérea Argen-
tina, se rebelaron contra el gobierno del Gral. Juan D. Peron, que en
esos anos presidia la Republica Argentina. A raiz de estos aconteci-
mientos, la Fuerza Aérea Militar se vio obligada a partir de ese dia y
por mas de una semana, a cambiar la rutina operacional de sus unida-
des de acuerdo a ordenes emanadas del Poder Ejecutivo, con el fin de
mantener vigilancia sobre nuestras aguas y territorios, ante la eventua-
lidad de que sobre, o en ellos, se produjera cualquier violacion de nues-
tra soberania, lo que implicaria la actuacion de nuestra Fuerza, de
acuerdo a la reglamentacion del Articulo 12 del Codigo de Legislacion
Aeronautica.

La primer medida que se tomo, a primera hora de la tarde de
aquel lluvioso dia del mes de junio, fue armar v armonizar los aviones
F-51y B-25, los que al cabo de unas horas fueron quedando prontos,
estando a las 15 v 30 horas, por lo menos dos F-51 con todo su arma-
mento y dotacion de municiones en cada aparato. Alrededor de las 16
horas se dio la orden que partieran hacia el litoral del Departamento de
Colonia los dos F=51 que habian quedado prontos y el B-25 a su vez,
hacia el litoral norte, este ultimo cuva tripulacion estaba formada por
el Cap. Mariano Rodrigo, el Alt. Oscar Y. Miguez y el Sdo. Modernell,
tuvo que aterrizar v pernoctar en Salto por mal tiempo; los F-51 que
eran tripulados por el Tte.l1ro. Gabriel Sigillito v el Alf. Juan Maruri,
al sobrepasar la ciudad de Colonia, interceptan un anfibio PBY-5 “Ca-
talina™ matricula 2P4 de la Argentina, entrando en aguas territoriales
uruguavas, al cual condujeron al Aeropuerto Nacional de Carrasco,
donde aterrizo, constatandose que era portador de una bomba de demo-
licion, no desprendida, de 100 libras en su ala v un gran boquete en el
ala derecha de mas de un metro de diametro; en su tripulacion venia un
ametrallador herido en el muslo de una pierna, se rrataba del Cabo 2°.,

radio operador Carlos Prudencio Sigot, el unico herido de todo el perso-
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nal que vino. Antes de aterrizar ambos F-51 hicieron de puente a un
Gloster Meteor de la Fuerza Aérea Argentina, matricula 1-031, que se
encontraba a 10.000 mts. de altura, sobre ¢l “platond™, con 5 minutos
de combustible en sus tanques, comunicandole la situacion meteorolo-
gica de Carrasco y haciendo que aterrizara a salvo, aunque las turbinas
de este aparato se detuvieron en la carrera del aterrizaje, teniendo que
ser removido de la pista por medio de un vehiculo; era tripulado por ¢l
Tte. Juan Raul Boheler de la Fuerza Aérea Argentina.

En el atardecer y con el tiempo algo mejorado comenzaron a
llegar a Carrasco una nutrida cantidad de aviones argentinos, algunos
con un excesivo numero de pasajeros, como un C-47 con mas de cua-
renta y otros con menos del minimo; como un C-54, cuatrimotor con
solamente un piloto como unico ocupante del aparato. Al final de la
jornada se contaron 25 aviones retugiados en ese acropuerto: dos Gloster
Meteor, dos C-54, cinco C-47, tres AT-11, once AT-6 y tres PBY-5 “Ca-
talina™; a estos aparatos el dia 17 se les sumo un Vickers Viking del
mismo origen.

También a otros campos o aerodromos del pais arribaron avio-
nes argentinos: tres AT-6 y un Fiat G46 en ¢l aerodromo “Boiso Lan-
za"; un Gloster Meteor proximo al Aerodromo Angel S. Adami de
Melilla, que efectio un aterrizaje forzoso; v un Gloster Meteor, proxi-
mo a la ciudad de Carmelo, a 100 mts. de la costa, semm hundido,
accidentado en un aternizaje torzoso.

Todo el Uruguay se conmovio ante estos hechos, contribuyendo
las radios v los diarios a aumentar el interés normal que siempre se
tuvo vy se tiene, de las noticias o novedades del hermano pais. La Base
Aérea de Carrasco, en horas de la noche estaba rebosante de oficiales v
personal de tropa argentino, de los cuales todos, menos dos oficiales
que llegaron piloteando sendos Gloster Meteor de la Fuerza Aérea Ar-
gentina, eran de la Armada y el 90% de la Aviacion Naval. Fueron
mas de cien; la oficialidad en su totalidad pertenecia al grupo revolu-

cionario, siendo el personal de tropa en su mayoria pro-gubernamen-
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tal, por lo que estaban separados de motu propio del resto de sus
connacionales, en los proximos dias fueron evacuados hacia la Argen-
tina en aviones de la Fuerza Aérea Argentina, que arribaron a Carrasco
al efecto. El periodismo nacional e internacional rondaba las instala-
ciones de la Base, tratando, logicamente, de ampliar las noticias, entre-
vistando a los oficiales argentinos, cosa que estuvo interdicto por la
autoridad de la Base, de acuerdo ordenes superiores, aunque verdade-
ramente algunas entrevistas se lograron efectuar en el mismo casino de
oficiales, donde los refugiados estaban agrupados hasta altas horas de
la noche, en que tueron llevados a diferentes cuarteles del Ejército,
quedandose en la Base una treintena de ellos, en los alojamientos de
oficiales.

En vista de la critica situacion que estaba viviendo la Republica
Argentina, lo que hacia presumir que ocurrieran acciones de entidad,
por las cuales era posible que personal armado intentara alcanzar la
costa uruguava, s¢ monto un dispositivo con mision de vigilancia en el
Oeste del Rio de la Plata y Rio Uruguay, en el cual intervinieron unida-
des de las tres ramas de las Fuerzas Armadas, correspondiéndole a la
Fuerza Aérea la vigilancia diurna de la frontera SO y O del pais, en la
zona Puerto Arazati - Desembocadura del Rio Cuareim, haciéndose

efectivo este operativo a partir del dia 18 de junio.

Como se formo el Grupo de Aviacion N° 1
Accidente de Aviacion

Para realizar estas operaciones se afectaron a la misma el Grupo de Avia-
cion N° 2 (Caza), el Grupo de Aviacion N° 3 (Bombardeo) y se formo el
dia 17 de junio con asiento, en la Base Aerea N° 1 y sede en la Base Aeérea
N° 2, una nueva unidad a la que se denomino Grupo de Reconocimiento
Tactico 1, con doce aviones T-6, de varias unidades, comenzando el dia 18
de junio sus operaciones en la zona Puerto Arazat- Fray Bentos, con una

altura de vuelo, hasta 8.000 pies. En una mision de este nuevo Grupo, que
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se realizaba en horas del medio dia del 18 de junio, en la zona del litoral
del departamento de Colonia, frente a Punta de Pereira, en un T-6 piloteado
por el Alf. Mario Prefumo, quien llevaba como observador fotografico, al
Sgto. Tro. (TE) Washington G. Larriera, se produjo un accidente por razo-
nes atribuibles probablemente a un descuido de este ulumo, quien
presumiblemente fue absorbido por el paracaidas, al abrirsele en forma
inadvertida, cayendo al vacio, sin que se desplegara rotalmente, precipi-
tandose en las cercanias del buque de la Armada R.O.U. Salto, que opera-
ba en ese lugar, perdiendo asi la vida este técnico altamente experimenta-
do, con gran sentimiento de toda la Fuerza Aérea.

El dia 19 de junio el Grupo de Reconocimiento Tactico 1 fue
trasladado organicamente, con sus escalones aéreos y terrestres, por
via aérea al Campo Avanzado del Aerodromo de Laguna de los Patos,
en la ciudad de Colonia, donde operaba el Aero Club de esa localidad.

El personal de este Grupo estaba formado de la siguiente manera:

a) Oficiales
Cap. (PA.M.) Beethoven P. Montagne - Jefe de Grupo
Cap.(PAM.) Eduardo Allo - Cte. de Escuadrilla
Cap. (PAM.) José D. Cardozo - Cte, de Escuadrilla

Cap.(PAM.)

Tte. 17 (PA.M.)
Tte.2°(PAM,)
Tte. 2°(PAM.)

José M. Fedrigotti - Cte. de Escuadrilla
Nelson Correa

Luis Medina

Ariel Fagundez

Alf. (P.AM.) Leonel Ascone
Alf. (PA.M.) Carlos S. Escayola
Alf. (PA.M.) Carlos A. Berruti
Alf. (PAM.) Mario N. Prefumo
Alf. (PA.M.) Carlos Piriz
Alf. (P.A.M.) Arancibio Amado
Alf. (P.A.M.) Ramon A. Sanchez
Alf. (P.AM.) Juan. C. Franchini
b) Tropa

Sgto.1ro.(TE)

Cabo (TE)

Luis Marcos - Jefe Linea
Cilio Rodriguez - Mecanico
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Cabo (TE) Casimiro Ramirez - Mecanico
Cabo (TE) Paulino Ramirez - Mecanico
Cabo (TE) Gloris Da Silva - Mecénico
Cabo Luis A. Altez - Mecanico

Sdo. (TE) Jose P. Rodriguez - Mecanico
Sdo. (TE) Ernesto A. Arriola - Mecanico
Sdo. (TE) Hipolito Rodriguez - Mecanico
Sdo. Julio C. Royano - Mecanico
Apdz. Leandro J. Otero - Mecanico
Apdz. Esteban A. Tecitor - Armero
Cbo. (TE) Sosa - Enfermero

Ademas se instalo un Puesto de Comando en la Ciudad de Colo-
nia con una estacion radioeléctrica caracteristica CXC-3, al mando del
Cap. (P.A.M.) Luis A. Baro, con el siguiente personal: Sgro. (TE) Juan
C. Trias, operador de radio; Sgro. (TE) Juan R. Durafona, operador de
radio; Sgto. (TE) Ariel S. Cardozo, radio técnico; y el Sdo. Virgilio V.
Coronel, conductor.

Los aviones T-6 asignados a este grupo fueron los matriculados:
333, 334, 335, 336, 337, 352, 354, 356, 357, 358, 363 y 365.

El Grupo de Reconocimiento Tactico 1 se instalé en el aerodro-
mo de Colonia, en carpas v con alojamientos provistos por el Batallon
de Infanteria N° 4 estacionado en esa localhidad.

El dia 18 de junio, al igual que el Grupo de Reconocimiento
Tactico 1, el Grupo de Aviacion N° 2 (Caza) v el Grupo de Aviacion
N° 3 (Bombardeo) comenzaron las operaciones de reconocimiento ar-
mado siguiendo el siguiente itinerario: Carrasco, punta sur del Banco
Inglés (35°15° S =55° 53" O) de alli una linea directa a Colonia, conti-
nuando luego hasta Bella Union. El Grupo 2 con una seccion de dos
F-51 v el Grupo 3 con un B-25, ambos por encima de 8000 pies y las
tripulaciones equipadas con “Mae West™ v bote individual.

Los vuelos de estas tres unidades asignadas al operativo se cum-
plieron sin mayores novedades en los siguientes dias. Se aumento la
dotacion del Grupo N° 3 con nueve Tenientes 1ros. que actuaron de

observadores v se destino al AT- 11 N° 101 de la Base Aérea N° 2,
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como avion fotografico para operar a la orden del Comando de la Base
Aérea N° 1.

Mientras tanto los vuelos de la aviacion civil, no comercial,
fueron restringidos en todo el territorio nacional disposicion que recién
fue levantada el dia 25 de junio, al ir desapareciendo las causas que
motivaron estas medidas; de la misma forma, ese dia 25 de junio, ¢l
Grupo de Reconocimiento Tactico desplazo seis de sus aviones con tri-
pulaciones completas, dos a Base Aérea N° 2, y cuatro a Base Aérea N°
I, quedando reducido su material a 50% v sus tripulaciones de comba-
te a 30%, manteniéndose las demas unidades sin variantes.

El dia 27 de junio el Grupo de Reconocimiento Tactico fue tras-
ladado a la Base Aérea N° 1 en Carrasco desde Colonia, con sus 6
aviones y tripulaciones completas, reintegrandose completamente a la
Base Aérea N° 2 el dia 29 de junmo, donde tue desmovilizado su mate-
rial y personal, volviendo a sus unidades de origen. De la misma forma
se reintegraron los nueve Tenientes 1ros. asignados al Grupo N 3 a su
unidad, la E.MLA.; asi tambien como el AT - 11 N° 101, a la Base
Aérea N° 2, de donde provenia.

De esta manera cesaron las operaciones de vigilancia que se
habian montado a partir del dia 16 de junio, volviendo todas las unida-
des de la Fuerza Aérea a la normahidad, habiendo llenado la finalidad
prevista, en ¢l sentido de mantener una informacion continua sobre el
movimiento maritimo en los rios Uruguay y Rio de la Plata, asi como
la vigilancia de sus costas.

El personal superior v tropa de nacionalidad argentina interna-
do en las unidades de la Fuerza Aérea, quedo a partr del dia 27 de
junio en total libertad de accion. Algunos se tueron a Montevideo, otros
permanecieron en las unidades muchos dias, conviviendo con oficiales
y tropa de la Fuerza Aérea compartiendo con ellos alojamientos, comi-
da, ropa, etc. En una comunion total de amistad y hermandad. Muchas
amistades para toda la vida, se forjaron en ese corto periodo de tiempo,

entre oficiales aviadores de ambos paises.
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A parur del dia 29 de junio, se retomaron los cauces normales en
el funcionamiento de las Fuerzas Armadas, volviendo la Fuerza Aérea
a su rutina y continuando en todas las unidades el entrenamiento anual

correspondiente.

El Brig. Mariano Rios Gianola es nombrado
Presidente de la Comision Nacional

de Aeropuertos

Durante el periodo en que se comenzaron las operaciones por los suce-
sos argentinos hubo un importante nombramiento de un oticial general
de la Fuerza.

El dia 17 de junio por la Resolucion N° 16.036 del poder Ejecu-
tivo, fue nombrado Presidente de la Comision Nacional de Aeropuer-
tos, el Brigadier Marniano Rios Gianola. Esta comision, dias mas tarde,
fue integrada de la siguiente manera por los delegados que la contor-
maban: por la inspeccion Gral. de Marina, el Capitan de Navio Inge-
niero Mavor y Av, Julio C. Poussin; por la Direccion Gral. de la Aero-
nautica Civil, a su Director, Ing. Agr. César A. Piacenza; y por el Ente

Autonomo P.L.U.N.A.; al Sr. Director Jose Luis Rossi Laures.

Se reciben los primeros Helicopteros

y se crea el “Agrupamiento provisorio

de Busqueda y Rescate”

Habiéndose recibido a tines de junio los dos helicopteros Bell H-13 G
motor Franklin de 200 HP en el Aerodromo “Boiso Lanza™, adquiridos
por la Fuerza aérea a fines del ano anterior en los EE.UU de America,
fueron armados v puestos a punto por el personal de talleres, bajo la
supervision del T/S USAF Norman S. Ray, quien al igual que el Cap.
USAF Robert C. Christie fueron contratados para que impartieran ins-

truccion a pilotos y técnicos, tanto de vuelo como de mantenimiento al
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personal de la Fuerza Aérea. Por telegrama, de fecha 12 de julio, fue-
ron citados al Aerodromo “Boiso lanza™, para comenzar a recibir ins-
truccion de vuelo los Capitanes José D. Cardozo v Walther Machado;
los Ttes. 2° Alfredo Sosa, César Viera y Roberto Mevyer; v el Alf. Jupiter
Pérez. Al dia siguiente 13 de julio se comenzo el adiestramiento al
igual que el curso de mantenimiento.

La primera mision que se cumplio con un helicoptero tuvo lugar
entre los dias 19 y 20 de julio en la localidad de San Ramon, Canelo-
nes, en que se rescatan de las aguas del Rio Santa Lucia a un Tre. 1° del
Cuerpo de Bomberos de Montevideo llamado Juan Lopez Blanquert y al
Sr. Domingo Marcenaro, pasajero de un omnibus de la Compania ONDA
que se habia accidentado en la creciente de ese rio. La tripulacion que
intervino estaba formada por ¢l Cap. Robert C. Christie v el Tre.Cnel.
(P.A.M.) Altredo Lamela que lo acompanaba.

Los vuelos de instruccion en los helicopteros, que tueron matri-
culados BR - 001 y BR - 002, comenzaron el dia 21 de julio a los
alumnos citados por telegrama, en el Aerodromo “Boiso Lanza™.

Finalmente el dia 25 de julio de 1955, por la Orden de la Inspec-
cion General de la Fuerza Aérea N° 172, se constituye el “Agrupamien-
to Provisorio de Busqueda v Rescate™ con los Pilotos Aviadores Milita-
res citados en el referido telegrama vy el siguiente personal técnico; Cabos
(TE) Benito Sanchez, Anibal W. Lopez, Ruben D. Da Silva v Gloris Da
Silva; y el Sdo. (TE) Esteban H. Silveira. Este agrupamiento tuvo como
sede provisoria el Aerodromo Militar “Cap. Boiso Lanza™, con depen-
dencia administrativa, disciplinaria y técnica del Director General de
Talleres, Almacenes Generales v Servicios. Fue designado Jete del Agru-
pamiento el Cap. José D. Cardozo. Este Agrupamiento se transformo
con el tiempo en el Grupo de Aviacion N° 5 (Busqueda y Rescate). El
Sargento Norman Ray, luego de la finalizacion de los cursos que im-
partio, regreso a su patria el 4 de octubre de 1955, haciendo lo propio
el Cap. Robert Christie el dia 22 de diciembre de 1955, despucs de su

larga actuacion en nuestro medio, donde hizo seis pilotos de helicopte-
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ros y cumplio varias misiones de rescate v demostracion, granjeandose

la simpatia y amistad de los que lo conocieron.

Se crea el Grupo de Aviacion N° 1
(Reconocimiento Tactico)

El 5 de agosto de 1955, por el Decreto N° 23.867 del Poder Ejecutivo,
se creo el Grupo de Aviacion N° 1 (Reconocimiento Tactico), integrado
con los efectivos en personal y material que figuran en la tabla de
organizacion de la Fuerza Aérea N° 1- 1413 (adjunta al oficio N° 1460/
955 de la LG.FA.) v con asiento provisorio en el Aerodromo Militar
“Tre. 2° Mario W. Parallada™ de Durazno. Este Grupo de Aviacién en
¢l Decreto respectivo solo dice Grupo N°® 1 (Rec. Tacr), tue creado
como consecuencia de la necesidad de una organizacion semejante,
ante una emergencia como la que se vio enfrentado el pais en el mes de
junio de 1955 vy es la continuidad del Grupo de Reconocimiento Tactico
I que tuvo por unos dias como Campo Avanzado el Aerodromo *Lagu-
na de los Patos™ de la ciudad de Colonia. Como Jete de este nuevo
Grupo fue nombrado el Cap. Beethoven P. Montagne, quien estaba por
ascender a Mavor, con fecha 1ro de tebrero de 1955, lo cual se efectivizo
el 12 de setiembre de 1955, Este Grupo de Aviacion N° 1 fue el origen
del Escuadron Aéreo N° 1 (Ataque) v por unos cuantos anos se denomi-
no (Instruccion y Entrenamiento). En estas sus primeras ¢pocas, el Gru-
po de Aviacion N° 1, en realidad, existio solamente en el papel, sin que

se materializara su vida, hasta tempo despues, en 1958.

El entrenamiento de los Grupos;

primer accidente mortal con un F-51

El entrenamiento en los Grupos de Aviacion Tacticos como se les deno-
minaba al N® 2 y N® 3, pasaba en ese ano por un extraordinario mo-

mento. Las Tripulaciones podia asegurarse, mantenian un alto indice
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en su adiestramiento. En el Grupo de Aviacion N° 2 (Caza) se realiza-
ban ejercicios de combate aéreo v ataque a objetivos terrestres, con
toda la capacidad que disponia el F-51. De la misma manera ocurria
con el Grupo N° 3, en cuanto a ejercicios de bombardeo y de ataque a
objetivos terrestres con toda la potencia de fuego que disponian los B-
25 v que comandaba el piloto. En el Grupo de Caza se contaba en ese
ano con la experiencia del May. de la USAF Frank L. Gailer quien
formaba parte de la mision de los EE.UU. de América y asesoraba a
esta Unidad, habia sido piloto de F-51 en Europa, durante la segunda
Guerra Mundial v por supuesto conocia el uso que a este aparato se le
habia dado en la recientemente terminada Guerra de Corea, sobre todo
en el ataque a objetivos terrestres en vuelo bajo con bombas de espoleta
retardada, en contraposicion del bombardeo en picada, de acuerdo a
las tres marcas que se hacian en las alas de estos aviones y con las
cuales hasta su llegada se entrenaban los pilotos en el Grupo.

El dia 8 de agosto, lluvioso y gris, sin mucho viento, se planitico
una formacion de cuatro F-51, que bombardearian individualmente con
bombas de 100 libras de ejercicio, la isla N° 7 del Lago del Rincon del
Bonete en el Rio Negro, en pasajes bajos. El guia de la formacion o N°
1 era el Cap. Jorge Borad, en el F-51 N° 250, el N° 2 el Tte. 2° Jorge
Thomasset, en el F-51 N” 252, el N° 3 v guia de la 27 Seccion, el Tte.
2do. Juan Maruri, en el F-51 N° 266 v el N° 4 el Tre. 2° Juan Dobrich
en el F-51 N° 265; luego de arribar al lugar aproximadamente a la
hora 14:00 en el Rio Negro, el N° | descendio en forma individual para
realizar su ejercicio, mientras la formacion, ahora guiada por el Tre.
Maruri, se mantenia arriba a unos 2000 pies; cuando ¢l Cap. Borad
finalizé su lanzamiento fue ascendiendo hacia la formacion, mientras
descendia el Tte. Thomasset para realizar el suyo, era controlado por
el Trte. Maruri. El aparato del Tte. Thomasset, F- 51 N® 252, colocado
en la trayectoria hacia la isla N® 7 en una picada suave, quiza a unos
280 millas indicadas, choco contra la superficie del lago desaparecien-

do en segundos, no sin antes saltar sus pedazos, quedando el lugar
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donde se hundio en circulos concéntricos, que marcaban el sitio del
accidente. Enterado de la tragedia el Cap. Borad que no la pudo ver
por estar trepando hacia la formacion, ordeno a la segunda seccion que
se desprendiera de las bombas en el lago y se dirigiera a Carrasco,
aterrizando €l en la Base Aérea N° 2, para que alli se tomaran las
urgentes providencias del caso. El cuerpo del infortunado Tte. Thomasset
no pudo ser localizado, aunque intervino en su busqueda el helicoptero
BR —001, tripulado por el Cap. USAF Roberto C. Christie y el Tte. 2°
Altredo Sosa; recién después de mas de un mes, a los 38 dias del acci-

dente, aparecieron su restos en la represa del Rincon del Bonete.

Revolucion y Guerra Civil

en Republica Argentina

[.a situacion politica en la Republica Argentina, fue empeorando en los
tres meses luego del estalhdo revolucionario del 16 de junio. Vinculado
a esta situacion un DC-2 de la Aviacion Naval, el dia 3 de agosto, se
refugio en Carrasco, ocupado por dos Tenientes de Navio y sus respec-
tivas familias, quienes prestaban servicio en la Base Comandante Espo-
ra, de donde habian huido.

Finalmente el dia 16 de setiembre comenzo una nueva revolu-
cion que se transformo en una Guerra civil, en la cual jugo
importantisimo papel las flotas de mar y de rios de la Armada Argenti-
na, temiendose por ello, que nuevamente Uruguay se viera involucrado
en ella, aunque esta vez no hubo desplazamiento hacia Colonia del
Grupo 1. No obstante, el Grupo de Aviacion N° 2 (Caza) comenzo sus
patrullajes a partir del dia 17 de setiembre. Justamente ese dia una
seccion de dos F-51 tripulados por e Tte. 1° Walter Samarello y el Tte.
2° Miguel Lagrotta, que cumplian una mision de reconocimiento en
nuestro mar territorial, avistaron dos barcos de guerra argentinos que
figuraban en la muestra de perfiles de su flota de mar, que se habia

entregado a cada piloto del Grupo desde la anterior revolucion; al ser
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avistados a su vez por los buques, estos dispararon varias rafagas de
fuego antiaéreo, por lo cual tuvieron que refugiarse en las nubes que no
eran muy altas. Al darse cuenta que los aviones eran uruguayos, comu-
nicaron desde los barcos por radio a nuestra estacion en el Cerrito de la
Victoria, la solicitud de que no fueran sobrevolados por aviones, para
que no hubiera confusion, pues va anteriormente habian sido atacados
por aviones argentinos leales, lo que les produjo bajas en su marineria.
En esos dias atraca al Puerto de Montevideo ¢l destructor A.R.A.
“Cervantes”, trayendo a su bordo muertos v heridos, los que fueron
desembarcados en nuestra ciudad, donde se efectuo el sepelio de los
catdos, produciéndose un gran movimiento de solidaridad entre la ciu-
dadania, que acompana al Cortejo funebre con mas de 1500 automoviles.

Las operaciones militares en la Republica Argentina finalizaren
el dia 28 de setiembre de 1955, con el triunfo de la llamada Revolucion
Libertadora. El Grupo de Aviacion N° 2 (Caza) cumplio misiones de
reconocimiento hasta el dia 23 de setiembre segun las ordenes del Poder
Ejecutivo, continuando con su entrenamiento normal a parur de ese
mismo dia, al igual que los aviones T-6 de la Base Acérea N° 1, que

también habian realizado varias misiones de parrullaje.

P.L.U.N.A en Durazno

En el ano 1955, el ente Autonomo P.L.U.NA. levanto en el Aerodromo
Militar “Tte. 2° Mario Walter Parallada™, con autorizacion de la Fuer-
za Aérea y el Poder Ejecutivo, una estacion radiotelegratica y una pe-
quena zona de embarque y desembarque de pasajeros, en las cercanias
al Club Aeronautico, hacia el Rio Y1, proximo a donde hoy se encuen-
tra el Club de Oficiales de la Base; esto tenia por fin recibir v dar salida
a sus aviones DC-3, que en esa ¢poca operaban en ese aerodromo en
vuelos regulares de pasajeros, de acuerdo a una reglamentacion publi-
cada en el Boletin del Ministerio de Defensa Nacional N° 3.907 del 26

de setiembre de ese ano.
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El vuelo por Instrumentos en los

Grupos Tacticos, Accidente Mortal en un F-51

[La tecnificacion de los grupos tacticos v en general en toda la Fuerza
Aérea, se iba dando en forma sostenida y sin pausas, sobre todo en el vuelo
que era donde mas se exigia, v dentro de €l se puso énfasis en el entrena-
miento del vuelo por instrumentos, haciendo obligatorio entre los pilotos
de los Grupos, la obtencion de la “Cartilla Blanca™ de vuelo por instru-
mentos que los habilitaba en este tipo de pilotaje. En los B-25 no habia
problemas para ¢l adiestramiento, se colocaba una mica de color en el
parabrisas del lado del que iba a entrenarse, quien ademas se ponia una
larga vicera v se controlaba desde el otro lado que quedaba libre, por el

&

piloto o copiloto. En los F-51 no se podia colocar la “capota™ por ser
monoplaza, lo que se hacia era bajar el asiento al maximo vy ejercitarse de
esta manera, mientras desde otro F-51 se controlaba el vuelo, siguiéndolo
a este aparato desde una distancia prudencial. El dia 5 de octubre a media
manana, despego una seccion con los F-51 N%. 258 v 251 piloteados por
los Ttes. 1ros. Nery Egana y Damel Yates, con la mision de que el ultimo
realizara entrenamiento de instrumentos, siendo controlado por Egana que
a la vez era el guia. Luego de cumplida la mision, como era normal al
aterrizar, se venia a una altura de 1000 pies sobre la cabecera de la pista,
que era la 18 v se rompia la formacion, realizando individualmente un
viraje en descenso de 360° v se aterrizaba, cada avion a un lado de la
pista; el Tre. Egana aterriza normalmente con el 258, el Tte. Yates que
venia demasiado cerca del 258 repentinamente se ve tomado, todavia vo-
lando, por su estela, por lo que, como se hacia generalmente cuando esto
pasaba, se daba todo el motor rapida y continuamente, para salir de esa
peligrosa posicion que normalmente era vertical, con el ala muy cerca del
suelo; lamentablemente esta medida fue tomada en forma quiza demasia-
do brusca y el avion N° 251 se invirtio muy cerca del suelo, por el efecto de
la accion de “torqueo” no dando tiempo al infortunado Tte. Yates a vol-
verlo a su posicion normal, estrellandose invertido por lo que perecio ins-

rantaneamente.
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Un vuelo en C-47 hasta Costa Rica

En estos altimos meses del ano 1955, el Grupo de Aviacion N° 4 (Trans-
porte) cumple una serie de vuelos a Rio de Janeiro, Asuncion y San
Pablo, con los C-47 N°. 509 y 511; v el 9 de noviembre enel 511 con
una tripulacion compuesta por el Tte. Cnel. Rivera Arcos Gonzalez
como Comandante, el May. Walter Gianarelli como piloto, el Tre. 1°
Pedro Benvenuto como copiloto, el Tte. 1° (TE) L. Sivori como mecani-
co y el Cho. (TE) A. Valdez como radio, se cumple una mision hasta
Ameérica Central, que escapa a los itinerarios en que se movian normal-
mente los aviones del Grupo. Este vuelo se desarrollo por el Pacitico,
tocando los siguientes puntos: Mendoza, Santiago de Chile, Antofagasta
en Chile, Pisco en Peru, Guavaquil y Esmeralda en Ecuador, Albrook
en la Zona del Canal de Panama, San Jos¢ de Costa Rica. En esta
altima ciudad cargo motores de DC-3 para P.LLU.N.A., regresando por
la misma ruta a Montevideo, el dia 4 de diciembre, luego de 67 horas

7 décimas de vuelo.

Nuevos uniformes, maniobras

y fin de Cursos para la Promocion

“Tte. Cnel. (P.A.M.) Glauco Larre Borges”

El ano lectivo en la Escuela Militar de Aeronautica tiene un desarrollo
normal durante 1955, en que ¢l Cuerpo de Alumnos viste, en ese ano
por primera vez, el nuevo uniforme de paseo v gala del Instituto, el
cual con ligeras variantes es el actual. Los terceros y segundos anos que
son los que realizan el aprendizaje de vuelo a partir de ese ano y hasta
tiempo después, se ejercitaron en tres tipos de aviones con que se conta-
ba, PT-19, DHC “Chipmunk™ y T-6. El 5 de diciembre comienzan un
periodo de maniobras los cadetes del tercer ano del Curso Protesional,
que se realiza en la Base Aérea N° 2 de Durazno, alojandose en la
enfermeria de la Unidad, al lado del salon de armamento; las comidas

eran servidas en el casino de tropa donde también tenia lugar su tiempo
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de esparcimiento. Fueron tripulando aviones P-19 y T-6, con los cuales
efectuaron raids, vuelo nocturno y otros ejercicios, regresando hacia
Pando el dia 9 de diciembre.

El 21 de diciembre, al finalizar los cursos de la Escuela Militar
de Aeronautica, tiene lugar la ceremonia de fin de cursos de ese ano de
1955, en que reciben su despacho de Alféreces de la Fuerza Aérea los
siguientes alumnos pertenecientes a la Promocion “Tte. Cnel. (P.A.M)
Glauco Larre Borges™.

Como Pilotos Aviadores Militares:

Alf. (PAM)  Carlos Boretto
Alf. (PAM)  Ismael Schol

Alf. (PAM)  Oscar Pérez

Alf. (PAM)  Roberto J. Dego
Alf. (PAM)  Dante Carrero
Alf. (PAM)  Milton Cristiani
Alf. (PAM)  Rodolfo Rolando
Alf. (PAM)  Rodolfo Urruty
Alf. (PAM)  Juan A. Pereira

v como Navegantes Diversos Roles los siguientes alumnos:

Alf.(NDR) Humberto Coccaro
Alf. (NDR)  Luis A. Alvez

Por un acto de indisciplina, propio de la edad de los transgresores
ocurrido en la ciudad de Melo durante un raid a esa ciudad, son sancio-
nados siete alumnos de tercer ano de cadetes, por lo que no accedieron
al grado de Alféreces junto a sus companeros de esta promocion, sino

recien en febrero de 1956,
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22 DE MARZO DE 1957. AERODROMO DE ARTIGAS. Tripulantes de los C-47 Nos. 510

v 511 que habian llevado a esa civdad al cuerpo de baile vy muisicos del SODRE

[l

May. Atilio Bonelli, Cap. Mariano Rodrigo, Tte. 17 Pedro Benvenuto, Tte. 29 Virginio Vega,
C 1 TE T c

Sgto. 17 (TE) Walter Contreres, Cbo. (TE) T. Perdomo, Sgto. 1° (TE) Glober Rodriguez,

Sato. L. Quintana, Cho. Remigic Antinez y Sdo. J. C. Rosano
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F-51 N° 258
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Como se gesto la Escuela de Comando y Estado
Mayor Aéreo

1956

Ya habian pasado dos anos enteros desde la creacion de la Fuerza
Aérea, el 4 de diciembre de 1953 v su independencia total en muchos
aspectos no se habia logrado todavia. Logicamente esto no se obtie-
ne de la manana a la noche, sobretodo en lo concerniente a los altos
estudios, a la emancipacion financiera de los servicios de intenden-
cia, al parque de armamento en lo atinente a la tropa, a las Comi-
stones Caliticadoras y el Tribunal Superior de Ascensos y Recursos,
etc. Ademas aun no se habian reglamentado varios articulos de la
Ley de Creacion No. 12.070, cosa que fue realizandose, a medida
que las posibilidades fueron dando la pauta en el correr de los anos
siguientes. Una cosa era evidente, que no se podia seguir realizando
cursos de Estado Mavor y de Comando, de Fuerzas ajenas a la Aero-
nautica en nuestro pais y tampoco todos los Oficiales en condiciones
podian estudiar en el extranjero, lo que tampoco era conveniente
pues escapaba a nuestra realidad y relativa pequenez; es por eso que
con buen tino, el Inspector General, bien asesorado, el 31 de enero
de 1956 decidio designar una Comision integrada por los Coroneles
Gualberto F. Trelles, Juan Carlos Jorge y Remo Laporta con el co-
metido de estudiar la organizacion y los programas necesarios para
montar y poner en funcionamiento la Escuela de Estado Mayor y de
Comando de la Fuerza Aérea. Dando como fecha limite para produ-

cir su informe el dia 1ro. de mayo de 1956. A pesar de esta perento-
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riedad para evacuar el informe, recién en octubre de 1957, fue crea-

da la Escuela de Comando y Estado Mayor Aéreo.

Se reincorpora al Cnel. Conrado A. Saez

También el 31 de enero de 1956, por la sustitucion de los articulos Nos.
[1v12delalLey No. 12.070 de Creacion de la Fuerza Aérea Militar se
reincorporo a la situacion de actividad con fecha 28 de febrero de 19535,
al Cnel. (P.A.M.) (R) Conrado Artigas Saez, segun la Ley del 9 de enero
de 1956 que se publico con aquella fecha en la Orden de la LG.FA. De
esta manera se reparaba la situacion de este oficial superior de la Insti-
tucion, que tuvo una actuacion tan destacada como aviador y militar
durante toda su carrera y que en el futuro, alcanzaria la maxima jerar-

quia, asi como la titularidad de la Fuerza, como Inspector General.

Creacion de la mision de las FF.AA.

en los Estados Unidos de América

Por el Decreto No. 23.911 del 1ro. de febrero de 1956, se creo la Mi-
sion de las Fuerzas Armadas en los Estados Unidos de América y se
integro con las Misiones Militar, Naval y Aeronautica en dicho pais,
que funcionaban separadamente hasta ese momento en rodo lo relacio-
nado a sus diversos cometidos, regulando de esta manera conveniente-
mente, las funciones de los Agregados Militares, Navales v Aeronauticos,

quienes a partir de ese momento pasaron a depender directamente del

Jefe de la Mision de las FEAA., al igual que todos los demas Jefes,

Oficiales v Agregados Adjuntos en ese pais.

Adquisicion de aviones Piper
La represion de contrabando de los ganados en los departamentos fron-

terizos con ¢l Brasil, se continuo ejerciendo en este ano de 1956 con
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aviones PT1-19 y PT-26 y a veces también con T-6. Considerandose que
no eran aparatos adecuados para tal fin, el Poder Ejecutivo por la Re-
solucion No. 17.195 del Iro. de febrero de 1956, autorizo adquirir a la
firma: Organizacion Ingeniero F Silveira Riet, representante de la Piper
Aircraft Corp. de los Estados Unidos de América, tres aviones Piper
Cub PA-18 con motor Lycoming de 150 HP, los que por diferencia de
cambio el 9 de agosto de 1956, hubo que reducir una unidad, quedando
detinitivamente en dos, un motor Lycoming vy accesorios, todo en la

cantidad de $50.575, lo que fue recibido a principios de 1958.

Ascensos dentro de la Promocion

“Tte. Cnel. (P.A.M.) Glauco Larre Borges”

Después de un periodo de reentrenamiento aéreo en enero v hasta me-
diados de tebrero, el 15 de febrero de 1956, se les contirio el grado de
Altérez, con techa lro. de tebrero de ese ano, a los alumnos de la Pro-
mocion “Tte. Cnel. (P.A.M.) Glauco Larre Borges™, que habian perdido

sus vacaciones, segun el siguiente orden de precedencia:

A) Alf.(PAM.) Edwin Noble

Alf.(PA.M.) Eliseo Cheloni
Alf.(P.A.M.) Edgardo L. Rodriguez
Alf.(P.A.M.) Justo Bacelo
Alf.(P.A.M.) Jose V. Araujo
Alf.(PA.M.) Danilo E. Micale

B) Alf.(N.D.R.) Carlos F. Palermo

Estos oficiales fueron destinados, al igual que los que habian
recibido su despacho en diciembre, a la Base Aérea No. 2 v los N.D.R.

al Grupo de Aviacion No. 3 (Bombardeo)

Asciende a Brigadier el Cnel. Gualberto F. Trelles

El 21 de marzo, se publica el ascenso con fecha 1ro. de febrero de 1956

a Brigadier, por concurso, del Cnel. Gualberto F. Trelles, quien se ha-

63

1956



1956

Tte. 1ro. (AV.) (R) JUAN MARURI

llaba en la Aviacion Militar desde el ano 1935, habiendo sido muy

destacada su trayectoria.

Accidente en un T-6 de la Base Aérea No. 2

El 5 de abril se accidentan, en un vuelo de navegacion en las cercanias
de la Estacion Goni, los Altéreces Justo Bacelo e Ismael Schol, tripulan-
tes del T-6 No. 356 de la Base Aérea No. 2, falleciendo el segundo, de

las heridas recibidas.

Museo Nacional de Aviacion

Con caracter precario, el Museo Nacional de Aviacion, pasa a ocupar
el local del anfiteatro de la Base Aérea No. 1 a partr del 9 de abril,
pudiendo de esta manera exhibir su acervo en un local, que si no fue el
mas adecuado, por lo menos resulto mas comodo que los corredores de

la sede de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea.

Los cursos de pilotaje en la Escuela Militar

de Aeronautica

En el correr del mes de abril, comienzan sus Cursos de Pilotaje los
cadetes de segundo v tercer ano de la Escuela Militar de Aeronautica,
asi como un nuevo Curso de Pilotaje de Tropa de seis alumnos, que

ingresaron en ese ano a la Escuela.

Mision de transporte en B-25

[Las misiones de transporte que cumplia el Grupo de Aviacion No. 4, a
veces eran tan seguidas que se superponian unas sobre otras, tambien a
veces la no disponibilidad de aviones adecuados para tal fin, como

podian ser los AT-11 de otras unidades, hacia que se recurriera a dife-
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rente tipo de material de vuelo, como podian ser los B-25 del Grupo de
Aviacion No. 3, que fue lo que ocurrio el dia 18 de febrero, cuando
tuvo que cumplir una mision a Asuncion del Paraguay el B-25] No.
154, tripulado por el Cap. Mariano Rodrigo, el Tte. Iro. Juan B. Erro
como piloto y copiloto, y el Alf, Luis A. Alvez como navegante; regre-
sando al dia siguiente, por lo que fue declarada mision del servicio el
dia 18 de abnil de 1956. Mas adelante, como esta que fue la primera, ¢l
Grupo No. 3 en varias ocasiones, cumple vuelos al extranjero en misio-

nes de transporte.

Fuerza Aérea Uruguaya, inscripcion que

en el futuro llevaran los aviones de Transporte
Para identificar tehacientemente los aviones de transporte, que como
los C-47 cumplian misiones de vuelo al extranjero, el 9 de mayo, en la
Orden de la LG.EA. No. 238, mediante la ampliacion del Art. 2do. de
la Orden de la ex Direccion General de Aeronautica Militar No. 6.980
del 5 de setiembre de 1941, se dispuso que dicho tipo de aparato lleva-
ran la inscripcion: “FUERZA AEREA URUGUAYA™, en el costado 1z-
quierdo del fuselaje, parte superior del mismo en letras de color negro,
tpo mayusculas de imprenta de 0.10 mts. o mulaplos de 0.05 mts. de
acuerdo al tamano del avion. Esta fue la primera vez que se uso esta

denominacion, para la Organizacion creada el 4 de diciembre de 1953,

Accidente en la Escuela Militar de Aeronautica

En momentos en que el Jefe del Cuerpo de Alumnos de la Escuela Mili-
tar de Aeronautica, May. Humberto R. Bia, pasaba inspeccion para el
primer vuelo solo al Cadete de segundo ano Werner Malates en el DH
C.1 *Chipmunk™ No. 603, siendo la hora 11 del 11 de mayo de 1956,
realizando tirabuzones; no lograron recuperar el aparato de una de

esas maniobras, al transformarse esta en un tirabuzon “chato”,
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accidentandose en proximidades del Paso de la Balsa del Arroyo Pando,
cercano a la ciudad del mismo nombre. Los tripulantes resultaron con
serias heridas y el avion destrozado. Por supuesto esto conmocion6 al
Cuerpo de Alumnos de la Escuela Militar de Aerondutica, aunque como

en otras oportunidades se sobrepuso a tal adversidad.

Asignaturas aeronauticas de cursos

para Mayores y Tenientes Coroneles

en la Base Aérea No. 1

Por el Decreto No. 23.937, del 7 de junio de 1956, se autorizo a la
Inspeccion General de la Fuerza Aérea a organizar el funcionamiento
de los Cursos que deban realizar los Mayores y Tenientes Coroneles, de
acuerdo a la Ley Organica No. 10.757, articulo 268, v en lo que res-
pecta a las asignaturas inherentes a aeronautica, en la sede de la Base
Aérea No. 1, los que a su vez debieron concurrir al Instituto Militar de
Estudios Superiores, para completar el desarrollo del Curso en lo refe-
rente a asignaturas de caracter general. Esto fue en alguna manera, un
avance de lo que seria la Escuela de Comando v Estado Mayvor Aéreo
en poco tiempo mas. Los Cursos de Pasaje de Grado para Capitanes y

Tenientes Primeros., continuaban en la Escuela Militar de Aeronautica.

Contratacion de una Compania

para inspeccionar aviones C-47 y F-51

En 1956 la Fuerza Aérea contrato, para que se realizara el
reacondicionamiento de varios aviones de los Grupos estacionados en
Carrasco, que incluia a los aviones C-47 Nos. 507 v 509, del Grupo de
Aviacion No. 4, a los que se sumo los F-51 Nos. 254, 255, 259, 260,
263, 264, 267, v 274 del Grupo de Aviacion No. 2, a la Compania
Aircraft Technical Service, de Dallas, Texas (representada por el Sr.

Otto E. Witbeck), Ia que se establecio en ese Aeropuerto, con todas sus
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pertenencias, usando las instalaciones de la Base Aérea No. 1, las que
resultaron msuficientes para albergar al personal y material de dicha
empresa y al de mantenimiento de la Fuerza Aérea, que se fue trasla-
dando poco a poco de la D.G.T.A.G. y S. a Carrasco, dada la imposi-
bilidad de que los aviones de los Grupos de la Base No. 1, aterrizaran
o despegaran en “Boiso Lanza™; por estas v otras razones semejantes,
se tuvo que adquirir tres galpones prefabricados a la firma E.G.A.M.S.A.,
para que en ellos se pudiera mstalar urgentemente un nuevo escalon de
mantenimiento, con talleres adecuados a la finalidad asignada, cosa
que fue autorizada el 21 de junio, siendo levantados al sur del hangar

de mantenimiento de dicha Base.

Accidente mortal de un Cadete

El 15 de junio, teniendo orden de realizar un vuelo de entrenamiento en
formacion, a primeras horas de la tarde tres alumnos del tercer ano de
cadetes de la Escuela Militar de Aeronautica en otros tantos aviones
PT-19 de su dotacion, quebrando las normas y reglamentos, no cum-
plieron con su mision, separandose v dedicandose a realizar acrobacia
individualmente. En esas circunstancias el PT-19 No. 621, integrante
de la patrulla, se estrella contra el suelo, en una maniobra realizada a
baja altura, en las proximidades de Soca, 8. Seccion Judicial del De-
partamento de Canelones, falleciendo su joven e mexperiente piloto,

Cadere Roberto E. Mato, en torma instantanea.

Nuevas insignias de los diferentes Brevets

Por el medio del Decreto No. 23.952 del 12 de julio de 1956, se aprobo
la Reglamentacion No 50-7 referente a las Graduaciones Aeronauticas
y Exigencias para obtenerlas, por las cuales se creaban los titulos de:
Piloto Comandante, Piloto Principal, Piloto Militar, Navegante Bom-

bardeo, Observador Militar, Oticial Piloto de Reserva, Clase Piloto v
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Clase Piloto de Reserva. Al aprobarse esta Reglamentacion, desapare-
cieron las insignias de Piloto Aviador Militar y de Observador Militar
que se usaban desde principios de los anos veinte, las que fueron dise-
nadas, basadas en la insignia de “Experto Piloto” del Aero Club of
America de los Estados Unidos, segun las que eran propiedad del enton-
ces Mayor Cesareo L. Berisso, Director de la Escuela Militar de Avia-
cion, a quien se le habian adjudicado en 1919 por ese Aero Club, hoy
desaparecido. Las nuevas insignias son semejantes a las que actual-

mente se usan todavia.

Curso de avion a reaccion

Ante la inminencia de la llegada al pais, de aviones a reaccion que
suplantarian a los F-51 como aviones de caza, se realizo un curso de
motor v avion 1-33 en la Base Aérea No. 1 que fue impartdo por el
escalon movil de la Aircraft Engine “Training Course” perteneciente a
la Allison Division, entre los dias 1 de agosto hasta el 31 de ese mes.
Fue designado encargado del Curso, al May. Carlos Mercader, Jefe del
Grupo de Aviacion No. 2 (Caza); los alumnos entre pilotos, oficiales de
mantenimiento, mecanicos de aviones a reaccion vy en general personal

tecnico de tropa sumaron veinte personas.

Se funda el Club de la Fuerza Aérea

Habiendo sido autorizada el 21 de setiembre de 1956 una reunion de
oficiales de la Fuerza Aérea en la Base Aérea No. 1, con el fin de
formar un Club Social de la Fuerza Aérea; ese dia se reunen en asam-
blea en el anfiteatro de esa Unidad, un importante grupo de oficiales
que crean el actual Club de la Fuerza Aérea, nombrando una Comi-
sion Provisoria que fue presidida por el Gral. (R) Tydeo Larre Borges,
fundando de esta manera la primera institucion social de la Avia-

cion Mihitar.

68



HISTORIA DE LA FUERZA AEREA URUGUAYA (1953-2003)

Accidente fatal en F-51

Mientras se habia comenzado el trabajo en los aviones seleccionados
para que se les realizara la inspeccion mavor u “overhaul”, de los F-51
del Grupo de Aviacion No. 2, se continuaba manteniendo el entrena-
miento de acuerdo al programa anual, con los aviones restantes. Es asi
que ¢l dia 4 de octubre de 1956, despego una Escuadrilla de aviones
F-51, compuesta por el guia Cap. Walter Samarello en el 261; Alf.
Clever Cabrera en el 266, como No. 2: 2do Tre. Ismael Tello en el 268
como No. 3 y gua de la 2da. Seccion; v el Alf. Ratael Orique en el
270, como No. 4. Su mision era cumplir un raid de navegacion en
formacion entre Carrasco — Algorta — Melo — Chuy = Carrasco, para lo
cual salieron de Carrasco en la manana a la hora 09.56. Mantuvieron
13.000 pies de altura hasta las cercanias de Algorta en el limite de los
Dptos. de Rio Negro y Paysandu y de alli debajo del planfond, a unos
1000 a 1200 pies. Sobre la ciudad de Melo se realizd una formacion de
disciplina v en aquel lugar paso a encabezar la Escuadrilla como guia
el No. 3, 2 Tte. Ismael Tello, como asi estaba dispuesto desde tierra. A
las 11.57 la formacion paso por la ciudad de Chuy, poniendo rumbo a
Carrasco, manteniendo ahora unos 600 a 700 pies de alutud, minutos
mas tarde pasaron la localidad de Velazquez, la altura de vuelo dismi-
nuyo con respecto al terreno, al ser este mas accidentado con pequenas
colinas. El vuelo se desarrollaba normalmente vendo de guia el Tre.
Tello, cuando sus laderos pudieron observar como tocaba con la hélice
en el suelo, desarrollandose la tragedia rapidamente, al calarse la héli-
ce v tocar el ala derecha la tierra, invirtiendose e incendiandose casi al

unisono, perdiendo la vida su piloto, instantaneamente,

- -
Cincuentenario del vuelo de Santos Dumont
En el ano 1956 se cumplieron los cincuenta anos del vuelo que realiza-
ra el precursor brasileno Alberto Santos Dumont en Paris, con su apara-

to “14 bis” mas pesado que ¢l aire. Con tal motivo todo Brasil festejo
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esta fecha tan importante para la Historia de la Aviacion, con diferen-
tes eventos, uno de los cuales fue un Campeonato Sudamericano de
Basquetbol para el cual se envio con el fin que interviniera en él, una
delegacion de siete oficiales y dieciocho cadetes de la Escuela Militar
de Aeronautica. Esta delegacion partio el dia 19 de octubre en el C-47
No. 507, que iba al mando del May. Atilio Bonelli con los Mayores
Saul Da Silveira y Jos¢é Maria Mazzert, el Sgro. (TE) A. Moreno vy el
Cbo.(TE) A. Valdez de tripulacion, regresaron el dia 25 de octubre,
En el Uruguay también se cum]:'ulierun actos conmemorativos de
ese historico dia, en que Santos Dumont realizara la hazana en los
campos de Bagatelle, Francia, de volar con su extrano aeroplano por
primera vez en Europa, un 23 de octubre de 1906; en esa fecha como
primer ceremonia recordatoria se inaugura el Museo Nacional de Avia-
cion (hoy Museo Aeronautico) en lo que era el anfiteatro de la Base
Aeronautica No. 1, con la presencia de las mas altas autoridades na-
cionales, encabezadas por el Sr. Presidente del Consejo Nacional de
Gobierno, Dr. Alberto F. Zubiria, el Ministro de Defensa Nacional, Sr.
Florentino Guimaraens, y otras altas autoridades civiles, militares y
diplomaticas, mas pioneros de la aviacion argentinos v uruguayos que
realzaron este emotivo acto, en que hizo uso de la palabra su fundador
el Cnel. Jaime Meregalli v el Embajador del Brasil, Dr. Jacobe Bagg:
de Berenguer César, quien hizo entrega al Cnel. Meregalli de una repli-
ca de la estatua dedicada a Santos Dumont, que se encuentra en Saint

Claud, Francia.

Llegan los T-33

Por una feliz coincidencia, pocos minutos después de esta ceremonia,
arribaron a Carrasco, luego de un pasaje sobre el Aeropuerto, cuatro
aviones 1-33. que al mando del Cnel. Mitterlling, de la Fuerza Acrea
de los Estados Unidos de América y otros tantos pilotos americanos los

transportaron en vuelo desde ese pais, para incorporarlos a nuestra
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Fuerza Acrea, de acuerdo al M.D.A.P. Estos aviones, fabricados por 1956
Lockheed, con una turbina Allison J-33-A-35, de 4600 libras de empuje

(2.086 kgs.), fueron matriculados de la siguiente manera:

T-33A-1-LO No. de Serie 55-4441 con el 201
T-33A-1-LO No. de Serie 55-4442 con el 202
T-33A-1-LO No. de Serie 55-4443 con el 203
T-33A-1-LO No. de Serie 55-4444 con el 204

y se asignaron al Grupo de Aviacion No. 2 (Caza).

Se descubre el busto de Santos Dumont

Pocos minutos mas tarde, exactamente a la hora 16 y 15, hora en que
Santos Dumont realizara el primer vuelo en Bagatelle, se descubrio un
busto dedicado al ilustre inventor brasileno, que ¢l pueblo de Brasil por
intermedio de su embajada en Uruguay donara a las autonidades de la
Aeronautica Civil, y que se instalo en el gran hall del edificio de la
aeroestacion del Aeropuerto Nacional de Carrasco, inaugurado tres anos
atras; estuvo encargado de esta entrega el Sr. Embajador del Brasil,
Dr. de Berenguer Cesar, luego de un concepruoso discurso, recibiendolo
el Presidente de la Comision Organizadora de los festejos, Sr. Jose Ma.,
Pena, quien lo transtirio a la Direccion General de Aviacion Civily que
estaba representada por su Director General Ing. Agr. César Piacenza,
agradeciendo en breve disertacion. Hoy dicho busto se encuentra en la
Plaza Trouville de Pocitos.

Al dia siguiente, 24 de octubre, las delegaciones aeronauncas
extranjeras que habian venido al Uruguay para reverenciar la memoria
de Santos Dumont, tributaron un homenaje a los caidos de nuestras
alas militares, colocando ofrendas florales al pie del monumento “A la
Aviacion Vanguardia de la Patria™, que en esa ¢poca se hallaba en su
original emplazamiento, frente a donde se encuentra el Comando de la
Brigada Aérea IIl, en el Aerodromo de “Boiso Lanza™. Hizo uso de la

palabra el Director de Cultura de la Pretectura de Rio de Janeiro, Pro-
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fesor Dr. Francisco Martins Capistrano, por Brasil; v el Cnel. Rivera

Arcos Gonzalez en nombre de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea.

Se califican los pilotos del Grupo No. 2 en T-33
Inmediatamente de haberse recibido los aviones T-33, se recalificaron
en ellos los pilotos instructores americanos que fueron nombrados por
el Jete de la Mision Militar de los Estados Unidos, para que a su vez
dieran instruccion de vuelo a los pilotos uruguayos. El Tte. Cnel. George
P. Epperson v el Mav. Frank L. Gailer, fueron los encargados de prepa-
rar a los oficiales del Grupo de Aviacion No. 2 (Caza). A los pocos dias
de instruccion y con unas ocho horas de vuelo quedaron prontos el jefe
del Grupo, Mavor Carlos Mercader v el Cap. Walter Samarello, salie-
ron ambos “solos™ el dia 9 de noviembre, ante la presencia de la prensa
que acudio invitada por las autoridades de la Fuerza Aérea. El Mayor
Mercader volo en el 202 y el Cap. Samarello en el 203, todavia sin
matricular conservando sus numeros de serie pintados en la cola y la
nariz v con las cocardas americanas.

Pocos dias mas tarde, ¢l 13 de noviembre, en el Grupo No. 2, se
tormo una Escuadrilla de Transicion v Entrenamiento de Aviones a
Reaccion, integrandose con el Cap. Walter Samarello como Coman-
dante Interino v con los Ttes. lros. Miguel Lagrotta y Juan A. Dobrich
como oficiales de mantenimiento, con el personal de mecanicos que en
ese ano habia hecho cursos en la Zona del Canal de Panama; el mate-
rial de vuelo estaba compuesto con los cuatro aviones T-33 reciente-
mente recibidos, con todo el equipo auxiliar entregado conjuntamente

con los mismos.

L L]
Raid Internacional
Como fin del periodo de instruccion anual, los Jefes de los Grupos de

Aviacion No 2 (Caza) v 3 (Bombardeo), organizaron un raid en forma-
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cion, internacional, en conjunto, sobre la ruta Carrasco — Resistencia —
Cordoba = El Palomar, Buenos Aires — Carrasco. Partiendo el dia 10 de
diciembre, regresando el dia 13, Este vuelo de navegacion y demostra-
cion, fue realizado por cinco aviones B-25 y cuatro cazas F-51, vendo
al mando de las tformaciones ¢l Jete del Grupo No. 3, May. Rubens
Camps, tripulando los B-25 los Capitanes Mariano Rodrigo, Heber
Pampillon y Juan Erro; los Ttes. Lros. Enrique Castro, Julio Solari, Ruben
Americola, Pablo Ziegler, y Walter Malan; los Ttes. 2dos. Jorge W.
Carvalho, Amilcar Osaba y Humberto Gomez; Altéreces Jorge Martinez,
Miguel A. Galan, Julio Deus y Rivera Ribas; y el Sgto.lro. (P.A.M.)
Washington Galarza. Los F-51 a su vez, tueron tripulados por el Cap.
Gabriel Sigillito; los Ttes. Iros. Juan A. Dobrich y Milton Casella; v el
Sgto. lro.(P.A.M.) Elio Cufré; ademas como piloto de reserva el Tte.2do.
Carlos Piriz (quien hizo el tramo El Palomar — Carrasco) pasajero en
un B-25. No todos pudieron hacer el raid completo, algunos B-25 ate-
rrizaron en el aeropuerto Fisherton de la ciudad de Rosario, por mal

tiempo, aunque todos regresaron normalmente de El Palomar.

Se gradua la Promocion “Mateo Tula Dufort”
EL 21 de diciembre, como termimacion del ano lectivo de la Escuela
Militar de Aeronautica, reciben su despacho de alféreces de la Fuerza

Aérea la Promocion “Cap. Mateo Tula Dufort™, segun el siguiente orden.

Como Pilotos Aviadores Militares:

Alf.(PAM.) Hebert Etcheverry
Alf.(P.A.M.) Julio Uria
Alf(PA.M.) José E. Villanueva
Alf.(PAM.) Raul V. Sampedro
Alf.(P.AM.) Carlos Ceballos
Alf.(PAM.) Héctor Caetano
Alf.(P.AM.) Hugo Reggio
Alf.(PAM.) Heéctor Salas
Alf.(P.A.M.) Hugo Morandi
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AIf.(PA.M.) Angel Hernandez
Alf.(PAM.) José Heguy
AIf.(PAM.) Medardo Farias
Alf.(P.A.M.) Henry Saralegui
Alf.(PA.M.) José Mella
Alf(PAM.) Sergio Almaran
Alf.(P.AM.) Artigas Cairo
Alf.(P.A.M.) Gregorio Abella

Y los siguiente Oficiales, Navegantes Diversos Roles:
AIf(N.D.R) Romeo Pucholo

Y también se le otorga el

Brevet de (N.D.R.) al Alf. Héctor Caetano, ya brevetado con el de (PA.M.)

1957

Fin de la Inspeccion General a los F-51
A partir del mes de enero de 1957, comenzaron a quedar prontos los
aviones F-51, a los que se realizo la inspeccion general.

El primer aparato en ser terminado fue el No. 260, previamente ins-
peccionado por una Comision formada con una serie de técnicos de la Fuer-
za Acrea, designada al efecto a fin de ser aprobados en tierra, se le comenza-
ron a efectuar las pruebas en vuelo por parte del Cap. Walter Samarello, a
quien se designo piloto de pruebas de los F-51 que fueron dados de alta. Este
primer vuelo tuvo lugar el dia 22 de enero, siendo necesario otros, a medida
que se iban notando los defectos, teniendo que volar a cada avion un mini-

mo de veinte horas en doce o trece pruebas aereas.

Accidente mortal en un T-6
La Promocion “Cap. Mateo Tula Dufort”, egresada en diciembre de

1956 fue dividida v se le adjudicaron destinos provisorios, hasta tanto
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los oficiales componentes de la egresada en 1955, que se encontraba
todavia en la Base Aeronautica No. 2, como era normal desde el ano
1953, a su vez fueran nombrados en otros destinos, pues la disponibili-
dad de alojamiento en esa Unidad se colmaba con una promocion. De
esta manera en la Escuela Militar de Aeronaurica quedaron cuatro jo-
venes alféreces, quienes cumplian misiones aéreas de rutina, para man-
tener su entrenamiento. El 13 de febrero en uno de estos vuelos de servi-
cio, partieron en el T-6 No. 362, el Alf. Hugo Morandi vy el Sdo. José B.
Garcra, a media manana hacia la Base Aérea No. 2, donde arribaron
sin inconvenientes, partiendo en la tarde de regreso hacia el Aerodro-
mo “General Artigas” sede de la Escuela Militar de Aeronautica; en
este tramo del vuelo, el Alf. Morandi se desvio 307 de su ruta, pasando
por la zona de Arequita en el Departamento de Lavalleja, donde sobre
una estancia de personas de su intima relacion, realizo varias pasadas
bajas, entrando en pérdida v tirabuzon en la uluima, no pudiendo recu-
perar el avion por la baja altura, estrellandose en el suelo, con la con-
sigutente perdida de las vidas de ambos tripulantes v el aparato rtoral-

mente destrozado.

El entrenamiento de vuelo en la Escuela Militar
de Aeronautica y la represion del contrabando
En el mes de marzo, los cadetes del segundo y tercer ano del Curso
Protesional de la Escuela Militar de Aeronautica, comienzan los res-
pectivos Cursos de Pilotaje, dentro del programa anual del Instituto. El
Curso de Pilotaje de Tropa, que se habia organizado en ¢l ano anterior
con seis alumnos, continua en este, su segundo ano de estudios, aunque
recién en mayo recomienza la instruccion de vuelo, la que se vera cor-
tada en el mes de octubre hasta enero de 1958.

También en el ano 1957, se continuo con los vuelos para el servi-
cio de represion de contrabando, en los departamentos fronterizos de

Artigas v Rivera, con base en las capitales departamentales. Fueron
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ejercidos generalmente por pilotos de tropa, con aviones PT-19 y 26,

AE-1 y eventualmente con T-6. Dependiendo siempre de la Base Aérea
No. 2.

Conmemoracion del Dia de la Fuerza Aérea

El 17 de marzo se conmemoro el Dia de la Fuerza Aérea con varios
actos que resaltaron dicha fecha. Para participar en esta celebracion
arribaron al pais ivitados, el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea
Argentina, Brigadier Guillermo Zinni, quien vino acompanado por los
pioneros de la Aviacion Argentina: Brig. Gral. Angel Maria Zuluaga,
Brig. Gral. Antonio Parodi y Sr. Teodoro Fels. De la misma manera
acudio a Montevideo el Segundo Comandante del Comando Aéreo del
Caribe, de la Fuerza Aérea de los Estados Unidos de América, Gral. E.
Wimberly Nappier.

La principal ceremonia se realizo en la Plaza Independencia, al
pie del monumento al Gral. Artgas, donde el Inspector Gral. de la
Fuerza Aérea, Gral. Hernan S. Baru, coloco una ofrenda floral junto a
una numerosa representacion de jefes y oficiales de la institucion y los
invitados especiales, mientras sobrevolaban escuadrillas de aviones T-
33, B-25, AT-11, AT-6 y P1-19.

Al mediodia se sirvio un banquete en el Parque Hotel para aga-
sajar a las delegaciones extranjeras y a los precursores de la aviacion;
a los postres se evoco la fecha y se rindio tributo de recordacion a los
pioneros de la Aviacion Militar, haciéndoseles entrega de medallas con-
memorativas por las hazanas cumphdas en la época heroica, al Gral.
Cesareo Berisso, al Cnel. Esteban Cristi, al Gral. Tydeo Larre Borges,
al Cnel. José Luis Ibarra, v al May. José Rigol.

Como finalizacion de estos actos, en la noche se efectud un baile en

el Yacht Club, estando especialmente invitadas las delegaciones visitantes.
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Concentracion Aeronautica “Santos Dumont”

Como fin de los festejos de conmemoracion del cincuentenario del pri-
mer vuelo realizado en Europa, por Santos Dumont en 1906, del 20 al
24 de marzo de 1957, se realizo en Punta del Este, una Concentracion
Aeronautica a la cual se denomino “Santos Dumont™, en la que intervi-
no la Fuerza Aérea Militar, integrando la Comision Organizadora que
presidio el entonces Presidente del Directorio de P.L.U.N.A., Cnel.
Eusebio Vaeza. Esta concentracion Aeronautica realizada en su mayor
parte en el balneario de Punta del Este, con actos, festivales, conferen-
cias, etc., conto con la presencia en el Aeropuerto de Laguna del Sauce
y del Jaguel de 192 aviones procedentes de Brasil, Argentina, Para-
guay, Chile v Uruguay, con sus respectivas tripulaciones. Las delega-
ciones mas nutridas fueron las del Brasil con la mayor cantndad de
aviones, presidida por el Brigadier Armando Arigboia, que era Jefe del
Estado Mavor del Ministerio de Aeronautica v la de Argentina, presidi-
da por el Ministro de Aeronaurica, Brigadier Julio C. Krause, e integra-
da por el Comandante en Jefe de la EAA. Brigadier Guillermo Zinni;
el Director de Aeronautica Civil, Brigadier Carlos Garcia Cuerva y
ademas un grupo de pioneros de la Aeronautica Argentina entre los que
se destacaban las personalidades del Brigadier Angel Maria Zuloaga,
de Teodoro Fels, de Amalia Figueredo de Pietra, etc. Estas delegacio-
nes, también se hicieron presentes, con sendas escuadrillas acrobarticas

de aviones Gloster Meteor, a reaccion, de sus fuerzas aéreas.

Nuevo contrato a la misma firma

para inspeccionar dos C-47

A la finalizacion de los trabajos que la Compania Aircratr Tecchinical
Services Incorporated, hubo realizado a los aviones F-51 y C-47, Ia
Inspeccion General de la Fuerza Acrea, contrato nuevamente a esta
firma americana para que realizara una tarea semejante en los trans-

portes C-47 N%. 510y 511, por la Resolucion N 19.472 del 6 de junio.
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Estos trabajos realizados en Carrasco a esos aparatos, dejaban libre a
la D.G.T.A.G. y S. para poder seguir brindando el normal manteni-
miento mayor al resto de la dotacion de la Fuerza Aérea, realizando en
esa Unidad del Aerodromo “Boiso Lanza”, las inspecciones generales a
los aviones de entrenamiento como los PT-19, PT-26, T-6,1-11 y otros
miscelaneos como los Ryan Navion, Piper o como el efectuado en esa
época al UC-45 N"506, al que ademas se le modernizo el equipo elec-

tronico, dotandolo de radios nuevas.

Aviones PT-26 para aeroclubes

En 1956 v 57, la Fuerza Aérea destino varios aviones PT-26 de su dota-
cion a diferentes aeroclubes nacionales, con el fin de apoyar a estas
instituciones v promover la “Patrulla Aérea Civil”. También con la
finalidad de cooperar con la Aviacion Naval, paso en “comision™ a esa
rama de la Armada Nacional, el PT-26 N” 676. por la Orden de la
[nspeccion Gral. de la Fuerza Aérea N” 350, de fecha 10 de junio de
1957, coadyuvando de esta manera a su desenvolvimiento, como tan-

tas veces desde su mismo nacimiento en 1925,

Se reciben diez T-6G por el M.D.A.P.

Para reforzar la tlota de aviones de entrenamiento, fueron recibidos en
la Fuerza Aérea, por el Pacto Militar de Ayuda Mutua con los EE.UU.
de América diez aviones T-6G, finalizando su transporte desde el Puer-
to de Montevideo a la D.G. T.A.G. y S. el dia 27 de junio. Estos apara-
tos llegaron en buques, sobre la cubierta de los mismos, totalmente
cubiertos por una capa protectora de plastico especial, pegado a la
chapa. Sus nameros de serie y matricula de la Fuerza Aérea fueron los
siguientes.

T-6G-1-NH Ne Serie 51-14414  Matricula N° 369
T-6G-1-NH Ne Serie 51-14764  Matricula N° 370
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T-6G-1-NH Ne Serie 51-14765  Matricula N° 371
T-6G-1-NH N° Serie 51-14769  Matricula N° 372
T-6G-1-NH Ne Serie 51-14775 Matricula N° 373
T-6G-1-NH Ne Serie 51-14778 Matricula N° 374
T-6G-1-NH Ne Serie 51-14787 Matricula N° 375
T-6G-1-NH Ne Serie 51-14793  Matricula N° 376
T-6G-1-NH Ne Serie 51-14877  Matricula N® 377
T-6G-1-NH Ne° Serie 51-14910 Matricula N° 378

[Los que fueron distribuidos mas adelante, pasando ocho a la
Base Aérea N” 2; N% 369, 370,371, 372,373,374, 375, 376; y dos, los
N°%. 377 y 378 a la D.G.TA.G. y S.

Desfile en Buenos Aires

Luego del triunfo de la llamada “Revolucion Libertadora™ en la her-
mana Republica Argentina, que tuvo lugar en la primavera de 1955,
las relaciones entre las Fuerzas Armadas de ambas Republicas del Pla-
ta, volvieron a ser inmejorables, como lo fueron en casi toda su histo-
ria, y dentro de ellas, en la Aeronautica desde la época heroica de los
anos diez, en que hubo una rotal afinidad, la cual siempre se renovaba
en los festejos de la Independencia de la Republica Argentina, en los
dias 9 de julio, desde que el Cap. Berisso se hizo presente por primera
vez, en los desfile aéreo, en el ano 1920 sobre Buenos Aires. En 1957 el
Poder Legislativo a solicitud del Poder Ejecutivo, autorizo la salida del
pais, en dos buques de la Armada Nacional, de 120 cadetes de la Escue-
la Militar, 60 aspirantes de la Escuela Naval y 60 cadetes de la Escuela
Militar de Aeronautica, para que estuvieran presentes en Buenos Aires,
en los actos conmemorativos de la celebracion en ese ano del 9 de julio.
Los cadetes de la Escuela Militar de Aeronautica viajaron en la Fraga-
ta R.O.U. Montevideo, al mando del Cap.(P.A.M.) Manuel Buadas vy
seis oficiales del Curso de Cadetes. La delegacion de las Escuelas Mili-
tares Uruguayas, desfilaron ante el pueblo de Buenos Aires en ese 9 de

julio, concitando su total adhesion.
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Exposicion aeronautica

Organizada por el Museo Nacional de Aviacion y patrocinado por el
Ministerio de Defensa Nacional, el dia 12 de agosto, se inaugura en la
explanada y atrio del Palacio Municipal de Montevideo, una exposi-
cion aeronautica, donde se muestra durante 45 dias, material historico
v en uso en la Fuerza Aérea Militar, Aviacion Naval y Aviacion Civil,
con conferencias, muestras, etc. Intervinieron también, Argentina con

un gran “Stand”, Brasil y EE.UU. de América.
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AEROPUERTO DE CARRASCO
9 de nov. de 1956. ler. vuelo solo del Cap. W. Samarello en T-33

Presentes autoridodes v toda la Prensa

9 de mayo 1960. C-47 n” 509

—~ FUERZIA AEREA URUGUAYA
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Fuerza Aérea Boliviona se aprestan a volor

-~ e s~ E.ET1 mAmi e & o )
DS 68 F=-5 QaQQquarndos  nuesirg

15 DE SETIEMBRE DE 192580, Los ultimos F-51
que parten para Bolivia, con sus colores
pintados en la cola, aungue conservan sus
matriculas uruguayas. Se ve la cola del 254, el

255, el 263 y la nariz del 260




El Brig. Gualberto F. Trelles Inspector
General de la Fuerza Aérea



1957-1958



Mision militar visita Asuncion del Paraguay

1957

Ante una invitacion especial, cursada por el Gobierno de la Republica
del Paraguay, para que el Sr. Ministro de Defensa Nacional, don Juan
Rodriguez Correa asista como huésped de honor a las celebraciones del
420 aniversario de la fundacion de la ciudad de Asuncion, el dia 15 de
agosto; el Consejo Nacional de Gobierno resuelve aceptar v delegar en
lugar del Sr. Ministro, quien habia solicitado que se encomendase la
misma a los Comandos Militares, al Inspector General de la Fuerza
Aérea, Gral. (P.A.M.) Hernan S. Barq, al Jefe del Estado Mayor Gene-
ral del Ejército, Gral. Rafael |. Milans y al ayudante del Ministro de
Detensa Nacional C/C José Omar Rossi. Esta delegacion se traslado a
la ciudad de Asuncion en C-47 y fue acompanada por formaciones de
seis aviones B-25 y tres cazas F-51 que en ese dia tesnvo del 15 de
agosto, desfilaron sobre la capital paraguava. Regresando la delega-

cion y los aviones el dia 18 v 19 de ese mes.

Se nombra al Brig. Trelles, Inspector General

de la Fuerza Aérea

El dia 5 de setiembre pasa a retiro voluntario, el Inspector General de
la Fuerza Aérea, Gral. Hernan S. Baru, nombrandose ese mismo dia
para que ocupe este cargo, al Brigadier Gualberto F. Trelles, quien se

hallaba formando parte de la Aviacion Militar, desde mediados de los
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anos treinta. Para sustituir al Brigadier Trelles, en la Jefatura del Esta-
do Mayor General de la Fuerza Aérea, fue designado mas adelante, el

17 de octubre, el Cnel. Juan Carlos Jorge.

Se crea la Escuela de Comando

y Estado Mayor Aéreo

Con la experiencia adquirida en los Cursos de Pasaje de Grado de
Mavyores v Ttes. Cneles. autorizado el 7 de junio de 1956, para que se

realizaran en la Fuerza Aérea (Base A¢rea No.1), dentro de la especia-

lidad aeronautica y en caracter de asignaturas generales, complemen-

tando con materias que se impartian en el Instituto Militar de Estudios
Superiores; se dio pruebas de la ampha capacidad que los Oficiales
Superiores v Jefes de la Fuerza Aérea tenian para dictarlas, por lo que
se penso que era el momento de que en ese sentido, también la Fuerza
Ac¢rea se independizara al igual que en otros ordenes de la organiza-
cion institucional; por lo cual por el Decreto No. 24.053 del 17 de
octubre de 1957, el Consejo Nacional de Gobierno decidio, debidamen-
te asesorado por el Ministro de Defensa Nacional y éste a su vez por la
Inspeccion General de la Fuerza Aérea, crear la Escuela de Comando vy
Estado Mayor Aéreo, teniendo como cometido basico la realizacion de
los cursos que establece la Ley Organica Militar No. 10.757. Su primer
sede fue en la Base Aérea No. 1, en la planta superior del edificio
adjunto al Comando de esta Unidad, donde hoy se encuentra la Direc-

cion del Servicio de Mantenimiento.

Los origenes del antiguo S.A.S.F.A.

Dentro de la IV Division (Servicios) del Estado Mayor General de la
Fuerza Aérea, el 19 de octubre, por la Orden de la Inspeccion General
No. 389, se creo la Seccion Intendencia, que en el lapso de su desenvol-
vimiento, hasta la creacion del Servicio de Administracion y Suminis-

tros de la Fuerza Aérea (S.A.S.EA.) en 1959, entendi6 en todos los pro-
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blemas referentes a los rubros de la Fuerza Aérea, administrados por el
Servicio de Intendencia del Ejército v la Marina, actuando como orga-
no regulador a efectos de establecer asignaciones v demas detalles ad-
ministrativos que se referian a los aprovisionamientos que se efectuaban

por intermedio de dicho Servicio.

La Banda Lisa de la Escuela Militar

de Aeronautica

Desde que el Curso Profesional de Aeronautica de la Escuela Militar se
mudo a la Escuela Militar de Aeronautica en 1948 v comenzo a media-
dos de ano a destilar independientemente, generalmente acompanaba a
este Curso y mas tarde a fines de 1949, a todo ¢l Cuerpo de Alumnos
(aspirantes y cadetes) un tambor vy, en los destiles o paradas mas impor-
tantes la Banda Policial, dado el color de sus uniformes, en alguna
manera algo parecidos al de la Escuela Militar de Aeronautica. De tal
manera, por la Orden de la LG.EA. No.396 del 8 de noviembre de
1957, se dieron las directivas para que se organizara una Banda Lisa
para el Instituto de tormacion de oficiales. Este, quizas haya sido el
primer eslabon para la futura formacion de la Banda de musicos de la

Fuerza Aerea, que tuvo lugar en 1962.

Mejoras en la Base Aérea No. 2

En la Base Aérea No.2, bajo el comando del Cnel. Remo Laporta, en ese
ano de 1957 se comenzaron obras muy importantes en su infraestructura,
o fuera de su predio. Dentro de sus limites, se empezo a construir a fines de
ano un polvorin, por intermedio del Servicio de Ingenieria v Arquitectura
Militar, que vino a solucionar ¢l problema del estacionamiento de muni-
cion en la Fuerza Aérea, que por esa epoca no contaba con un sitio adecua-
do a tales fines, al quedar obsoleto, el existente en el predio del Aerodromo
“Boiso Lanza”, construido en la eépoca en la cual ¢l Mav. Berisso era el

Director de la Escuela Militar de Aviacion, en los anos 20. Se comenzo un
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desvio ferroviario a la altura del kilometro 209/680 mts., para bajar direc-
tamente en la Base, la carga que viniera dirigida a esta Unidad, sobre todo
el combustible desde la planta de ANCAP en La Teja, Montevideo. Se
inicio la construccion de dos aleros en el hangar grande, aprovechando la
caida del techo, que servirian como depositos. Se libro el 8 de noviembre
al servicio, el primer radiofaro con que conto la Fuerza Aérea, se trato del
que se caracteriza por las letras DO en los 255 K, realizada enteramente
la instalacion de los equipos y el tendido de las lineas, por el personal de la
Base Aé¢rea No.2, planeado v dirigido sus trabajos v obtenido sus materia-
les por el propio Jefe de la Base el Cnel. Laporta, siendo el Tte.2do. (TE)
Nestor Ifran, quien tuvo a su cargo el aspecto tecnico de estos trabajos;
este fue un jalon muy importante para el entrenamiento del vuelo por
instrumentos de los jovenes oficiales que iban llegando ano a ano, a partir
de 1958, que se pudo realizar el curso completo de vuelo por instrumentos
v calificar con la “cartilla blanca™ a los que lo aprobaron; este radio faro
esta fuera del predio de la Base, en campos del Sr. Pelayo Abella, quien fue
inducido por el Cnel. Laporta, para que autorizara su instalacion, pues era
el lugar mas aparente al quedar casi enfrentado a la pista 09, existente en
la época v coincidente con la actual,

También fuera del predio de la Base y gracias a las gestiones de
su Jefe, en el cementerio de Durazno se emprendio otra obra, esta de
trascendencia social, un panteon para cien ataudes en las parcelas No.89
v 90, primer emprendimiento de este tipo que se llevo a cabo en la

Fuerza Aérea.

Maniobras y fin de Cursos de la Promocion
“Tte.Cnel. Erling Olsen Boje”

Como finalizacion de los cursos de los segundo y tercer ano de cadetes
de la Escuela Militar de Aeronautica, entre los dias 2 y 10 de diciembre
se realizaron en el Campo Militar de “Los Cerrillos™, maniobras de

practica de ejercicios terrestres y vida de campana, continuandose al
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regreso con el intenso entrenamiento en vuelos en formacion de los
alumnos del tercer ano, en preparacion para la ceremonia de fin de
cursos que tuvo lugar el dia 21 de diciembre, en que recibieron sus
despachos de alféreces de la Fuerza Aérea, los alumnos pertenecientes a

la Promocion “Tre.Cnel. Erling Olsen Boje™ segun este orden:

Alf.(PAM.) Ibes R. Tinetti
Alf(PA.M.) Juan A. Beloqui
Alf(PA.M.) Milton Techera
Alf.(PAM.) Adan Da Luz
Alf(PAM.) Werner A. Malatés
Alf(PA.M.) Hebert Itté
Alf.(PAM,) Dinor R. Ramirez

Nuevo B-25 para el Grupo No. 3

El dia 29 de diciembre fue asignado al Grupo de Aviacion No.3 (Bom-
bardeo) un B-25 ] recibido por el M.D.A.P. el cual habia llegado el 7 de
noviembre de 1957, traido desde los Estados Unidos por tripulaciones
americanas. Fue el primero en arribar de un rotal de cuatro. Sus carac-

teristicas, No. de serie y matricula eran:

B-25J)-25-NC No. Serie 44-30095 Matricula 161

Se activa el Grupo de Aviacion No.1

Con el nombramiento del May. Carlos Mercader, el 26 de diciembre,
como Jefe del Grupo de Aviacion No.1 (Rec. Tact), se activaba y orga-
nizaba nuevamente, este Grupo de Aviacion que por dos veces cambio

su especialidad siendo su altima denominacion (Ataque).
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Se reciben tres B-25 por el M.D.A.P.

El ano 1958 se inicio con alentadores signos de engrandecimien-
to de la nueva Fuerza. A los pocos dias de comenzar el ano, el dia 10 de
enero, se recibieron los restantes tres bombarderos B-25, por el pacto,
M.D.A.P. con los EE.UU. de América, que suplantaron los dados de
baja por accidentes, quedando el Grupo de Aviacion N° 3 (Bombar-
deo), en muy buenas condiciones, para seguir manteniendo el buen en-

treniamiento de sus pilotos. Fueron matriculados en el siguiente orden:

B-25J-15-NC N® Serie 44-28948 matricula N 162
B-25J-15-NC N® Serie 44-30326 matricula N° 163
B-25H-5-NC N® Serie 43-4536 matricula N° 164

El altimo era un B-25H, con la nariz sin “plexiglas™ y mas corta
que los demas, pues llevaba originalmente un canon de 75 mm, que
este aparato no trajo.

Fueron asignados al Grupo N° 3 el 23 de enero.

Dos aviones Piper nuevos para la Fuerza Aérea
También en enero, el dia 21, se recibieron dos aviones Piper PA-18, con
motor Lycoming de 150 HP, adquiridos al representante de esa fabrica
en Montevideo, su meta era de que sirvieran como estafetas o para
represion de contrabando, con el fin de sustituir los Piper 100 que ha-
bian llegado en 1944. Estos aparatos que arribaron encajonados en
barco y fueron armados en el Aerodromo “Boiso Lanza”, se adjudica-
ron provisoriamente al Agrupamiento de Busqueda y Rescate, antece-
sor del Grupo de Aviacion N° 5 (Busqueda y Rescate) con fecha 15 de
agosto de 1958,
Se matricularon de la siguiente manera:

PA-18-150 N” Constructor 18-6068 matricula N° 530
PA-18-150 N” Constructor 18-6083 matricula N® 531
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Integracion del Grupo de Aviacion N° 1
(Reconocimiento Tactico)
Como en pocos meses mas se esperaba la llegada al pais de aviones F-80
de caza, que se asignarian al Grupo N°2, se decidio activar el Grupo de
Aviacion N1, hasta ahora y desde su creacion oficial inexistente, dotan-
dolo de los aviones F-51, y de esta manera, separar los aparatos a reaccion
de los de motor convencional, con el fin de simplificar v especializar el
mantenimiento de cada uno. Por lo tanto, de acuerdo al Anexo Reservado
a la Orden de la L.G.EA, N°426 del 24 de enero, se integro el Grupo de
Aviacion N°1 (Rec. Tac.), nombrando a su Jefe por la Resolucion del Poder
Ejecutivo N°20.626 v a sus oficiales por la Resolucion siguiente. Como
Jefe de mecanicos de avion se nombro al Sgto. 1ro. Luis Marenales quien
fue acompanado por ocho técnicos en primera instancia. En cuanto a los
equipos, se les asignaron los ocho F-51 a los que se le realizo la inspeccion
general es decir: los nimeros. 254, 255, 259, 260, 263, 264,267 y 274 yen
el mes de abril se dotaron de dos 1-6, los nros. 344 v 369 de las bases N°1
y N°2 respectivamente; vehiculos, maquinanas, herramientas y equipos
especiales para los F-51, etc. La dependencia era de la Base Aérea N°2,
aunque su asiento transitorio fue la Base Aérea N°1, con miras en ¢l futuro
cercano de trasladarlo a la Laguna del Sauce, por lo que su Jefe, el May.
Carlos R. Mercader, se aboco a la tarea de acondicionar alojamientos en
el edificio sin terminar, del hoy Cuartel de Ingenieros, que se encuentra en
las adyacencias de la Base Aeronaval *Cap. Curbelo™ y una plataforma en
su predio, para estacionamiento de los aviones, etc.; todo esto esterilmen-
te, pues nunca se llego siquiera al traslado de algun avion. Ademas se
dictaron disposiciones transitorias y especiales, dada la caracteristica de
su dependencia v su asentamiento, estando el Jete del Grupo, en caso de
urgencias, autorizado a mantener trato directo con la Inspeccion General
de la Fuerza Aérea, debiendo en todos los casos enviar copia de lo actuado
a la Base Aérea N°2.

La rutina del nuevo Grupo fue semejante a la acruacion hasta

ahora, con los aviones F-51 en el de Caza, lo que fue variando a medi-
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da que pasaron las semanas y los meses, fueron la disponibilidad de los
aparatos en orden de vuelo, que comenzo6 a reducirse por falta de re-
puestos sobre todo de varillas de accion de tren de aterrizaje, que en
una inspeccion se noto su excesivo desgaste, por lo que hubo que adqui-
rir urgentemente en Estados Unidos sus sustitutos, asi como refrigerante
de motor (glycol), y cables de comando, etc. No obstante se trataba de
cumplir con el programa de entrenamiento anual que se habia prescri-
to, volando en los primeros seis meses del ano 1958, 239 horas, bajan-
do sensiblemente en el segundo semestre el entrenamiento a menos del

50%, pues se volo solamente 119 horas.

Egreso de la Escuela Militar de Aeronautica

de dos Cabos Pilotos Aviadores Militares

El 24 de febrero de 1958, egresan de la Escuela Militar de Aeronautica
con el grado de Cabo (P.A.M.), dos alumnos del Curso de Pilotaje de
tropa de los seis que habian comenzado a realizarlo en 1956, de acuer-

do a este orden:

Cabo(PAM) Oscar H. Oronoz
Cabo(PAM) Angel M. Piriz

No obstante haber recibido sus brevets de P.A.M., estos dos alum-
nos del Curso de Pilotaje de Tropa, contindan en la EEM.A.| donde se
les completa la instruccion de vuelo en aviones T-6, durante todo el ano

1958.

Vuelos de represion de contrabando

Mientras tanto en la Base Aérea N°2 se continuaron los vuelos de re-
presion de contrabando, en la zona fronteriza de los departamentos de
Artigas, Rivera y Cerro Largo, hasta fines del mes de febrero ahora en

aviones T-6, abandonando a partir de marzo este tipo de servicio. En

92



HISTORIA DE LA FUERZA AEREA LURUGUAYA (1953-2003)

tebrero, como todos los anos, se presenta en esa Base la promocion que 1958
recibio sus despachos en diciembre de 1957, para completar su adies-

tramiento de vuelo.

Comienzo del ano lectivo en la Escuela Militar
de Aeronautica

En la Escuela Militar de Aeronautica comenzo normalmente el ano en
el mes de marzo, al igual que los alumnos de un Curso de Pilotaje de
Tropa compuesto por tres integrantes, todos ellos en PT-19 o PT-26,
pues los DHC.1 *Chipmunk™ se abandonaron como aviones de instruc-
cion en ese ano, para ser usados en la funcion de entrenamiento y de
estateta, distribuyéndose en las demas unidades de la Fuerza Aérea a

partir del mes de mayo, de acuerdo a lo que se indicara mas adelante,

Comienzan a recibirse los F-80C
El dia 12 de mayo arribaron a Carrasco, los primeros cinco aviones
Lockheed F-80C, por el Pacto M.D.A.P. con los EE.UU. de Ameérica, de
un grupo de catorce que se recibieron en el correr del ano, traidos en
vuelo desde su pais de origen por tripulaciones americanas. Se trataba
de aparatos monoplazas de combate a reaccion con una turbina Allison
J-33-A-23 0 -35 armados con seis ametralladoras .50 en la nariz y
podian llevar bombas y cohetes.

Fueron asignados al Grupo de Aviacion N°2 (Caza), el dia 11 de
abril 1958, aunque va volaron con oficiales de esa Unidad inmediata-

mente de haber llegado. Fueron matriculados de la siguiente manera:

F-80-C-1-LO N° Serie 47-202 Matricula N* 210
F-80-C-1-LO N” Serie 47-216 Matricula N* 211
F-80-C-1-LO N° Serie 48-873 Matricula N* 212
F-80-C-10-LO  N° Serie 49-3597 Matricula N* 213
F-80-C-1-LO N® Serie 47-205 Matricula N° 214
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La llegada de estos y los que se recibiran en el resto del ano
1958, junto a otros tipos de maquinas, marca el comienzo de un perio-
do de bonanza en la Fuerza Aérea, que se iba a extender por mas de una
década, en la cual el entrenamiento de sus pilotos llego a pautas no

alcanzadas hasta ahora.

Accidente aéreo en Brasil que cobra seis vidas

[Lamentablemente al otro dia, 13 de marzo ocurrié un gravisimo acciden-

te, que vino a empanar la alegria v euforia que significo la llegada de los

" F-80. Los Capitanes Oscar M. Musto vy Gabriel Sigillito, fueron seleccio-

nados para reahizar cursos de Comandante de Escuadron (Tactica Aérea),
en la Escuela de Perfeccionamiento de Oficiales de Aeronautica del Brasil,
sita en la Ciudad de San Pablo; ante la inminencia del comienzo de las
clases, se decidio que por medio de un bimotor AT-11, fueran transportado
el mismo dia 13 de marzo en que se publico sus designaciones en la Orden
de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea hasta San Pablo, decolando de
Carrasco el AT-11 N°100 rumbo a Porto Alegre, tripulado por el Cap. Juan
A. Borba, el Tte.2° Marrei Hernandez v los Sargentos Evo Correa v Angel
Valdez, con los susodichos Capitanes como pasajeros. El vuelo fue normal
Hasta Florianopolis su segunda escala, desde donde se dirigieron en vuelo
visual hasta San Pablo, pasando por el puerto de Santos; entre esta ultima
ciudad y San Pablo comienza en forma brusca la Serra do Mar con eleva-
ciones de 800 a mas de 900 metros, inadvertidamente sus tripulantes entra-
ron en una nubosidad a unos 575 mts. de altura, estrellandose con el apa-
rato a esa altura, en las estribaciones de la Serra do Mar, perdiendo la vida

los seis ocupantes del avion.

. r
Dia de la Fuerza Aérea
Fl 17 de marzo se conmemoro el 45° aniversario de la creacion de la

Fuerza Aérea con una muy breve y sencilla ceremonia. En principio se
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habia confeccionado un variado y amplio programa de actos, que fue-
ron postergados por la tragedia ocurrida cuatro dias atras, limitandose
solamente al homenaje al Gral. Artigas en la Plaza Independencia.

A las once de la manana de aquel dia se concentraron en la
Plaza Independencia las mas altas autoridades de las Fuerzas Armadas
encabezadas por el Ministro de Defensa Nacional Dr. Raul Gaudin, los
Inspectores Generales. de las tres ramas de las FEAA., autoridades civi-
les y militares, las de la EEMLA. y ET.A. El ministro de Defensa Nacio-
nal y el Inspector Gral. de la Fuerza Aérea, Brig. Gualberto F. Trelles
colocaron una ofrenda floral al pie del monumento del procer v luego
¢l agrupamiento de banderas v los alumnos de la EM.A. v ET.A.
destilaron ante las autoridades mientras hacian un pasaje formaciones

de aviones a reaccion.

- F

El Brigadier Sanchez, Presidente de la Comision
Nacional de Aeropuertos

Por haber pasado a retiro el 20 de marzo de 1958 el Brigadier Mariano
Rios Gianola, Presidente de la Comision Nacional de Aeropuertos, fue
nombrado en su lugar el Brigadier Oscar M. Sanchez, a parur del 24 de

abril de 1958.

Desfile aéreo y terrestre en Buenos Aires

Con motivo de la transmision del mando presidencial de la Republica
Argentina, que tuvo lugar el dia 17 de mayo de 1958, en que accedio a
la Presidencia de la Nacion ¢l Dr. Arturo Frondizi, concurrieron dele-
gaciones de las Fuerzas Armadas a dicho evento, entre las cuales se
conto con una compania del Cuerpo de Caderes de la Escuela Militar
de Aeronautica, que se traslado a ciudad de Buenos Aires en la Corbeta
“Montevideo” de la Armada Nacional, destilando ese dia marcialmen-

te, ante el pueblo hermano, haciendo lo propio sobre el ¢je del destile,
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una formacion de cuatro F-80, recientemente recibidos, del grupo de

Aviacion N°2 (Caza).

Se redistribuyen los DHC.1 “Chipmunk”
y se transforman PT-26 en PT-19
Como se habia adelantado, el 17 de mayo se redistribuyeron los aviones
DHC.1 “Chipmunk™, quedando solamente el N°607 en la E.M.A., pasan-
do los demas a las siguientes unidades: N°605 a la D.G.TA.G. y S.; N°
609 al Grupo de Aviacion N°1. De la misma manera un mes atras, el 17 de
abril, habian pasado los aviones Ryan Navion N%. 1903 vy 1904 del Gru-
po de Aviacion N° 4 (Transporte) al Agrupamiento Provisorio de Busqueda
v Rescate, que se encontraba basado en el Aer6dromo “Boiso Lanza™.
También en el correr del ano 1958 en la D.G.T.A.G. v S. se trans-
formaron veintiun aviones PT-26 que se encontraban en reserva, en PT-19,
realizandoles pequenos cambios en las cabinas, que quedaron abiertas,
como se diferenciaban unos a otros, ademas se les pinto de color aluminio.
Referente a estos aviones de instruccion primaria, de los cuales todavia
quedaba un buen numero, se redistribuyeron nuevamente, pasaron buena
parte a la Escuela Militar de Aeronautica, es asi que se asignaron a este
[nstituto, en caracter definitivo los PT-19 N%. 628, 629, 630, 631, 632,
633,634, 635,636, 637,638,639 v 640; v los PT-26 N°. 644, 660, 661,
663 v 675. Quedando en reserva los PT-26 Nros. 641, 646,647, 649, 650,
652, 654,657,673 v 674; manteniéendose en la D.G. T.A.G. y S. en reserva
los PT-26 Nros. 642, 643, 645, 655, 658, 659, 662, 664, 6635, 668, 670,

671,672y 676; todos estos altimos a disposicion de la LG.EA.

La Banda Lisa de la Escuela Militar de
Aeronautica desfila con el Cuerpo de Alumnos
Hace su primer desfile, el dia 19 de junio, en el tradicional que se
realiza todos los anos en la ciudad del Sauce, al frente del Cuerpo de

Alumnos de la Escuela Militar de Aeronautica, la Banda Lisa, que se
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habia comenzado a formar en noviembre de 1957, antecesora de la

actual Banda de Musicos de la Fuerza Aérea.

Se reciben ocho aviones de combate F-80C.

En la primera quincena del mes de julio arribaron a Carrasco tres
monoplazas a reaccion F-80C con turbina Allison, para integrar la do-
tacion del Grupo de Aviacion N° 2 (Caza) y fueron asignados a esa

Unidad el dia 17 de julio de 1958, de acuerdo a las siguientes matriculas:

F-80C-1-LO N” Serie 47-187 Matricula N® 215
F-80C-5-LO N° Serie 47-567 Matricula N° 216
F-80C-5-LO N° Serie 47-571 Matricula N° 217

El dia 6 de agosto de 1958 arribaron a Carrasco cinco aviones F-
80C, con los cuales se completo el numero de aparatos que fueron traidos
en vuelo “ferry™ desde los EE.UU. de América por tripulantes de la Fuerza
Aérea de ese pais. Ese dia se realizo una ceremonia en la Base Aérea N1,
a la llegada de estos aviones, en la cual el Embajador de los EE.UU. de
América, hizo entrega al Ministro de Defensa Nacional, Dr. Raul R. Gaudin,
de los mismos, luego de un conceptuoso discurso. La Sra. de Gaudin a su
vez fue madrina del bautismo de esta escuadnlla, despues de haber sido
recibidos por el Ministro Gaudin, quien hizo uso de la palabra agradecien-
do en nombre del Estado.

El dia 9 de agosto fueron asignados al Grupo de Aviacion N° 2

(Caza) con las siguientes matriculas:

F-80C-10-LO N” Serie 49-432 Matricula N° 218
F-80C-10-LO N° Serie 49-507 Matricula N° 219
F-80C-10-LO N Serie 49-527 Matricula N 220
F-80C-10-LO N° Serie 49-696 Matricula N” 221
F-80C-10-LO N® Serie 49-739 Matricula N° 222

Todos los aviones F-80C recibidos en estos ultimos cinco meses
vinieron con su armamento completo, compuesto por seis ametrallado-

ras 50, miras K14C, erc.
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La Fuerza Aérea recibe dos parcelas

en el Cementerio de Durazno

Por gestiones del Jefe de la Base Aérea N°2, Cnel. Remo Laporta, la
Junta Departamental v el Ejecutivo Comunal de Durazno, decidieron
por unanimidad, conceder con caracter de donacion las parcelas N°,
89 v 90 del cementerio de la ciudad, con destino a la construccion de un
Panteon para la Base Aérea N°2, en el mes de setiembre de 1958, por lo
que el Consejo Nacional de Gobierno resolvio su aceptacion y designo
al Cnel. Remo Laporta para que, en representacion del Poder Ejecuti-
vo, suscribiera la escrituracion correspondiente, por la Resolucion N°
22.259, publicada en el Boletin del M.D.N. del 18 de setiembre de
1958. Ella fue una de las obras que dejo este Jefe, las que se lograron
gracias a su iniciativa durante el periodo en que comando la Base, que
en términos generales se lograban sin mucho gasto para el erario publi-

co, por donaciones de particulares debidas a su gestion personal.

- " -
Se recibe el ultimo F-80C
El dia 22 de setiembre se asigno el tltimo avion F-80C que se recibio, el
18 de ese mes de acuerdo al Convenio de Asistencia Murtua con los

EE.UU. de América. Se le matriculo de la siguiente manera:

F-80C-10-LO No. Serie 49-1801 Matricula No 223

Accidente fatal en un T-6

En una mision de vuelo, ordenada por el Comando de la D.G.T.A.G. y
S., el dia 23 de setiembre de 1958 que se realizaba en el T-6 No. 346 de
esa Direccion, tripulado por los Alféreces Medardo Farias, piloto y
Sergio Almaran, observador, en la cual debian realizar entrenamiento
de vuelo por instrumentos, se accidentaron al hacer una maniobra
acrobatica a baja altura, en las cercanias de la ciudad de Sauce, Cane-

lones, estrellandose en el terreno y falleciendo ambos instantaneamente.
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El Cnel. Juan C. Jorge asciende a Brigadier

El dia 25 de setiembre se publica en el Boletin de Ministerio de Defensa
Nacional, el ascenso al grado de Brigadier de la Fuerza Aérea, al Cnel.
(P.A.M.) Juan C. Jorge, con fecha 1ro. de febrero de 1958, por el siste-
ma de “seleccion™, que habia sido conferido por el Consejo Nacional
de Gobierno, el dia 16 de setiembre. El Brig. Jorge, continud en su
mismo destino, como Jefe de Estado Mavor General de la Fuerza Ae¢-

rea, se hallaba unido a la Aeronautica Militar desde ¢l ano 1937,

El Personal Subalterno de la Fuerza Aérea

Por la Orden de la .G.EA. No.525 del 22 de octubre de 1958, se efec-
tua una distribucion de plazas de tropa de la Fuerza Ac¢rea. En esa
época existian un total de 1085 hombres, de los cuales 37 eran pilotos
de tropa; 240 personal especialista; 623 personal de tropa; 80 aprendi-
ces de la Escuela Técnica de Aeronaunca; v finalmente 105 alumnos de

la Escuela Militar de Aeronaurnica.

Fin de Cursos en la Escuela Militar

de Aeronautica

El 27 de diciembre, egresan de la Escuela Militar de Aeronaunca, obte-
niendo el grado de Alférez de la Fuerza Aérea, v el respectivo Diploma
de Piloto Aviador Militar los siguientes alumnos, pertenecientes a la

Promocion “Cnel. Adhemar Saenz Lacueva™:

Alf. (PA.M.) Carlos Canoura
Alf. (PA.M.) Julio Clavijo

Alf. (PA.M.) Elio Cufre

Alf. (P.A.M.) Nelson Garrido
Alf. (PA.M.) Ramon Martinez
Alf. (PA.M.) Carlos Flebbe
Alf. (PA.M.) Juan J. Da Silva
Alf. (PA.M.) Miguel Sunol
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Alf. (PAM.) Esteban Casariego
Alf. (PAM.) Ahiva Berriel

Alf. (P.A.M.) Nery Santos

Alf. (PA.M.) Oscar Vilche

Alf, (PAM.) Lorenzo de Medina
Alf. (PA.M.) Eduardo Gestido
Alf. (P.AM.) Hugo Parentini

Alf. (PA.M.) Humberto Sena

Alf. (PA.M.) Enrique Nassutti
Alf. (P.A.M.) Homero Abella

Los Altéreces Elio Cufré y Ramon Martinez, reciben su despacho
de oficial, luego de la tinalizacion del Curso de Pasaje de Grado para
Sgtos. lros, (P.A.M.).

Conjuntamente con esta promocion se recibe también como Alf,
(TE) José Bueri Figueroa, quien habia finalizado su Curso de Pasaje de
Grado de Sgto. 1ro.(TE).

Fse dia obtienen a su vez el grado de Cabo de la Fuerza Aéreay
el Diploma correspondiente de Piloto Aviador Militar de Tropa los si-

guientes alumnos:

Cbo.(PAM.) Elbio Munoz
Cbo.(PAM.) Anibal Iglesias
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El Cnel. Conrado A. Saez, Inspector
General de la Fuerza Aérea



1959-1961



Pioneros de la Aviacion

s

1959

Las autoridades del Gobierno de la época, sensibles al pionerismo de
los aviadores de la época heroica, tomaron varias medidas para favo-
recer a los supérstites y causahabientes militares de la Escuela de Avia-
cion Militar de Los Cerrillos, otorgando un grado mas a los pioneros y
pasividad a los segundos; asi como conferir el brevet de Piloto Militar,
luego de la gestion promovida por el Contra Almirante Aulio Frigerio,
para que se le revalidase el brevet de Piloto Militar obtenido ¢l 8 de
agosto de 1912 en Aviano, ltalia.

Estas resoluciones y decretos tueron promulgadas o puestos en

funcionamiento en el mes de enero de 1959,

Museo Nacional de Aviacion

El 24 de febrero de 1959, se efectuo la reapertura del Museo Nacional
de Aviacion, en su nueva ubicacion, de los pabellones cedidos por el
Consejo Departamental de Montevideo, que se levantan en el predio de
la Exposicion Nacional de la Produccion (hoy Cilindro Municipal).
Ademas a parur de ese dia cambia de denominacion y dependencia,
[lamandose ahora “*Museo Aeronautico” y dependiendo administrativa
y tuncionalmente de la Fuerza Aérea Militar, cesando en sus tunciones
la Comision Honoraria nombrada por la Resolucion No.15.133 del 22

de diciembre de 1954,
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Transmision de mando y nombramiento

de Inspector General Interino de la Fuerza Aérea
al Cnel. Conrado A. Saez

El Iro. de marzo tiene lugar la ceremonia del cambio de mando de las
autoridades nacionales elegidas por la ciudadania, el dltimo domingo
de noviembre de 1958. Al asumir el nuevo Consejo Nacional de Gobier-
no, presidido por el Doctor Martin R. Echegoyen, se realiza el tradicio-
nal destile milirar, donde intervienen alumnos de las Escuelas Militar
de Aeronautica v Técnica de Aeronautica, sobrevolando el eje del des-
file escuadrillas de aviones PT-19, PT-26, T-6, T-11, F-51, B-25, C-47,
1-33 y F-80. Ese mismo dia es nombrado Inspector General de la Fuerza
Acrea, el Coronel (P.A.M.) Conrado A. Saez, resolviéndose al otro dia 2
de marzo, que este nombramiento tiene caracter interino. También el
Iro. de marzo cesa como Jete de Estado Mayor de la Fuerza Aérea
Militar, el Brigadier Juan C. Jorge como era logico esperar, al nombrar
a un Coronel, Inspector General de la Fuerza Aérea; el 5 de marzo es
nombrado para este cargo el Cnel. (P.A.M.) Pedro O. Iglesias. El Cnel.
Saez, umdo a la aviacion desde el ano 1930, en la época de los biplanos
de motor rotativo, fue uno de los primeros dieciocho oficiales en formar
parte del Escalafon de Aeronautica, cuando se creo en 1934. Como se
recordara el Cnel. Saez estuvo en situacion de retiro por ley, desde el 28
de febrero de 1955 hasta el 31 de enero de 1956, volviéndosele a situa-
cion de actividad por una ley del 9 de enero de 1956, con fecha 28 de

febrero de 1955.

Actividad de estudios y vuelo en la Fuerza Aérea

En mayo dio comienzo al ano lectivo en las Escuelas Militar de Aero-
nautica v Técenica de Aeronautica; con el correspondiente Curso de Pi-
lotaje los segundos y terceros anos del Curso de Cadetes de la Escuela
Militar de Aeronautica en aviones PT-19 v T-6; dando micio también
en abril un Curso Acelerado de Pilotaje de Tropa de un ano de dura-

cion, para aspirantes que hubieran cumplido como minimo un ano de
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servicio en la Fuerza Aérea. De la misma manera, en la Base Aérea
N“2 de Durazno, comenzaron el reentrenamiento los oficiales recién
recibidos en el mes de diciembre, que en su roralidad, salvo los Alfére-
ces Elio Cufré y Ramon Martinez, habian sido destinados a esa Unidad,
haciéndolo en aviones DHC.1 “Chipmunk™ y T-6, del centro de Entre-
namiento e Instruccion de esa Base, que se estaba organizando v se

pondria en funcionamiento en el mes de mavo.

Dia de la Fuerza Aérea

Con motivo de conmemorarse el 17 de marzo un aniversario mas de la
creacion de la Fuerza Aérea, la Inspeccion General establecio una serie de
actos, de los cuales los mas importantes consistieron en la rradicional colo-
cacion de una ofrenda floral al pie del monumento “A la Aviacion Van-
guardia de la Parria™ v el sobrevuelo de escuadrillas de aviones tacticos
sobre todas las ciudades del pais de la siguiente manera: cuarro aviones F-
51 del Grupo de Aviacion N”1 (Rec. Tac.) hicieron sus pasajes sobre Melo,
Treinta v Tres, Rocha, La Paloma, Punta del Este v toda la costa hasta
Montevideo, inclusive; seis aviones F-80 y T-33 del Grupo de Aviacion
N“2 (Caza), sobrevolaron Coloma, San José, Florida, Santa Lucia, Cane-
lones v Montevideo, pasando sobre el Aerodromo “Boiso Lanza™ a las
11:00, cuando se colocaba la ofrenda tloral; cuatro aviones B-25 del Gru-
po de Aviacion N“3 (Bombardeo) volaron sobre Durazno, Tacuarembo,
Rivera, Artigas, Salto, Paysandu, Fray Bentos, Mercedes, San Jose v Mon-
tevideo. El jete v coordinador de este Agrupamiento tactico de catorce
aviones, fue el May. Carlos R. Mercader.

En horas de la tarde el Presidente del Consejo Nacional de Go-

bierno, Dr. Martin R. Echegoven, acompanado por el Secretario del

Consejo, Sr. Manuel Sanchez Morales y el Jete de la Casa Militar

Tte.Cnel. Julio Tanco, visitaron la Base A¢rea N” | de Carrasco, donde
fueron recibidos por el Ministro de Detensa Nacional Gral. Cipriano
Olivera, el Inspector Gral. de la Fuerza Acrea, Cnel. Conrado A. Saez

y el Jefe de la Base, Cnel. Juan Villanueva, recorriendo la Umdad.
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Escuadrilla de exhibicion

Con el arribo de los aviones F-80, la disponibilidad de aparatos de
reaccion fue excelente y el entrenamiento de los pilotos del Grupo de
Caza muy bueno, tanto, que se penso hacer una escuadrilla de exhibi-
cion, como normalmente existe en todas las fuerzas aéreas. A fines de
1958 y principios de 1959, el Jete de Grupo May. Jorge Borad logro
organizar una con los Capitanes Wilder Jackson, Milton Casella y Ju-
lho Cabral. Esta escuadrilla acrobatica realizéo su primera demostra-
cion ante el publico el dia 17 de marzo de 1959, como un nimero mas

de los festejos del dia de la Fuerza Aérea.

Calamidad nacional, las inundaciones de 1959

A principios del mes de abril, dio comienzo una calamidad nacional por el
litoral norte, que se extendio por todo el pais en pocos dias, con las
torrenciales [luvias que se abatieron en la totalidad del territorio nacional,
obligando al gobierno a tomar una serie de disposiciones de emergencia a
partir del 15 de abril, en que se decretaron medidas prontas de seguridad,
mmterviniendo la Fuerza Aérea con todos los medios a su alcance.

A partir del dia 12 de abril, con helicopteros del Agrupamiento
Provisorio de Busqueda y Rescate, cumplieron permanentemente, vuelos
de rescate en la zona de Artigas y Tacuarembo, con el Bell matricula 002,
tripulado por el May. Walther Machado v el Tte.1” Roberto Meyer, apo-
vados por un AT-11 tripulado por los Capitanes Federico Ortiz y Gerardo
Maurente con los mecanicos especialistas Sgto.1° Ribel Batista y Sdo. Juan
Caldera. Al peligrar la Represa del Rincon del Bonete se ordeno la evacua-
cion de la totalidad de la ciudad de Paso de los Toros, por lo que se trasla-
daron los dos helicopteros del Agrupamiento, al campo del Aero Club de
dicha ciudad, el Bell 001 era tripulado por los tres Tte. 1ros, Rufino Casella
y Luis Duarte. Ambos aparatos transportaron y evacuaron innumerables
cantidad de personas, viveres, medicinas, etc., asi como los explosivos
para volar un terraplén, con el fin de dejar escapar las aguas embravecidas

del embalse de la represa, que amenazaban el gran muro de contencion de
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dicha obra. Intervinieron en esta emergencia, muchos aviones de apoyo,
que cumplieron cantidad de misiones de reconocimiento v busqueda de
personas aisladas por las inundaciones, siendo de gran ayuda, ademas, los
aviones civiles de los diterentes aeroclubes y privados, que con sus pilotos
se prodigaron en la ayvuda de los damnificados de esta gran calamidad
publica, Basta decir que en el periodo que fue del 11 de abril al 17 de mavo
de 1959, los helicopteros volaron 70 h 8 décimas, el BR 001; y 81 h 5
décimas, el BR 002, v sus pilotos: el May. Walther Machado 48 h 5 déci-
mas; el Cap. Alfredo Sosa 44 h 0, el Tte. 1" Rufino Casella 30 h 0, el Tre. 1"
Luwis Duarte 31 h 1 deaaima, el Tre.1". Roberto Meyer 31 h 6 décimas, v el
Tte.2" Jupiter Pérez 30 h 7 décimas. En general, la Fuerza Aérea volo 982
horas, cumplio 626 misiones y transporto 1246 personas. La situacion fue
mejorando paulatinamente a parur de finales de abril, aunque las inunda-
ciones persistian teniendo que mantenerse las mediadas hasta el dia 23 de
junio, en que fueron levantadas, volviendo a su cauce normal el entrena-

miento de las unidades de la Fuerza Acérea Militar.

Oficiales de la Armada Argentina

en el Grupo N° 2

Desde el mes de setiembre de 1958, la Armada de la Republica Argen-
tina, por medio de su Agregado Naval ante nuesrro pais, solicito a la
Fuerza Aérea Militar, la posibilidad de entrenar a oticiales aviadores
de su Aviacion Naval, en aviones a reaccion T-33 del Grupo de Avia-
cion N°2 (Caza), lo que tue autorizado por el Poder Ejecutivo, comen-
zando dicho entrenamiento en el mes de mayo de 1959, tres ohiciales
aviadores argentinos: T/F Maximo Eduardo Rivero Kelly, T/F Carlos

Alberto Santanni y I/N Ramon Amadeo Corvera.

Se crea el Centro de Instruccion
y Entrenamiento
Desde el ano 1953, la Base Aérea N” 2 acogia todos lo principios de

ano, la promocion de oficiales que habian recibido sus despachos a
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fines del ano anterior en la Escuela Militar de Aeronautica. A partir de
1959, de decidio crear un Centro de Instruccion y Entrenamiento, den-
tro de la organizacion de la Base Aérea N°2, que tendria a su cargo
esas funciones, que hasta ese momento le competian al Comando de esa
Unidad. Se puso en funcionamiento en el mes de mayo de 1959, al

nombrarse como Jefe de ese Centro al May.(P.A.M.) Mariano Rodrigo.

El estado de los F-51, accidente mortal

Los ocho F-51 del Grupo de Aviacion No.1 (Rec. Tac.) eran mantenidos en
orden de vuelo, con grandes problemas y penurias, alternandose a veces
unos con otros, por la falta de repuestos y el deterioro de los anos, no
obstante se hacia lo imposible para mantenerlos volando; a todos ellos se
les cambio en el mes de enero de 1959, los rulemanes y varillas de accion
del tren de aterrizaje por haberse fisurado, habian sido adquiridos en los
Estados Unidos a tines de 1958. A veces tambien quedaron largos periodos
de iempo parados por talta de refrigerante para el motor (Glycol); a pesar
de todo esto el Grupo cumpha su funcion v un 50% de los aviones se
trataba de mantenerlos operativos, ademas adiestraba nuevos pilotos en
este tipo de avion y mantenia el entrenamiento de los mas veteranos. De
esta manera, su emprendedor Jefe, el May. Mercader, no dejaba que se
perdiera la mistica del vuelo de este legendario aparato, que ahora parecia
relegado a segundo plano, con la llegada de los T-33 y los F-80. Lamenta-
blemente el fin de los “Mustangs™ se vio bruscamente acelerado, luego del
accidente en el cual perdiera la vida el Alf. Hebert Itté, quien se precipito
a tierra en el F-51, matricula 267, el dia que realiza su primer vuelo en este
tipo de avion, el 2 de julio de 1959, por problemas en el selector de los
tanques de combustible, en la zona cercana a Bulevar Arnigas y la calle
Uruguayana, cayendo el aparato entre las casas de ese vecindario, sin que
milagrosamente se produjeran otras victimas. Después de este dia sola-
mente se realiza un vuelo cuarenta y tres jornadas mas tarde, el 14 de
agosto, vuelo de caracter puramente nostalgico que cumpliera el May.

Mercader en el 274, ante la eventualidad de que no se volarian mas estos
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aparatos, por haber quedado todos fuera de orden de vuelo, al haber llega-
do al término del calendario fijado, 24 meses, luego de la inspeccion ma-
yor, aunque aparentemente se encontraban en condiciones aceptables, como

asi lo demostraron mas adelante como se podra ver.

Accidente en un B-25

Pocos dias mas tarde de este doloroso accidente, la Fuerza Aérea sufrio
un nuevo y rudo golpe, al accidentarse con el B-25 No. 161, seis tripu-
lantes de la dotacion del Grupo Aviacion No.3 (Bombardeo) al cual
pertenecian. El 10 de julio de 1959, despegaron de la Base Aérea Nol,
tres bombarderos bimotores B-25: ¢l 161 con el Tte. 1ro. Enrique Castro
y el Tte.2do. Dante Carrero (pilotos), el Tre. 2do. Luis A. Alvez
(navegador), el Cho. Leopoldo Duranona (telegrafista), el Cho. Antolino
Azziy el Sdo. Juan Gonzalez (mecamicos); v otros dos comandados, uno
por el Tte.lro. Alfredo Bayssé y el otro por el Tte.2do. Jorge Martinez,
con la mision de realizar un vuelo de navegacion v bombardeo a la Isla
No.7 del embalse del Rincon del Bonete. A su regreso de la mision
hacia Carrasco la formacion encontro un banco de niebla, por lo cual el
guia, que era el avion 161, decidio atravesarlo a instrumentos, sigui¢n-
dolo unicamente el avion 162 que era tripulado por el Tre. 1", Altredo
Bayseé y el Tte.2do. Roberto Dego; en forma sorpresiva se encuentran
con el suelo, no dando tiempo al guia a recobrar la maniobra, entrando
en colision con la tierra, salvandose el matricula 162, que como era
normal formaba un poco mas arriba que el avion guia, al reahzar el
Tte. Bayseé una brusca y rapida maniobra, nirando hacia si los coman-
dos, salvando a su aparato por segundos del desastre. El choque se
produjo a velocidad de crucero, destrozandose e mcendiandose toral-
mente, falleciendo cinco tripulantes instantaneamente salvando su vida
por haber sido despedido del lugar que ocupaba en la parte trasera del
fuselaje, el Sdo. Juan Gonzalez, prestandosele ayuda por parte de gente
de las estancias cercanas, quienes a su vez avisaron telefonicamente a

la Base Aérea No.2 de Durazno, ordenando su Jete, la pronta partida
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del Piper 503 al mando del Sgro.1ro. (P.A.M.) Uruguay Curbelo, que
aterrizo en las inmediaciones del lugar, que quedaba a tres kilometros
al ONO de la estacion Villasboas, 2da. Seccion Judicial y Policial del
Dpto. de Durazno, evacuando al Sdo. Gonzalez hacia la Base No.2 y

de alli al Hospital de Durazno, donde se recupero.

Terminan sus cursos Oficiales Navales
argentinos

A principios de agosto de 1959 finalizaron en forma satisfactoria el Curso
que habian comenzado en mayo, los tres oficiales aviadores de la Aviacion
Naval Argentina, por lo que ¢l Consejo Nacional de Gobierno autorizo la
[nspeccion General de la Fuerza Aérea a otorgar el Diploma de Piloto
Militar y el brever de Piloto Militar correspondiente, a estos oficiales, de
acuerdo a este orden: Teniente de Navio Ramon Corvera, Teniente de
Fragata Maximo Rivero Kelly v Temente de Fragata Carlos Santanni.
Ellos fueron los primeros aviadores extranjeros que se calificaron en nues-

tra Aviacion Militar, desde los origenes en los anos diez.

SE CREA EL S.A.S.F.A.

El 6 de agosto se crea el Servicio de Administracion y Suministros de la
Fuerza Aérea (S.A.S.EA.), quedando a su cargo el May. Asdrubal Mi-
randa, quien habia sido trasladado desde el Ejercito, en el ano anterior.
Este Servicio toma a su cargo la administracion de los rubros que hasta
ese momento eran responsabilidad de la Intendencia del Ejército y la
Marina. Su primera sede fue en el local de la Inspeccion General de la

Fuerza Aérea en las calles Uruguay y Y1

CURSOS DE PASAJE DE GRADO EN LA ESCUELA DE COMANDO
Y ESTADO MAYOR AEREO

Con el fin de lograr la unidad de doctrina en los Cursos de Pasaje de Grado
desde Tre.lro. a Tte. Cnel. Inclusive, de acuerdo al Art.24 de la Ley

N0.12.070 (Creacion de la Fuerza Aérea Militar), el Consejo Nacional de
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Gobierno decreto el 10 de setiembre de 1959, la aprobacion de la realiza- 1959
cion, de acuerdo a un informe de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea,
de todos los Cursos de Pasaje de Grado en la Escuela de Comando v Estado

Mayor Aéreo, que funcionaba en la Base Aérea No. 1.

CREACION DE LA COMISION CALIFICADORA DE SERVICIOS
MILITARES Y TRIBUNAL SUPERIOR DE ASCENSOS Y RECURSOS
DE LA FUERZA AEREA

El 22 de octubre y el 26 de noviembre de 1959, se crean respectivamen-
te la Comision Calificadora de Servicios Militares v el Tribunal Supe-
rior de Ascensos v Recursos de la Fuerza Aérea, dando de esta manera
un paso mas hacia la consohdacion de la organizacion de la Fuerza

Aérea

VIAJE DE LA E.M.A. A CHILE Y ARGENTINA

Por primera vez, desde que se creo la Escuela Militar de Aeronautica
en 1936, realiza un viaje aéreo de fin de cursos. El 12 de diciembre de
1959 autorizada por el Poder Ejecutivo el 9 de diciembre de 1959,
partio del Aeropuerto Nacional de Carrasco en un C-47 y en el UC-45
matricula 506, la delegacion que estuvo encabezada por el Direcror de
la Escuela Militar de Aeronaunica, Cnel. Remo Laporta y compuesta
por 2 jefes, 6 oficiales, 23 cadetes de tercer ano y 4 téenicos especialis-
tas, ( contando las tripulaciones de los dos aviones), a realizar el itine-
rario que sigue: Santiago de Chile en el dia, visitando la Escuela “Cap.
Manuel Avalos™ de ese pais, donde estudiaran en 1915 y 1916 los Tres. 1”
J. M. Boiso Lanza v Adhemar Saenz Lacueva, hasta el dia 15, en que
salieron para Cordoba, Republica Argentina, para visitar la Escuela de
Aviacion Militar, (en la cual, cuando estaba en El Palomar, Buenos
Aires, habia estudiado el Tre.2” Cesareo L. Benisso v el Alf. Esteban
Cristi); regresando el dia 18 de diciembre a Carrasco, donde tres dias

mas tarde los cadetes recibieron sus despachos de ohiciales.
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FIN DE CURSOS EN LA ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA

El 21 de diciembre se realizo la ceremonia de colacion de grados v clausu-
ra de cursos de la Escuela Militar de Aerondutica en la cual egresan como
Alféreces de al Fuerza Aérea los siguientes alumnos de la Escuela Militar

de Aeronautica, pertenecientes a la Promocion “Tte.2” Alfredo Rinaldi™,

COMO PILOTOS AVIADORES MILITARES:

Alf. (P.A.M.) Victor Balbi

Alf. (P.A.M.) Ruben D. Terra

Alf. (P.AM.) Sergio Badano
Alf. (P.AM.) Carlos Escuder

Alf. (PA.M.) Julio Almada

Alf. (PA.M.) Julio Gutierrez

Alf. (PAM.) Abelardo Rios

Alf. (PA.M.) Julio A. Brites

Alf. (PA.M.) Humberto Arione
Alf. (P.A.M.) Heraclio Abelleira
Alf. (PA.M.) Washington Saldivia
Alf. (PAM.) Julio Fasana

Alf. (PAM.) Arnoldo Cambon
Alf. (PAM.) Edison Rosas

Alf. (PA.M.) Gisleno Cuadrado
Alf. (PA.M.) Rogue Aita

Alf. (PA.M.) Damaso H. Cuadro
Alf. (P.A.M.) Alejandro Wilson
Alf.(PA.M.) Jorge de la Llana
Alf. (PA.M.) Gerardo Garcia
Alf. (PA.M.) Guillermo Ferreiro

Como Navegantes Diversos Roles los siguientes alumnos:

Alf. (N.D.R.) Joel L. Otero
Alf. (N.D.R.) Mario G. Conde

Y como Alféreces Técnicos Especialistas los siguientes Sgtos. Lros. alum-

nos del Curso para Oticiales:

Alf. (TE) José A. Grisolia
1959 Alf. (TE) Juan A. Buzo
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Alf. (TE) Carlos M. Alvarez
Alf. (TE) Ramon Clastornik

También en ese dia reciben el Brever de Piloto Aviador Militar de Tropa
y la jerarquia de Cabo, los siguientes alumnos del Curso de Pilotaje de

Tropa de la Escuela Militar de Aeronautica.

Cbo.(PAM.) Pedro E. Barrios
Cbo.(PAM.)  Jose M2 Valdenegro
Cbo.(PAM.)  José |. Barrios
Cbo.(PAM.) Jose A. Estela
Cbo.(PAM.) Jose A. Graviz
Cbo.(PAM.)  Jesus O. Pintos
Cbo.(PAM.) Hugo J. Rondeau
Cbo.(PAM.)  José L. Piastre

1959

1960

La consolidacion de la Fuerza Aérea

Es esta déecada que comienza, puede decirse que la Fuerza Aérea va
consolidando su organizacion general, para asi poder camplir con ma-
vor efectividad los cometidos que su mision le impone. Esto se va pro-
duciendo paulatinamente de acuerdo a las circunstancias y necesidades
de cada situacion v a la evolucion logica que va teniendo la Institucion
dentro del contexto de las Fuerzas Armadas.

Por otra parte, ¢l Pacto de Avuda Mutua con los EE.UU. de Amé-
rica (M.D.A.P.), fue un gran auxilio para que esta consolidacion se lle-
vara a cabo, pues el hecho de la llegada del nuevo material de vuelo
que se iba recibiendo, al igual que los equipos y repuestos, impulsaban
el robustecimiento de esta organizacion que contaba con seis anos de

vida, desde su creacion el 4 de diciembre de 1953.

Comienzo de la actividad
y accidente fatal en un T-6
Como todos los anos desde 1953, los Altéreces del Cuerpo Aéreo recien-

temente recibidos en diciembre, fueron destinados a la Base Aérea N” 2
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incluidos los dos navegantes. Los Técnicos Especialistas que también
recibieron su despacho en diciembre de 1959, fueron asignados a la
D.G.T.A.G. v §.

Con objetivos semejantes, los Cabos (P.A.M.) que recibieron sus
brevets en diciembre de 1959, fueron pasados en comision a la
D.G.T.A.G y S., a efectos de que realizaran un cursillo de vuelo hasta
el dia 15 de junio de 1960, con el fin de capacitarlos para cumplir
cualquier tipo de mision, en las unidades que se les designaran.

En la manana del 19 de febrero de 1960, mientras realizaban un
vuelo de instruccion correspondiente al programa anual, que incluia
entrenamiento de aterrizajes de emergencia simulado en el T-6 G N°
369, los Alféreces Ahiva Berriel piloto instructor v Jorge de la Llana
piloto de la Base Aérea N” 2, se precipitaron a tierra en las cercanias
del Aerodromo “Tte. 2° M. W. Parrallada”, al entrar en tirabuzon en
forma inadvertida, pereciendo ambos en forma instantanea. El Alf. de
la Llana habia recibido el despacho de oficial en diciembre de 1959 y
se habia presentado a la Base N" 2 pocos dias antes.

En los primeros dias de marzo comenzo la instruccion en la Es-
cuela Militar de Aeronautica, de acuerdo al ano lectivo 1960 que prin-
cipio en ese mes, volando los cadetes de segundo y tercer ano en avio-
nes PT- 19 y 26, estos ultimos aparatos reformados y en abril los alum-

nos de tercer ano de cadetes en AT- 6.

CONMEMORACION DEL 17 DE MARZO

El 17 de marzo se festejo, como todos los anos, el dia de la Fuerza
Aérea. Estos festejos comenzaron en la manana, a la hora 09:00, con la
colocacion de una ofrenda floral al pie del monumento al Gral Artigas,
en la Plaza Independencia, por parte del Inspector Gral. de la Fuerza
Aérea, acompanado por un alumno de la Escuela Militar de Aeronaut-
ca v otro de la Escuela Técnica de Aeronautica. Actuo la Banda Muni-
cipal. Estuvieron presente el Presidente del Consejo Nacional de Go-

bierno. Sr. Benito Nardone; el Consejero, Sr. Eduardo V. Haedo; el
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Ministro de Defensa Nacional, Gral. Cipriano Olivera; altas autorida-
des civiles, militares y diplomaricas. Luego la Agrupacion de Banderas
de las Unidades de la Fuerza Aérea y los alumnos de la EEMLA. v la
E.T.A., llevando a su frente la Banda lisa de la E.M.A. desfilaron ante
las autoridades presente, mientras por el aire hacian lo propio escua-
drillas de B-25, AT- 11 y F- 80. Mas tarde se coloco una ofrenda floral
en la tumba del Cap. Juan M. Boiso Lanza, en el Cementerio Central.
Cercano al mediodia tres aviones F- 80 del Grupo de Aviacion N” 2
(Caza) frente a la Rambla, entre Trouville y Punta Carretas, realizaron
maniobras acrobaticas en formacion. Al mediodia se sirvio un banque-
te en el Hotel Carrasco, con la presencia de las maximas autoridades
de Gobierno. Entre los actos programados para ese dia, figuro la toma
de posesion de una parcela en el Cementerio del Norte, cedida por el
consejo Departamental de Montevideo, donde el 10 de agosto de 1975
se inauguro el Panteon de la Fuerza Aérea, al trasladar los restos mor-
tales de Boiso Lanza, desde el Cementerio Central al lugar de su defini-

tvo reposo en nuestro Panteon

Brigadier Conrado A. Saez,

Inspector General de la Fuerza Aérea

El 21 de marzo, se publico en la Orden de Inspeccion Gral. de la Fuerza
Aérea, el ascenso por concurso al grado de Brigadier, con fecha 17 de
febrero de 1960, del Cnel. Conrado A. Saez, quien a su vez fue nombra-
do el 22 de marzo Inspector Gral. de la Fuerza Aérea, regularizandose

de esta manera su cargo que hasta ese dia era Interino,

EDIFICIO DEL COMANDO GENERAL, COMO NACIO

Por esos dias en que se publico el ascenso del Brig. Saez, este realizaba
en el Agrupamiento Provisorio de Busqueda y Rescate, que estaba basa-
do todavia en el Aerodromo Militar “Cap. Boiso Lanza™, el curso de
piloto de helicoptero H-13G; en una de esas mananas en que iba a

recibir instruccion, comunico a los Jefes de las Unidades que estaban
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asentados en ese aerodromo, (quienes acudian a recibirlo, como corres-
pondia, cada vez que llegaba a este historico campo de aviacion) que
eran el Director General de la D.G.T.A.G. y S., Cnel. Dante Paladini y
el Director de la E.-T.A., Tte. Cnel. Humberto R. Bia y a sus Sub Direc-
tores, que en el predio del aerodromo se iba a levantar el edificio del
Comando General de la Fuerza Aérea, que en este momento ocupaba
un gran inmueble arrendado, en la confluencia de las calles Uruguay v
Yi, en Montevideo. Luego de lanzada esta idea que sorprendio a los
presentes, designo a uno de ellos, que era el May. Luis A. Charquero,
que en esa época era Sub-Director de la E.T.A. encargado de las obras,
aunque recién fue nombrado el 9 de agosto de 1961; dando muestras de
la energia que lo caracterizaba, adelanto la noticia de que una semana
despues se comenzarian los trabajos, luego que don Gerardo Dotti,
mecanico precursor, ex jefe de los talleres de la vieja Escuela Militar de
Aviacion a la sazon funcionario de P.L.U.N.A., marcara los cimientos,
como lo habia hecho 30 anos atras para el entonces Director de la
Escuela Militar de Aviacion, Tte.Cnel. Cesareo L. Berisso, cuando cons-
truvo, asentado en barro, el edificio principal de aquella institucion y
que hoy, monumento historico, sirve como Cuartel General de la Briga-
da Aérea II1. Este fue el origen del actual edificio del Comando Gene-
ral, segtiin nos ha relatado el Cnel. (Av.) Luis A. Charquero, testigo y

participante de los hechos.

LOS F- 51 SON ADQUIRIDOS POR BOLIVIA

A principio del mes de mayo, arribo a la Base Aérea N” 1 una mision
de la Fuerza Aérea Boliviana al mando del May. Mario Eguia e inte-
grada por el Sub Tte. Técnico Emilio Avendano y dos Sub Oficiales
Técnicos, con el fin de seleccionar los mejores F-51, que ya habian sido
dados de baja por Resolucion Ministerial del 23 de febrero de 1960, y
adquirirlos para su Fuerza Aérea, la cual habia entrado en tratativas
tiempo atras con nuestras autoridades, lo que llevo a estas a solicitar la

autorizacion para realizar una operacion de venta con el gobierno de
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Bolivia, el dia 29 de abril de 1960. La Fuerza Aérea Boliviana disponia
de aparatos similares que le habian dado muy buen rendimiento en su
territorio con aerodromos y bases aéreas a una altura que normalmente
se vuela, y el F-51 tenia la propiedad que a los 16.000 pies de altura era
como s1 comenzara nuevamente de cero pie, pues poseia un
supercargador que accionaba mas o menos a ese nivel. De los aparatos
que restaban, los técnicos bolivianos seleccionaron los F-51 Nos. 254,
255, 259, 260, 263 vy 274 poniéndolos en orden de vuelo con la avuda
de los técnicos del Grupo de Aviacion NY 1 (Rec. Tac.).

El 17 de mayo de 1960 por Resolucion del Consejo Nacional de
Gobierno N° 26.448, se autorizo a proceder la venta de estos aviones,
repuestos y armamentos, en la cantidad simbolica de USS 15.000. EI 26
de julio partieron los dos primeros F-51, hacia La Paz, Bolivia, via
Cordoba, fueron los No. 259 y 274, comandados por aviadores bolivia-
nos conservando las matriculas originales, con los colores de la bande-
ra boliviana en la cola. Dias mas tarde hicieron lo propio los demas N
254, 255, 260, vy 263, realizandose ese dia, 15 de setiembre de 1960 en
la Base Aérea N” 1, una ceremoma de entrega de los aviones, donde
hizo uso de la palabra el Cnel. (P.A.M.) Dante Paladini. Fueron escolta-
dos en vuelo por una formacion de F-80 del Grupo de Aviacion N” 2
(Caza), hasta Bella Union, de esta manera desaparecieron de nuestro
cielo, los “Mustangs™, luego de un periodo de diez anos en nuestras

IMAnoOs.

Desfile en Buenos Aires
Con motivo de haberse cumplido el 25 de mayo de 1960, el 150 aniver-
sario de la Revolucion de Mavo, en la Republica Argentina se realiza-
ron una serie de actos conmemorativos que tuvieron su centro en la
ciudad de Buenos Aires.

Nuestro pais asociandose a ellos por considerar un ineludible
deber estar representados alli envio una delegacion de las FEAA.; enca-

bezando la correspondiente a la Fuerza Aérea, el Cnel. (P.A.M.) Remo
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Laporta, Director de la Escuela Militar de Aeronautica y compuesta
por alumnos de esa casa de estudios, que se trasladaron a Buenos Aires
en el destructor “Uruguay™, mas una formacion de cinco aviones a
reaccion del Grupo de Aviacion N° 2 (Caza) y el apoyo de un C-47 del
Grupo de Aviacion N" 4 (Transporte). Ese dia, la representacion de la
Escuela Militar de Aeronautica compuesta por banderas y escoltas mas
una compania de cadetes, desfilaron ante el pueblo de Buenos Aires,
sobrevolando el eje del desfile los aviones F-80 del Grupo de Aviaciéon
INY 2 (Caza).

NUEVAMENTE EL GRUPO DE AVIACION N° 1 (REC. TAC.)
DESAPARECE DE LA FUERZA AEREA

Al darse de baja los aviones F-51, el Grupo de Aviacion N” 1 (Rec.Tac)
quedo con un T-6 N* 344 y un DHC.1 “Chipmunk™ N” 609 situacion
que dificilmente se iba a revertir por un largo lapso, por lo que la
Inspeccion General decidio reintegrar este Grupo de Aviacion a la Base
Aérea N 2, desmantelandose su organizacion y distribuyendo su perso-
nal entre diferentes unidades, al 1gual que los vehiculos, equipos de

o

hangar, muebles y utiles de oficina ; el T-6 N” 344 se le adjudico la
Base Aérea N° 1 y el DHC.1 “Chipmunk™ N” 609 a la Base Aérea N 2,
Esta disposicion salio publicada en la Orden de la Inspeccion Gral. de
la Fuerza Aérea N 689 del 16 de junio de 1960. Nuevamente este
Grupo, aunque figurando en la organizacion general de la Fuerza Ae-

rea, quedaba inexistente en la realidad.

ANIVERSARIO DE LA INDEPENDENCIA DE MEXICO

Para el sesquicentenario de la Independencia de México que se festejo
el dia 16 de setiembre de 1960, esa Republica hermana invito a nuestro
pais para que enviase una delegacion de las tres escuelas de formacion
de oficiales de las Fuerzas Armadas, lo que fue aceptado, enviandose
las banderas y escoltas de dichas Escuelas correspondiéndole en la re-

presentacion de la Escuela Militar de Aeronautica a los entonces si-
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guientes alumnos: Abanderados, Cadetes Ariel Pérez v Carlos Grezzi;
Escoltas Cadetes Delco Almada, Ricardo Zecca, Rubén Fernandez v
Asdrabal Curbelo. Esta delegacion junto con las demas banderas v es-
coltas; y un mayor del Ejército como Jefe del agrupamiento, fueron
enviados en el C-47 N” 510, que fue tripulado por el May. Manuel E.
Buadas, Cap. Eduardo Franco, Cap. Luis E. Revello; radiotelegratista
Sgro. 17 (TE) Glober Rodriguez v mecanico Sgto. 17 (TE) Andrés More-
no, realizandose este largo vuelo de ida v vuelta por la ruta del Pacifi-

co, entre los dias 10 al 22 de setiembre.

LOS SERVICIOS DE MANTENIMIENTO SE MUDAN A CARRASCO

Con el paso de los anos y el cambio del tipo de aviones que se encontra-
ban en uso en la Fuerza Aérea, hizo que cada vez tueran menos los
aparatos que podian aterrizar en el Aerodromo de “Boiso Lanza”, don-
de se realizaron hasta ese ano la mayor parte de la recorrida general de
los motores y en lo posible de la celula de los aviones; alli también se
encontraba el Deposito General de los repuestos de la Fuerza Acérea.
Para subsanar esto, el 22 de setnembre de 1960 se traslado la Division
Mantenimiento de la Direccion General de Talleres Almacenes Genera-
les v Servicios, al costado del Hangar de la Base Aerea N7 1 en Carrasco,
donde dio servicios a partir de ese momento a toda la Fuerza Aérea, sin

limitaciones v sin desplazamientos.

MISIONES AEREAS AL EXTRANJERO

En este ano de 1960, la Fuerza Aérea cumplio una gran canndad de
misiones en el exterior. Fueron muchos los aviones que por diferentes
causas efectuaron vuelos fuera del pais, o mas aun, tuera del continente
Sudamericano. Por supuesto el Grupo de Aviacion N 4 (Transporte)
con sus C- 47 fue el mas solicitado, como siempre, para que soluciona-
ra los problemas que le planteaba el mando, quien a su vez recibia las
mas variadas peticiones del gobierno con el fin de que diera satistac-

cion a sus demandas de transporte de personas o cosas; asi fueron dele-
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gaciones; cargas de medicinas, alimentos etc.; que se cumplieron todas
con alto indice de profesionalidad. Una de las misiones que escapo un
tanto a la regla general, fue realizada entre los dias 5 y 9 de octubre de
1960 a la Republica Argentina, para intervenir en los actos de la “XV
Semana de Aeronautica” en que nuestro pais fue representado por seis
aviones a reaccion F-80, del Grupo de Aviacion N? 2 (Caza), pero tam-
bién tueron acompanados por un C-47 del Grupo 4, de apoyo vy trans-
porte donde fue el Jefe de esta delegacion que era el Cnel (P.A.M.)

Pedro O. Iglesias, Jefe del Estado Mayor General de la Fuerza Aérea.

PRIMEROS DOS C-47 QUE RECIBE POR EL M.D.A.P,,

LA FUERZA AEREA

El 22 de noviembre, arriban a Carrasco dos aviones C-47, cedidos por
la Fuerza Aérea de los EE.UU. de América a nuestra Fuerza Aérea, de
acuerdo al pacto M.D.A.P., los cuales son asignados el 29 de noviem-
bre al Grupo de Aviacion N° 4 (Transporte), y matriculados el N” de
serie 43-48131 que era un C-47A-30 DK con el N° 512 y el N” de serie
43-15151 que era un C-47A-80-DL con el N” 513. Son los primeros de

los quince que se recibiran hasta 1970.

SE GRADUA LA PROMOCION “CORALIO C. LACOSTA”
El 21 de diciembre, al finalizar los Cursos de la Escuela Militar de
Aeronautica. Se realizo la ceremonia y fiesta de fin de ano. Recibiendo
sus despachos de oficial de la Fuerza Aérea los alumnos de la Promo-
cion “Cap. Coralio C. Lacosta”, segun el siguiente orden.

Como Pilotos Aviadores Militares los siguientes alumnos:

Alf. (PAM.) Ariel Perez

Alf. (PAM.) Mario Consens
Alf. (P.AM.) Roberto Leira
Alf. (PAM.) Carlos Munoa
Alf. (PAM.) Carlos Puchala
Alf. (PAM.) Javier Bentancor
Alf. (PAM.) Miguel Lazo
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Alf. (PAM.) José Villamil 1960
Alf. (P.AM.) Ramirez Gonzalez
Alf. (PAM.) Gerénimo Cardozo
Alf. (P.AM.) Hugo Soto
Alf. (PAM.) Wellington Acevedo
Alf. (P.AM.) Antonio Iglesias
Alf. (P.AM.) Walter Vives
Alf. (PAM.) David Puchot
Alf. (P.AM.) Carlos Zarate
Como Navegantes Diversos Roles los siguientes alumnos:
Alf.(N.D.R.) Carlos A. Grezzi
Alf.(N.D.R.) Delco H Almada
Alf.(N.D.R.) Oscar H. Vallejo
Alf. (N.D.R.) Walter I. Robaina
Y como Alférez Técnico Especialista el siguiente alumno Sgto. 1 alum-
no del Curso para Oticiales: Alférez (TE) César R, Tarocco.
1961

El Cnel. Remo Laporta Jefe del Estado Mayor
General

El ano 1961 comienza en la Fuerza Aérea con un importante nombra-
miento al designar el Poder ejecutivo el 11 de enero, como Jefe del
Estado Mayor General, al Cnel Remo Laporta, al haber quedado va-
cante este alto cargo el segundo en significacion dentro de la Fuerza
Acerea, por haber sido nombrado Agregado Aeronautico en la Republi-
ca Argentina, al Cnel. Pedro O. Iglesias, quien lo ocupo hasta octubre

1960,

NUEVAS JERARQUIAS PARA EL PERSONAL SUBALTERNO
Esta ultima designacion fue publicada en la Orden de Inspeccion Gral.
de la Fuerza Aérea de fecha 30 de enero de 1961, 1gual que la Regla-

mentacion Provisoria sobre Equiparacion, Ascensos e Ingresos del Per-
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sonal de Tropa de la Fuerza Aérea, que fueron aplicadas con fecha 1°
de enero de 1960, de acuerdo a las normas establecidas en la Ley de
Presupuesto del 30 de noviembre de 1960, aprobada por el Consejo
Nacional de Gobierno en Decreto N” 24391, en la cual entre las inno-
vaciones mas importantes figura la creacion de la categoria de Soldado
de 27, siendo en la calidad de esta jerarquia que se ingresara en el
futuro en la Fuerza Aérea, también crea el grado del Sub Oficial Ma-
yor, como, maxima para el personal subalterno, las intermedias entre
estas ultimas fueron, Soldado de 1*, Cabo de 27, Cabo de 17, Sargento y
Sargento 17, Todas estas son las jerarquias que rigen hoy en dia exclu-
vendo el personal aeronautico.

Los primeros Sargentos los. que accedieron a la jerarquia de
Sub Oficial Mayor de la Fuerza Aérea fueron los Sres. Pilotos Aviado-
res Militares: Edgardo Aramburu, Ruben Jackson, Roberto Magnoni y
Washington Galarza; y de Servicio Generales: Pablo Molins y Juan
Carlos Silva, todos ellos veteranos y distinguidos servidores de la Insti-
tucion, que ascendieron el 30 de enero de 1961 con fecha 17 de febrero
de 1960,

NUEVOS OFICIALES AL CENTRO DE INSTRUCCION
Y ENTRENAMIENTO

Como todos los anos, la promocion de oficiales, que se recibio en di-
ciembre de 1960 pasado, fue destinada en su totalidad, aviadores y
navegantes, a la Base Aérea N° 2, pasando a perfeccionarse en el Cen-
tro de Instruccion v Entrenamiento, que funcionaba en esa Unidad des-
de 1959, Solamente el Alférez Técnico Especialista, también recibido

en diciembre, fue destinado a la Base N” 1.

INVITACION BOLIVIANA
En retribucion al solidario y abierto comportamiento que tuvo nuestra

Fuerza Aérea con su hermana de Bolivia, en la venta practicamente

124



HISTORIA DE LA FUERZA AEREA URUGUAYA (1953-2003)

simbolica de los F-51 en el ano anterior, fueron invitados a La Paz,
Bolivia, entre los dias 20 y 23 de enero de 1961, el Inspector Gral. de la
Fuerza Acrea, Brigadier Conrado A. Saez; el Brig. Gualberto F Trelles,
los Coroneles Danilo Sena vy José Pérez Caldas; el May. Dewar Vina y
el Cap. Carlos P. Pache; quienes se trasladaron en un C-47 del Grupo de

Aviacion N" 4 (Transporte), donde fueron muy agasajados.

VUELOS A BUENOS AIRES Y RIO DE JANEIRO

Ante una solicitud de la Inspeccion General, el Poder Ejecutivo, autori-
20 a la Fuerza Aérea con fecha 24 de enero, a enviar todos los meses
aviones de transporte a las ciudades de Buenos Aires v Rio de Janeiro
con el fin de entrenamiento de tripulaciones en navegacion, radio, etc.
Este tue el inicio de los vuelos regulares de lo que mas tarde se llamaria

T.A.M.U (Transporte Aéreo Milita Uruguayo).

ACCIDENTE MORTAL DE UN CADETE
En circunstancias en que el dia 9 de marzo de 1961 se realizaba un
vuelo de Instruccion en el avion T-6 N 349 de la Escuela Militar de
Aeronautica, tripulado por el Tre.2” Hebert Etcheverry, instructor, y
el cadete Bruno Hamann, alumno, en las cercanias de la Estacion
Migues, Departamento de Canelones, comenzaron a efectuar perdi-
das de velocidad y tirabuzones a unos 7.500 pies de altura, cuando
siendo la hora 09 y 10 minutos no logran restablecer el aparato de
una de estas ultimas maniobras, por lo que el instructor decide que
se abandone el avion cuando pasan los 3.500 pies en descenso, sin
que el alumno cumpla con la orden por lo que salta ¢l, ya a unos
200 pies sobre el terreno, llegando sano y salvo al suelo. El cadete
Hamann, quiza aterrorizado por esta extraordinaria situacion, con-
tinuo en el aparato hasta que este se destruyo al chocar con al nierra,
pereciendo instantaneamente.

Este accidente ocurrido cuando recién habian comenzado los

cursos de ese ano en la Escuela Militar de Aeronautica, entorpecio su

125

1961



1961

Tte. 1ro. (AV) (R) JUAN MARURI

normal desarrollo, aunque esto fue superado, como siempre ocurre,
gracias al espiritu mistico que reinaba y reina en la institucion, por la

carrera que sus integrantes siguen, la aviacion

Dia de la Fuerza Aérea

Como se programo para el “Dia de la Fuerza Aérea”, el 17 de marzo de
1961, que cavo en viernes, se conmemoro con caracteristicas inéditas has-
ta el momento haciendo participe de los festejos a la ciudad de Montevi-
deo. En esa jornada se efectué un homenaje en la manana al Gral. Artigas,
colocando una ofrenda floral al pie de su monumento en la Plaza Indepen-
dencia; en la Base Aérea N 1 Carrasco se hicieron vuelos de bautismo en
aviones C-47 para alumnos de liceos de ensenanza secundaria; y en la
tarde a partir de las 17 y 30 horas, se realizo sobre el mar en la zona que
va desde Trouville a Punta Carretas frente a la Rambla Republica del Pera
(hoy Rambla Mahatma Gandhi) una demostracion de tiro v acrobacia
aérea por parte de aviones de los Grupos de Aviacion N° 2 v 3. Fue una
excelente exhibicion que testimonio el alto grado de entrenamiento y capa-
cidad profesional de los integrantes de la Fuerza Aérea. En horas de la
noche, el Club de la Fuerza Aérea procedié a la inauguracion de la sede
social en la antigua residencia del Sr. Tapié en la Avda. 8 de Octubre hoy

parte del Ministerio de Defensa Nacional.

SE COMIENZA A FORMAR LA BANDA DE MUSICOS

Luego de formada a partir de fines de 1957, una Banda Lisa en la
Fscuela Militar de Aeronautica, se pensé en organizar una Banda de
Musicos, para lo que se hizo un llamado a concurso el dia 14 de
abril de 1961, con el fin de seleccionar doce cargos de musicos,
figurando en el tribunal de concurso el Cap. (B.M.) Walter Minos,
que de esta manera se integraba por primera vez a la Institucion
encargandose de constituir la futura banda que a principio de 1962

quedaria pronta.
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NUEVO C-47D SE RECIBE POR EL M.D.AP.

VUELOS A PARAGUAY Y BOLIVIA

Continuando con la recepcion de aviones C-47 por medio del Convenio
de Asistencia Reciproca con los EE.UU. de América (M.D.A.P), se reci-
bio por este conducto el dia 7 setiembre de 1961, ¢l C-47D N* de serie
43-16138 al cual se le matriculo con el N” 514, adjudicandoselo al
Grupo de Aviacion N” 4 (Transporte).

Con la buena disponibilidad de aviones de transporte con que se
contaba y la posibilidad de que en el futuro fuera incrementandose, al ir
recibiendose mas aviones C-47 por medio del Convenio de Asistencia Re-
ciproca, la Inspeccion Gral. de la Fuerza Aérea solicito al ministerio de
Defensa Nacional y este al Gobierno la autorizacion para realizar vuelos
mensuales hasta Asuncion del Paraguay v de alli continuar hasta Santa
Cruz de la Sierra en Bolivia; lo que fue autorizado el 10 de octubre de

1961, comenzandose de esta manera los vuelos al pais del aluplano.

SE ADQUIEREN AVIONES CESSNA 182

Para sustituir los aviones ambulancia y estateta Rvan

Navion”, en
uso en la Fuerza Aérea desde fines de la década del 40, se adquirieron a
su representante en Uruguay Horacio Torrendell S.A., dos aviones
Cessna 162 “Skvlane” cuadriplazas, con motor Continental de 230 HP.
Dichos aviones vinieron encajonados en barco v tueron armados en el
Aerodromo Angel 5. Adami en el mes de octubre de 1961; probados en
vuelo y entregados el dia 20 de octubre por el autor, al Sgto. (P.A.M.)
Oriol Sencion de la D.G.T.A.G.y 5. sus numeros de tabrica eran
18253548 v 18253549, tueron matriculados con los numeros 523 y 524
respectivamente (tiempo después rematriculados: 740 v 741). Fueron

asignados al Agrupamiento Provisorio de Busqueda v Rescate.

NUEVA DISTRIBUCION DEL PERSONAL DE LA FUERZA AEREA
Por un anexo en la Orden de la I.LG.EA. N? 801 del 25 de octubre de

1961 se efectud una nueva distribucion de plazas del personal subalter-
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no de la Institucion que en esa época era de 351 técnicos y 608 de

servicios generales.

El Cnel. Esteban Cristi asciende

a General en retiro

El 27 de octubre de 1961 se publicé en la Orden 1.G.F.A. N° 803, el
ascenso del Precursor de la Aeronautica Uruguava, Cnel. en situa-
cion de retiro don Esteban Cristi, al grado de General en situacion
de retiro por Ley aprobada el 11 de octubre de 1961, dado sus sena-
lados servicios a la Aeronautica Militar. El Gral. Cristi fue uno de
los cuatro tundadores de la Escuela Militar de Aviacion en 1916,
junto a Boiso Lanza, Berisso v Saenz Lacueva. Este reconocimiento
fue propiciado por el entonces Inspector Gral. de la Fuerza Aérea,
Brigadier Saez, persona muy sensible por la historia aeronautica y
fue una especie de agradecimiento a quien comenzo a volar en la
epoca heroica v como se dijo anteriormente le toco imponer las ideas
de su companero y amigo el Gral. Berisso en 1936, cuando se creo el

Arma de Aeronautica.

Otro C-47 para el Grupo 4

El 6 de diciembre de 1961 se recibio por medio del M.D.A.P., el segun-
do C- 47 en este ano; se trataba de un TC-47B-25DK, N de serie 44-
76438, equipado originalmente como entrenador de navegacion, de ahi
la T antes de la C. Se le matriculé con el N” 515 y fue asignado al

Grupo de Aviacion N” 4 (Transporte)

Promocion “Cnel. Felipe Gutiérrez”

El 21 de diciembre de 1961, se realizo la ceremonia de fin de curso
y colacion de grados en la Escuela Militar de Aeronautica, por la
cual recibieron sus despachos de Alféreces de la Fuerza Aérea, los
alumnos de la Promocion “Cnel. Felipe Gutiérrez™ de acuerdo al

siguiente orden.
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Como Pilotos Aviadores Militares los siguientes alumnos: 1961
Alf. (PA.M.) Asdruabal H. Curbelo
Alf. (PA.M.) Ricardo A. Zecca
Alf. (PA.M.) Ruben Fernandez
Alf. (PA.M.) Jorge E. Mac Eachen
Alf. (PA.M.) Walter J. Martinez
Alf. (PA.M.) Ariel E. Ferré
Alf. (PA.M.) Yamandu R. Camacho
Alf. (PA.M.) Miguel A. Olivera
Alf. (P.A.M.) César A, Borucki
Alf. (PA.M.) Adolfo F. Cachon
Alf. (PA.M.) Néstor R. Arrigoni
Alf. (PA.M.) José Porro
Alf. (PA.M.) Enrique Crosa
Alf. (P.A.M.) Jorge Pedragosa
Alf. (PA.M.) Carlos R. Moraes
Alf. (PAM.) Walter A. Pintos

Como Navegante Diversos Roles los siguiente alumnos:

Alf, (N.D.R.) José E. Fulladosa
Alf. (N.D.R.) Williams Demattias

Y de Altéreces Tecnico Especialista los siguientes Sargentos. 1os.,
alumnos del Curso para Oficiales

Alf.(TE) Ismael Green
Alf. (TE) Juan M. Calvo

129



Aerodromo Cap. Boiso Lanza, Foto de 1260
donde se oprecia el antiguo emplazamiento de lo

estotua "A lo Aviacion Vonguardio de lo Patria”

1959. Curso de Aspirantes de lo
Escuela Militar de Aeronautica
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Aviacion Militar, 50 aniversario



1962-1964



Se inaugura la nueva Sede de la Inspeccion
General de la Fuerza Aérea en Boiso Lanza

| S S

El ano 1962, como los anteriores comienza en la Fuerza Aérea con el
periodo de licencia, aunque como viene sucediendo desde 1953 y conti-
nua hasta hoy en dia, lo mas importante de este primer mes es el nom-
bramiento de los nuevos oficiales para prestar servicios en la Base Aé-
rea N 2 y dentro de ella en el Centro de Instruccion y Entrenamiento,
y asi comenzar el nuevo ano y la carrera profesional de estos jovenes
aviadores y navegantes; los Alféreces Técnicos que también se recibie-
ron en diciembre de 1961, comienzan su carrera de oficiales en la
D.G.T.A.G vy S. Donde fueron nombrados al igual que los aviadores en
el mes de enero.

Los corrientes cursos lectivos en las escuelas de formacion de
oficiales y técnicos, dieron comienzo al final del periodo de vacaciones
en forma normal y a la vez se inicio la instruccion de orden cerrado
para desfile, teniendo en cuenta los actos del 17 de marzo, que en este
ano como se podra apreciar seran muy significativos. Asimismo se in-
tensifico el entrenamiento acrobatico de la escuadrilla de exhibicion v
se empezo el adiestramiento de bombardeo a blancos en el mar para la
demostracion del Dia de la Fuerza Aérea, de acuerdo a lo previsto por
la Comision de Festejos que se tormo para ese dia, la cual era presidida
por el Cnel. Jaime Meregall.

lLos actos de recordacion del Dia de la Fuerza Aérea, comenza-

ron el viernes 16 de marzo de 1962 en horas de la tarde. A las 17 horas
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el Inspector General de la Fuerza Aérea, Brig. Conrado A. Saez vy el
Cadete mas joven, Norberto Aratjo colocaron una ofrenda floral al pie
del monumento del Gral. Artigas en la Plaza Independencia estando
presentes los cuerpos de alumnos de la Escuela Militar de Aeronautica
v Técnica de Aeronautica, banderas y escoltas, oficiales, personal de
tropa v un buen marco de publico; a su final se efectuo un desfile de las
escuclas que estuvieron presentes, con la actuacion de la flamante Ban-
da de Musicos de la Fuerza Aérea, que de esta manera se integro a la
[nstitucion, estando al mando desde aquel dia el entonces Cap. Walter
Minos. Esta Banda tomo como fecha de creacion el 17 de marzo de
1962, ¢l 7 de marzo habia pasado a depender de la Inspeccion General;
su asiento provisorio fue la Base Aérea N” 1. Sobrevolo la ceremonia
una escuadrilla de 6 aviones F-80.

El sabado 17 de marzo de 1962, estaba previsto en los festejos
dos tipos de actos: uno en horas de la manana en el Aerodromo “Cap.
Boiso Lanza™, v otro en la rarde que iba a ser una exhibicion aérea
sobre la rambla de Trouville, en la cual intervendria la escuadrilla
acrobatica Argentina “Cruz del Sur™, la escuadrilla acrobatica del Grupo
de Aviacion N° 2 (Caza), bombardeo y formaciones de aviones B-25 del
Grupo de Aviacion N” 3 (Bombardeo) y formaciones y demostraciones
de aviones C-47 del Grupo N” 4 (Transporte). Por causas meteorologi-
cas, al formarse niebla, solo se cumplieron los actos de la manana,
quedando los otros suspendidos hasta el sabado proximo, 24 de marzo.

Los actos en “Boiso Lanza™ consistieron en la inauguracion de
la nueva sede de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea. A las 11
horas comenzo la ceremonia con la ejecucion del Himno nacional, por
la Banda de Musicos de la Fuerza Aérea, coreada por los Cuerpos de
Alumnos de la Escuela Militar de Aeronautica y de la Escuela Técnica
de Aeronautica. Estuvieron presentes el Presidente del Consejo Nacio-
nal de Gobierno, Escribano Faustino Harrinson, el Consejero Nacional
Dr. Justo M. Alonso, el Ministro de Defensa Nacional, Gral. Modesto

Rebollo, el Sub Secretario de Defensa Nacional C/A Hispano Perez
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Fontana, el Inspector Gral. de la Fuerza Aérea Brig. Saéz, el Inspector
Gral. de la Armada C/A Victor M. Dodino, el Inspector Gral. del Ejér-
cito, Gral. Omar Porciancula, Embajadora de Venezuela, Sra. Merce-
des Carvajal de Arocha y agregados aeronauticos. El Presidente del
Consejo Nacional de Gobierno corto la cinta simbolica inaugurando el
nuevo pabellon. Este edificio que solamente era la planta baja de lo
que hoy es ¢l Comando Gral. de la Fuerza Aérea, y que esta situado de
este a oeste, fue disenado por el arquitecto Cnel. (CT) Jorge Steineck
del Servicio de Arquitectura Militar v fue dirigido por el técnico de
dicho Servicio Sr. Albicetti; como se recordara don Gerardo Dot fue
quien marco los cimientos y el encargado de las obras fue el May. Luis
Charquero; el responsable de la parte financiera era el Cnel. (Adm.)
Horacio Enciso, ex (P.A.M.) quien efectuaba las sub-contrataciones,
compraba materiales, etc. Todos ellos imbuidos de un gran entusiasmo
promovido y provocado por la ejecutividad del Inspector General Brig.
Saéz, notable hombre de accion.

Para acceder al nuevo edificio hubo que hacer un nuevo camino
y otra entrada sobre la Avda. de Mendoza; por aquellos dias se finali-
zaba la repavimentacion de la Avda. 8 de Octubre, obra que fue reali-
zada por la empresa de los Ingenieros Sampson y Serrato que fue a
quien se les encargo este trabajo.

[Luego que se puso a funcionar la nueva obra, fue necesario orna-
mentar sus alrededores por lo que el Inspector General usando sus in-
fluencias, logro captar la ayuda de un técnico del Vivero Nacional,
quien dirigio la plantacion de las diterentes especies de arboles nobles
que hoy hermosean sus alrededores. El problema es que crecieron de-
masiado cercanos uno de otros v los grandes ventanales que hizo colo-
car en el edificio y en el otro piso que se levanto mas tarde o primer
piso, para que se viera el movimiento del acrodromo y se pudiera se-
guir el aterrizaje y decolaje de los aviones, quedaron tapados por el
follaje de los arboles y plantas, perdiendose de vista a la pista de aterri-

zaje, que es el mas bello paisaje.
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Como fin de la ceremonia en el Aerodromo Militar “Cap. Boiso
Lanza™, se hizo entrega de los brevets a los oficiales de la Armada que
fueron alumnos de los Cursos de Pilotaje y de Piloto Aviador Militar de
la Escuela Militar de Aviacion y de la Escuela Militar de Aeronaurica
recibiendolo: el C/A Horacio del P. Bogarin los C/N: Leopoldo Otero,
Juan Carlos Deambrosio, Washington Marroche, Miguel Cabrera, Car-
los Mari y Gaston Larranaga; los C/F Adhemar Torres, Carlos Fernandez
v Enrique Falco: los T/N Jorge Canfield v Julio Rico.

Finalmente, luego de la forzosa postergacion a causa de la nie-
bla, tuvo lugar el sabado 24 de marzo de 1962 la demostracion aérea
de los Grupos de Aviacion N° 2, 3 v 4 en la zona del Rio de la Plata
comprendida entre Trouville y Punta Carretas, teniendo como eje v
punto de observacion el Club Nautilus. Dio comienzo esta demostra-
cion con una pasada a baja altura de una formacion de tres aviones B-
25, la que luego de ponerse en fila, bombardeo blancos sobre el rio con
bombas incendiarias; inmediatamente despues el Jete del Grupo May.
Juan Erro, efectuo un bombardeo de precision a altura media, unos tres
mil pies, dando en el blanco, que era una balsa con explosivos, los que
estallaron con grandes llamaradas y humo; enseguida dos de estos apa-
ratos encabezados por uno al mando del Tte. 1° Werner Malates, arro-
jaron cuatro bombas reales de 500 libras, simulando un ataque a un
submarino. Continuo la exhibicion con la aparicion de una formacion
de cuatro transportes C-47 al mando del jefe del Grupo de Aviacion N”
4 May. Julio Loureiro, que arrojaron por el portalon una serie de bidones
en paracaidas, los cuales sirvieron como blancos para los aviones F-80
que aparecieron casi sin intervalo atacandolos con fuego de ametralla-
dora, cohetes de dos pulgadas y bombas antipersonal. Como acto final
y plato fuerte de esta exitosa demostracion ante un inmenso publico
que colmaba la Rambla Republica del Peru (como era denominada en
aquella época), aparecio en perfecta formacion la Escuadrilla Acrobatica
del Grupo de Aviacion N° 2, compuesta por el Cap. Milton Casella

como guia, ¢l Tte. 1° Alain Alonso a la izquierda, el Cap. Julio Cabral
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a la derecha el Tte. 17 Goy Ortiz atras como “farolito”. Realizando
ejercicios intercalados el que oficio de “solo™, May. Walter Samarello,
Jete del Grupo de Aviacion N° 2 (Caza). Las maniobras fueron las nor-
males para este tipo de exhibicion con loopings, tonneaux, etc. Hechas
con gran limpieza en conjunto que maravillaron al publico v el buen
entrenamiento que reinaba en la Fuerza Aérea, rubricada con el entu-
stasmo y el afecto del pueblo que en cantidad de miles colmo esta zona

tan hermosa de Pocitos.

Ascenso y dos C-47 B para el Grupo N° 4
Con fecha 3 de abril de 1962 salio, publicado en la Orden de la L.G.EA
N 833 el ascenso con fecha 1” de febrero del alumno de tercer ano de

Cadetes de la Escuela Militar de Aeronautica a Alférez (N.D.R.)
Alf. (N.D.R.) Julio M. De Sosa

El dia 6 de abril de 1962, se recibieron en el Aeropuerto Nacional
de Carrasco dos transportes C-47B, de acuerdo al pacto de ayuda mutua
con los EE.UU. de América. Estos aparatos fueron traidos en vuelo desde

Estados Unidos por tripulaciones americanas y se matricularon

C-47B-1- DK Ne Serie 43-48347 Matricula 516
C-47B-35 DK MNe Serie 44-77079 Matricula 517

ORIGENES DE LA BRIGADA DE SEGURIDAD TERRESTRE,

HOY BRIGADA AEREA Ill, CON EL NACIMIENTO DE LA
JEFATURA DE AERODROMO MILITAR “CAP. BOISO LANZA"

El Brig.. Saez en los variados viajes que realizo a las diversas bases de
la Fuerza Aérea de los EE.UU. de América, observo que independiente-
mente de la diferentes entidades que estaban estacionadas en cada una
de ellas, existia una organizacion que estaba a cargo del mantenimien-
to de su infraestructura, seguridad, himpieza etc. Y que se mantenia

autonoma de las otras que pudieran estar en ese predio.
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Como en el Aerodromo “Boiso Lanza™ estaba ocurriendo algo
parecido al existir ya en 1962 tres entidades diferentes como eran la
Inspeccion Gral., la D.G.T.A.G. y S. y la E.T.A encomendé al May.
Luis A. Charquero a principios de 1962, que a la sazon prestaba
servicios en la E.T.A. como Sub Director, la redaccion de un proyec-
to de reglamentacion, teniendo en cuenta sus ideas y experiencias.
El proyecto se llevo a cabo y se transformo en FA.M. Reglamenta-
cion; el proximo paso fue dotar de un jefe que organizara el nuevo
cuerpo, recayendo la designacion en May. Luis Charquero, (quien
ascendio a Tte.Cnel. en octubre de 1962), el 27 de abril de 1962, con
facultades de Jete de Unidad, como Jefe del Aerodromo “Cap. Boiso
LLanza”, teniendo la responsabilidad sobre todos los servicios gene-
rales del Aerodromo como eran: servicio de radio, reléfonos, Policia
Militar v cuidado v conservacion del predio. Para su funcionamien-
to se creo el 24 de mavo de 1962, la Policia Militar de Aerodromo
“Cap. Boiso Lanza” con una serie de elementos de tropa procedentes
de la .G.FA., de la D.G.T.A.G vy S., de la E.T.A, consistentes en: un
Sgto., cuatro Cabos y veintsiete Sdos.

Fl traslado de la Division Mantenimiento de la D.G.TA.G y S.
se iba efectuando hacia Carrasco en forma sostenida desde fines de
1960, y sin pausa a medida que las circunstancias y la disponibilidad
de lugar en el hangar de la Base Aérea N° 1 vy en los galpones que se
levantaron al efecto se organizaban. Cuando quedo totalmente libre un
hangar en Boiso Lanza le fue asignado a la flamante “Unidad” de la
Policia Militar que sirvio como alojamiento para la tropa y despacho
para el Jefe del Aerodromo y de los dos oficiales que se nombraron
para prestar servicio con ¢l

Fsta “Unidad” de la Jefatura de Aerodromo fue adquiriendo mas
cuerpo a medida que el tiempo transcurria, otras sub unidades pasaron
a sus dependencias y fue creciendo hasta transformarse en la Unidad de
Servicio del Aerodromo “Cap. Boiso Lanza™ con la sigla U.S.A.C.B.L.

y anos después en la B.S.T., como se vera mas adelante.
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SERVICIO DE COMUNICACIONES

Respondiendo al impetuoso avance tecnologico que, sobre todo en el
campo de la electronica, viene alcanzando a equipos y procedimientos,
la Fuerza Aérea el 6 de julio de 1962, organiza el Servicio de Comuni-
caciones (luego de Comunicaciones y Electronica), en el que se estable-
ce un unico mando técnico en la especialidad v agrupa a todos los
medios en personal y material bajo esa Direccion, teniendo como sede

la Inspeccion Gral. de la Fuerza Aérea.

El Cnel. Remo Laporta asciende a Brigadier

El 16 de agosto de 1962, el Poder Ejecutivo, luego que la Camara de
Senadores concedieran la venia correspondiente, confirio el ascenso al
grado de Brigadier, con fecha 1° de febrero de 1962 al Cnel. (P.A.M.)
Remo Laporta. El Brigadier Laporta se habia recibido en 1937 de Alfe-
rez de Arma de Caballeria en la Escuela Militar, integrandose al Arma
de Aeronautica en 1938 como alumno de la Escuela Militar de Aero-
nautica, de donde recibio sus alas de P.AM. ¢l 20 de diciembre de
1939, reahizando una destacadisima carrera en la Aeronautica Militar
y Fuerza Aérea, hasta este dia en que recibio las merecidas palmas de
Ohicial General. Fue confirmado en su destino de Jete de Estado Mavor

General de la Fuerza Aérea Mihitar.

Accidente fatal y traslado

de la Division Mantenimiento

Durante la realizacion de un vuelo en el AT-6 N” 337, a principios
de la tarde del 27 de agosto de 1962, en la Escuela Militar de Aero-
nautica, para un curso de instructor que etecruaba el Alt. Julio Almada
con el Tte.2” Carlos Flebbe en el cual se hacian pasajes bajos en la
cabecera de la pista con ascensos en “tonneaux” lento para luego
aterrizar, por descuido, tocan un ala en el suelo accidentandose y
perdiendo la vida ambos en forma instantanea, dada la velocidad

del impacro.
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En el mes de octubre se finalizo el traslado de la Division Man-
tenimiento de la D.G.T.A.G y S. Para la Base Aérea N° 1, Ya en el mes
de mayo ante la inminencia del fin de este traslado, la Inspeccion Gene-
ral en una anexo a la Orden N° 842 habia dado las normas generales,
obligaciones, organizacion de los talleres de la Base Aérea N°1, orga-
nizacion de los talleres de la D.G.T.A.G y S., destino de oficiales, téc-
nicos y tropa; ademas dio las directivas de reorganizacion del aprovi-

stonamiento en la Fuerza Aérea.

Ceremonia de entrega de dos C-47

El dia 19 de diciembre, en un sencillo acto realizado en la Base Aérea
N" 1 ¢l Jefe de la Mision Aérea de los EE.UU. de América, Cnel. Hal H.
Conner hizo entrega al Director General de la D.G.T.A.G v S. de dos

bimotores C-47:

C-47B-5-DK Ne Serie 43-48722 matricula 518
C-47B-35-DK Ne Serie 44-77099 matricula 519

Aparatos entregados al amparo del Convenio de Asistencia Mu-
tua entre Uruguay v los EE.UU. de América, que habian arribado al
pais los dias 15 v 17 de diciembre de 1962, traidos por tripulaciones
americanas. Estuvieron presentes en esta ceremonia el Inspector Gral.
de la Fuerza Aérea, el Jefe de Estado Mavor, el Embajador de Estado
Unidos de América, Sr. Wymberley Coerr, personal diplomatico y ofi-
ciales de la Fuerza Aérea. Estos transportes fueron adjudicados el 7 de

enero de 1963 al Grupo de Aviacion N” 4 (Transporte)

Promocion Gral. (P.A.M.) Medardo R. Farias

El 21 de diciembre reciben los despachos de Alféreces de la Fuerza
Aérea los alumnos pertenecientes a la Promocion “Gral. (P.A.M.)
Medardo R. Farias”, en homenaje al primer Insp. Gral. que tuvo la

Institucion, quien habia fallecido el 1° de abril de 1960.
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Como Pilotos Aviadores Militares los siguientes alumnos:

Alf. (PA.M.)
Alf. (PA.M.)
Alf. (PAM.)
Alf. (PAM.)
Alf. (PA.M.)
Alf. (PAM.)
Alf. (PAM.)
Alf. (PA.M.)
Alf. (PAM.)
Alf. (PAM.)
Alf. (PA.M.)
Alf. (PAM.)
Alf. (PA.M.)
Alf. (PA.M.)
Alf. (PAM.)
Alf. (PA.M.)
Alf. (PA.M.)
Alf. (PAM.)
Alf. (PA.M.)
Alf. (PA.M.)
Alf. (PA.M.)
Alf. (PAM.)
Alf. (PA.M.)
Alf. (PA.M.)
Alf. (PAM.)

Artigas Fernandez
José A. San Martin
Juan C. Martinez
Roberto A. Ferradas
Fredy T. Prieto
Victor H. Gonzalez
Erich E. Buhl

Mario J. Cipolina
Julio R. Araujo
Servando Cid de la Paz
Horst D. Buhl

Eros O. Carbajal
Edward H. Castro
Rolando C. Fernandez
Oscar M. Machado
Eduardo Aguirre
Mario Gurbindo
Ramon M. Suarez
Enzo H. Scarone
Walter J. 5. Dopazo
Juan C. Sienra

Ariel Paganini
Guzman Falagian
Enrique M. Marfetan
Alfredo C. Sanchez

Como Navegantes de Diversos Roles

Alf.(N.D.R.)
Alf.(N.D.R.)

Y de Alféreces Tecnicos Especialistas los siguientes Sgros. 17 alumnos

del Curso para Oticiales:

Alf(TE)
AIf.(TE)
AIf.(TE)

Juan A. Braun
Luis H. Otero

Manuel M. R. Villaamil
Julio Dimperio
Carlos E. Flores
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Al Grupo de Aviacion N° 3,

se le asignan C-47 como en 1947

El comienzo del ano 1963 trajo una novedad que pautaria la transfor-
macion de un Grupo Tactico en transporte, como en 1947 el Grupo de
Aviacion N” 3 (Bombardeo) se le asignaron bimotores C-47, pero esta
vez seran cuatro aparatos que pasaron a integrar esta Unidad a partr

del dia 7 de enero de 1963, C-47 N"s. 509, 513, 514,y 517,

El puente nuevo sobre el Rio Yi

y la Division del Predio de la Base Aérea N° 2

El nuevo puente insumergible sobre el Rio Y1 v sus accesos, traera apa-
rejado una serie de cambios en el perimetro de la superficie de la Base
Aérea N” 2 por el pasaje de la Ruta 3, dentro de su antiguo predio,
perdiendo mas de 11 hectareas con esta obra, que se transferiran al

Ministerio de Obras Publicas a partir del ano que comienza.

Destino para los Nuevos Oficiales

egresados en diciembre

Como los anos anteriores los nuevos oficiales aviadores y navegantes
fueron destinados a la Base Aérea N 2, pero recién a partir del dia 14
de febrero. Hasta ese dia continuaron en la Escuela Militar de Aero-
nautica que se encargo de su entrenamiento de vuelo, junto a ellos fue
también destacado en Durazno el Alf. (TE) Manuel M. R. Villaamil,
que era procedente de la Base 2. Los otros dos Alféreces Técnicos fue-

ron enviados a la D.G.T.A.G. y S.

- @& F
Colision en vuelo de dos F-80
En preparacion para las demostraciones de acrobacia en formacion
para el proximo 17 de marzo, cincuentenario de la Fuerza Aérea Mili-

tar. decolo de Carrasco una formacion de cuatro aviones F-80 en la
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tarde del 28 de febrero de 1963, con el fin de afinar su exhibicion. Esta
Escuadrilla estaba compuesta por el Cap. Alain Alonso en el F-80 N*
217, como el N” 1; el Alf. Carlos Munoa en el F-80 N” 221, como el N*
2, el Cap. Dante Lagurara en el F- 80 N * 214 como N” 3; y el Tre. 1°
Gregorio Abella en el F-80 No. 222 como el N” 4, Luego de varias
maniobras acrobaticas en formacion, a la hora 18 v 35, en una de
ellas, un tonel lento hacia la izquierda, los aviones N 214 vy 222 entra-
ron en colision, quedando posteriormente sin control, por lo que sus
tripulantes se eyectaron, abriéndose el paracaidas normalmente, aun-
que muy cerca del suelo al Cap. Lagurara, quien logro salir casi in-
demne de esta desgracia; en cambio el Tte. Abella no tuvo esa suerte,
pues salio en mala posicion y proximo a la tierra, falleciendo instanta-
neamente por el golpe.

Este accidente ocurrio en la zona del balneario Lagomar, para
colmo de males el avion 222 cayo sobre un chalet matando a una
nina que se encontraba en su interior, cuyo nombre era Raquel
Nalbadian.

Este tragico hecho empano la preparacion para las festivida-
des programadas, haciendo que estas fueran mas sencillas v austeras

de lo esperado.

Comienza el ano lectivo en las Escuelas

de la Fuerza Aérea

Da comienzo en marzo el ano lectivo en las Escuela de Comando vy
Estado Mayor Aéreo, Militar de Aeronautica y Tecnica de Aeronauu-
ca. En la Escuela Militar de Aeronautica, con algunas variantes con
respecto al ano anterior, pues en este se realizaran: un Curso de Pasaje
de Grado de Sgro. 1° vy S.O.M. (P.A.M.) para Altérez (P.A.M.), con un
alumno y un Curso de Pasaje de Grado de Sgro. 1" v 5.O.M. (TE) con
cuatro alumnos; ademas ingresaran tres alumnos bohivianos que haran

el Curso junto a los Cadetes de tercer ano.
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El Servicio de Comunicaciones

y Electronica de la Fuerza Aérea

El Servicio de Comunicaciones que se habia organizado el 6 de julio
del ano pasado, desde el dia 7 de marzo de 1963 pasa a denominarse
“Servicio de Comunicaciones y Electronica”, segin el anexo a la
Orden de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea N° 894. Asimis-
mo por ese anexo se dan las generalidades y organizacion de este
Servicio en el cual su Comando tendra como sede provisoria en la
Inspeccion Gral. de la Fuerza Aérea, también por él se pasa una
cantidad de oficiales y personal de tropa a prestar servicios en esta
nueva dependencia de la Fuerza Aérea y, ademas, se dan las disposi-

ciones para su funcionamiento.

Dia de la Fuerza Aérea en su 50° Aniversario
Con el fin de organizar los actos conmemorativos para el Dia de la
Fuerza Aérea, se nombro una comision con ese proposito la cual hizo
un programa que incluia rodo el ano 1963, sin embargo no se logré
cumplir en su totalidad por los accidentes que enlutaron la organizacion.
Comenzaron los testejos el 17 de marzo de 1963 en horas de la
manana, con la ceremonia que se dividio en dos partes bien diferencia-
das. La primera fue en la Casa de Gobierno (Palacio Estévez) donde
concurrio el Inspector General la Fuerza Aérea, Brigadier Conrado A.
Saez, acompanado por una delegacion de oficiales superiores de la Fuerza
Aérea, con el objetivo de saludar al Presidente del Consejo Nacional de
Gobierno, Sr. Daniel Fernandez Crespo, estando presente en este acto el
Consejero Nacional de Gobierno y pionero de la aviacion, Gral. (R)
Oscar Diego Gestido vy, hacer entrega al fundador de la Aviacion Mili-
tar, Gral. Cesareo L. Berisso por intermedio del Sr. Presidente del Con-
sejo Nacional de Gobierno, quien hizo uso de la palabra, de una réplh-
ca en bronce de 40 cms. de alto en la escultura *A la Aviacion Vanguar-
dia de la Patria” del maestro José Belloni, como reconocimiento de su

vida dedicada a la Aviacion Nacional.
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Luego de este sencillo acto cumplido en los salones del Palacio,
tuvo lugar la segunda parte, momentos después, en la Plaza Indepen-
dencia, donde la Fuerza Aérea por medio de su Inspector Gral. coloco
una ofrenda floral al pie del monumento al Gral. Artgas, con la pre-
sencia del Presidente y el Consejero Gral. Gestido, asi como represen-
tantes de las Fuerza Armadas, invitados especiales, entre quienes se
encontraba el Vice Jete del Comando Aéreo del Caribe, Cnel. USAF
Millard P. Libby, con una comitiva, etc.

Inmediatamente después los abanderados de la Fuerza Aérea y
las tres escuelas militares de formacion de oficiales de las Fuerzas Ar-
madas destilaron ante las autoridades y el numeroso publico presente.
L.a niebla reinante impidio que se realizara el desfile a¢reo.

Mas tarde se continuaron con los festejos de este dia en el Club

de la Fuerza Aérea.

Se recibe por el M.D.A.P. un nuevo C-47 B

El 31 de mayo se recibio en el Aeropuerto Nacional de Carrasco un C-
47B-16-DK traido por tripulacion americana, cuyo N” de Serie era 43-
49363 al cual se le matriculo con el N 520 y fue asignado el 20 de

junio de 1963 al Grupo de Aviacion N” 3 (Bombardeo).

Se reedito el Historico Vuelo

del Alf. Cesareo L. Berisso 50 anos después

En el marco conmemorativo del cincuentenario de la Fuerza Aérea que
se cumplio en el correr del ano 1963, el 22 de junio se reedito el histo-
rico vuelo que realizara el 22 de junio de 1913 el entonces Alf. Cesareo
L. Berisso en el Farman “El Aguila™ de la priminiva Escuela de Avia-
cion Militar de Los Cerrillos, entre esa localidad de Canelones y la
playa Malvin de Montevideo, como un gesto de rebeldia ante el cierre
de esta primera Escuela de Aviacion que tuvo nuestro pais, con el fin de
demostrar el estado de preparacion en que se encontraban sus alumnos,
llamando la atencion de los poderes publicos y la ciudadania, con este

acto de heroica indisciplina.
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Ese dia de manana, invitado por el Inspector General de la
Fuerza Ac¢rea, Brig., Conrado A. Saéz, se presento el Gral. (P.A.M.)
Cesareo L. Berisso, acompanado de su hermano el Cnel. Roberto
Berisso en la sede de la Inspeccion General en el Aerodromo “Boiso
[Lanza™, donde lo esperaba una guardia de honor, el Brig. Saéz y
Oficiales Superiores de la Inspeccion Gral., quienes saludaron y fe-
licitaron al veterano aviador que se presentd uniformado con todos
sus brevets y condecoraciones, logradas en la época heroica de los
albores de la Aviacion. Es de hacer notar que cuando el Brig. Saéz
ingreso como Alf. En la Escuela Militar de Aviacion en 1931, el
Director era el Tre.Cnel. Berisso, por quien siempre guardé admira-
cion y el mayor de los respetos.

En la pista de aterrizaje, donde se dirigieron mas tarde, se en-
contraba el Cap. (P.A.M.) Mario Prefumo al pie del Cessna 182 N” 523,
cuadriplaza, con el proposito de llevar al Gral y a su hermano en un
nostalgico vuelo, semejante a aquel de 1913, por lo que despegaron
rumbo a Los Cerrillos de donde el Gral. partié en la fria manana cin-
cuenta anos atras, pusieron proa a la playa Malvin y de alli regresaron
al Aerodromo “Boiso Lanza™, donde aterrizaron finalizando este ho-
menaje al fundador de la Aviacion Nacional.

En recuerdo y homenaje del vuelo de Malvin, el poeta criollo
oculto bajo el seudonimo de Sandalio Santos escribio el 23 de junio de

1963, los siguientes versos:

Que lindo debe ser
llegar a viejo y volar...!

y hazanas rememorar
que son glorias de ayer.
Que es hermoso ese renacer
cronologico y preciso,
brindando un “vuelo mellizo™
del de medio siglo atras:
sereno, firme y capaz.
Como el General Berisso!
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Viva el Guapo General

viva el aviador gallardo

viva Cesareo Leonardo

viva Berisso Pascal

viva el bizarro oriental
que para honor de este suelo,

fue el solitario senuelo
que marca entre nieblas trillas

y el ano trece a Cerrillos

con Malvin, unio en un vuelo.

Se recibe por el M.D.A.P. un C-47A

y se dan de baja los B-25

El 17 de julio arribo al Aeropuerto Nacional de Carrasco el C-47A-70-
DL cuyo N” de serie era 42-100768, traido por tripulacion americana
el que fue matriculado con el N” 521 y asignado ¢l 30 de julio, al
Grupo de Aviacion N” 3 (Bombardeo) que de esta manera se iba equi-
pando con aviones de transporte, pues era el sexto avion C-47 que reci-
bia este Grupo al que pocos dias mas tarde el 7 de agosto se le dan de

baja los aviones de bombardeo B-25 con que contaba.

Primer accidente fatal con helicoptero
en heroico y arriesgado acto

Con motivo de celebrarse el 15 de noviembre el Dia de la Arma-
da Nacional con un desfile aéreo sobre Montevideo, partieron de Base
Aeronaval N” 2 C/C Carlos A. Curbelo, siete aviones de la Aviacion
Naval; a la altura del Balneario Jaureguiberry uno de ellos, el SNJ N°
254 que era tripulado por el C/C Mayo Villagran, piloto v el G/M
Néstor Mielniczuk, observador, tuvo un grave problema en su hélice
que produjo vibraciones incontrolables en su moror y por ende en su
celula, que llevaron a su tripulacion a abandonar el aparato, arrojan-
dose en paracaidas, cavendo al mar frente a la playa antedicha, a unas
seis millas de la costa. Inmediatamente de conocerse esta norticia, el

Jefe del Agrupamiento Provisorio de Busqueda y Rescate, May. (P.A.M.)
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Juan A. Dobrich, que se encontraba en Carrasco acompanado por el
Cap. (P.A.M.) Luis Duarte, en el helicoptero H-13G N° 001, decidid
partir hacia aquel lugar con un bote de goma en ese aparato, al mando
del Cap. Duarte, piloto avezado en vuelo vertical. Al llegar al lugar se
encontraron con el bote volador PBM N° 811 de la Aviacion Naval que
habia amerizado en las proximidades del sitio del accidente; a unos
cien metros se veia flotando uno de los aviadores siniestrados en un
mar picado y ventoso, que no permitia el acercamiento del gran hidro;
se aproximaron con el pequeno helicoptero y arrojaron el bote, que no
pudo ser tomado por el naufrago, por lo que trataron de arrimarlo con
el vienro del rotor, en ese momento un golpe de mar pego en el rotor de
cola volando en pedazos, el aparato descontrolado cavo de costado en
el agua turbulenta v sus tripulantes salieron tratando de salvarse sin
lograrlo perdiendo la vida en este acto heroico y esteril, a la vista del
aviador naval que flotaba con sus salvavidas y nada podia hacer, al
igual que los tripulantes del PBM que acongojados fueron testigos de
esta accion bizarra de nuestros companeros. El aviador naval fue res-
catado por el hidro en marcha atras, se trataba del G/M Mielniczuk; el
C/C Villagran perecio,

El fallecimiento de estos dos excelentes y valientes oficiales fue
muy sentido por toda la Fuerza Aérea. Pocos dias mas tarde, el 26 de
noviembre por la Orden de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea
N® 943, asi lo hizo significar el Sr. Inspector General en una especial
nota de recordacion que fue leida el dia 28 de noviembre a la hora

10:00 en todas las Unidades de la Institucion.

Finalizacion de los Actos Conmemorativos

del cincuentenario de la Fuerza Aérea

Nuevamente un accidente fatal de aviacion vino a empanar los fes-
tejos del cincuentenario de la Fuerza Aérea, en los momentos en que
se estaban organizando su finalizacion, que iban a ser los dias 18,

19 y 20 de noviembre, para ello se habia nombrado una Comision
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Especial el dia 5 de noviembre, con el cometido de estructurar un
programa de agasajos a los invitados especiales extranjeros que se
convoco para esos dias, que fueron los Comandantes en Jefe de las
Fuerza Aéreas de seis paises que por razones geograficas y diploma-
ticas estan mas unidos a nosotros; los que fueron suspendidos hasta
el proximo ano.

Coincidiendo con estos festejos suspendidos el dia 18 de noviembre
arribo en un aparato C-124 de la Fuerza Acrea de los EE.UU. de América,
una réplica exacta del avion experimental X-15, considerado precursor de
la era espacial, el que fue colocado en la rotonda de la entrada del Acro-

puerto Nacional de Carrasco en exhibicion, hasta el dia 20.

Promocion “Cincuentenario

de la Aviacion Militar”

El 21 de diciembre recibieron sus despachos de Alféreces de la Fuerza
Aérea, los alumnos pertenecientes a la Promocion *Cincuentenario de
la Aviacion Militar™ de acuerdo al sigmiente orden:

Como Pilotos Aviadores Militares los siguientes alumnos:

Alf. (P.A.M.) Eduardo Lepere

Alf. (P.AM.) Jorge Acuna

Alf. (PAM.) Victor H. Fay

Alf. (PAM.) Fernando G. Cardozo
Alf. (PA.M.) José E. Mayo

Alf. (P.A.M.) Nelson J. Huguet

Alf. (PA.M.) Alfredo F. Amengual
Alf. (P.A.M.) Alberto F. Munoz

Alf. (PA.M.) Hugo A. Carrera

Alf. (PA.M.) Hugo L. Spinatelli

Conjuntamente con esta Promocion de Pilotos Aviadores Militares, se
recibieron los Sub Tenientes de la Fuerza A¢rea Boliviana Julio
Argandona, Victor Guzman y Arturo Camacho, en usufructo de becas

nmrgadas por nuestra F.."-L'UL‘III.
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Como Navegantes Diversos Roles:

Alf. (N.D.R.) César A. Glella

Alf. (N.D.R.) Raman S. Martinez
Alf. (N.D.R.) Héctor de los Santos
Alf.(N.D.R.) Félix A. Tornoni
Alf.(N.D.R.) Enrique F. Echegoyen

Nuevo asiento al ahora denominado

Grupo de Busqueda y Rescate

El 24 de diciembre por la Orden de la Inspeccion General N” 954 se le
asigna un nuevo v definitivo asentamiento en la Base Aérea N° 1, al
ahora denominado Grupo de Busqueda y Rescate, el cual contaba con

un helicoptero, aunque se esperaba para el proximo afio dos unidades

Hiller.

1964

Nuevo y definitivo asiento

para la Banda de Musicos

de la Fuerza Aérea

La Banda de Musicos de la Fuerza Aérea que nacio el 17 de marzo de
1962 como Banda de la Escuela Militar de Aeronautica, dia en que se
inauguro la sede de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea, tenia
como asiento provisorio la Base Aérea N° 1, pasando a partr del dia
21 de enero a tener su destino en la Inspeccion General, Aerodromo
“Cap. Boiso Lanza™, con ese denominativo que conserva hasta hoy en

dia, al que se le sumo en 2003 “Cnel. (Rva.) don Walter Minos™.

Se crean el Tribunal General de Honor
y el Tribunal Especial de la Fuerza Aérea

El dia 28 de enero salié publicado en la Orden de Inspeccion General

de la Fuerza Aérea N° 958. la creacion del Tribunal General de Honor
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de la Fuerza Aérea, de acuerdo al Decreto de Poder Ejecutivo N°® 24,545
del 17 de diciembre de 1963, el cual estara integrado por tres Oficiales
Superiores de la Institucion y entendera en las cuestiones que afectan a
militares integrantes de los tres escalafones que en esos momentos for-
maban la Fuerza Aérea Militar.

De la misma forma v en el mismo Decreto del Poder Ejecutivo se
creo un Tribunal Especial de Honor para la Fuerza Aérea Militar que
estard integrado por tres Brigadieres en actividad, y en le caso que el
namero de estos no sea suficiente, seran convocados Brigadieres en re-
tiro; el cual entendera en las cuestiones que afecten a los Oficiales Su-
periores de la Institucion.,

Ambos Tribunales dependeran disciplinariamente v
admimistrativamente del Inspector Gral. de la Fuerza Aeérea.

De esta manera los integrantes de la Fuerza Aérea Militar, se
veran juzgados por Oficiales Superiores designados por ellos mismos
siendo este, otro paso mas para la consolidacion detinitiva de la Fuerza
Acrea como Institucion independiente dentro del ambito del Ministerio

de Defensa Nacional.

Dos aviones T-33A son recibidos por el M.D.A.P.
El dia 14 de enero de 1964 tue recibido un avion Lockheed T-33A por ¢l
convenio de Asistencia Mutua con los EE.UU. de América al cual se le

matriculo:
T-33A-1-LO N Serie 53-5860 Matricula N° 205

Pocos dias mas tarde, el 29 de enero se recibe el segundo T-33A

al cual se le matricula:
T-33A-1-LO N® Serie 52-9521 Matricula N* 206
Ambos fueron asignados al Grupo de Aviacion N°2 (Caza), ha-

biéndose recibido hasta esa fecha seis aviones de este tipo.
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Marzo de 1962, Escuadrilla acrobatico
F-B0O M® 219. Tte. Goy Ortiz,

Cap.Julioc Cabral, May. Walter Somarello,
Cap. Milton Casella y Tte. Algin Alonso
El May. Samarello era el solista;

el Cop. Cosella era el guia

de la tormacion.

Formacién de C-47. Aro 1964
Foto tomada por el Tte. |
Mario G. Caonde desde un T-6
ol mando del

Tte. 2° Ricardo Zecco
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El nacimiento de nuestra
vocacion Antartica y la integracion
de los Comandos Aéreos



1964-1965



Se nombra un Jefe para el
Grupo de Aviacion N° 1 (Reconocimiento Tactico)

1964

Se habia expresado anteriormente que el 16 de junio de 1960, habia deja-
do de existir el Grupo de Aviacion N°1 (Rec. Tac.); sin embargo con fecha
24 de tebrero de 1964 por la Orden de la LG.EA. N°962, se nombra Jefe de

este Grupo al May. Julio Ferradas, como si esta Unidad estuviera organi-

zada y funcionando. La realidad era que el Centro de Instruccion v Entre-
namiento que habia sido fundado en mayo de 1959 dentro de la Base
Acrea N°2 para separar el trabajo de la base en si, con el curso de especia-
lizacion que todos los anos se efectuaba con las nuevas promociones de la
Escuela Militar de Aeronautica, semejante a lo que el C.LE.V.A. (Centro
de Instruccion y Entrenamiento de Vuelo Avanzado) v el hoy la E.V.AL
(Escuadron de Vuelo Avanzado) realiza, paso a integrarse en el Grupo de
Aviacion N°1 (Rec. Tac.) que estaba creado v tiguraba en la Organizacion
General de la Fuerza Aérea, quedando su Jete a cargo de las funciones
directivas de aquel Centro de Instruccion y Entrenamiento que dejo de
existir como titulo. En verdad el Grupo de Aviacion N1 seguia figurando
en las tablas organizativas, solamente en el papel, anos mas tarde renacio

arganicamente como corresponde, de acuerdo a lo que se podra ver.
g

Primer destino para la Promocion
“Cincuentenario de la Aviacion Militar”

Como todos los anos, la promocion que se recibio en diciembre de 1963

|‘};1,~'.q'} con Lll..'htll'ln a |.1 H._lm: ."'\.L‘I'L';'l :\:Dl, h.]iu I.'IH t:II‘LiL'Ih‘h LiL'i ]'L't.L' L'L']
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Grupo de Aviacion N°1 (Rec. Tac) recientemente nombrado; junto con
ellos también pasaron a esta Base sus comparieros, los tres oficiales de
la Fuerza Aérea de Bolivia, para terminar su preparacién como

aviadores.

Comienza el ano lectivo en las Escuelas

de la Fuerza Aérea

En el mes de marzo dan comienzo los cursos en las tres Escuelas de la
Fuerza Aérea. Con el tercer ano de la Escuela Militar de Aeronautica,
usufructuando becas, se integran a ese curso dos cadetes de la Aeronau-
tica del Paraguay, que se recibiran a fin de ano como sub-tenientes de

esa Republica hermana.

51° Aniversario de creacion

de la Fuerza Aérea

Con motivo de celebrarse el 17 de marzo, el 51° aniversario de la
creacion de la Fuerza Aérea Militar, se programaron numerosos ac-
tos de diferente indole, dado que en el ano anterior, debido a las dos
tragedias que enlutaron a la institucion, pocos dias antes de las dos
conmemoraciones previstas para el cincuentenario, fueron
suspendidas.

Comenzaron dichos actos el domingo 15 de marzo a las 10
horas con una travesia atlética organizada por el anejo “Albion
Football Club™ que se denomino *51° Aniversario Fuerza Aerea”™. A
esa misma hora arribaron al Aeropuerto de Carrasco ocho aviones
Gloster Meteor a reaccion que conformaban una escuadrilla
acrobartica demostrativa de la Fuerza Aérea Argentina, al mando
del Cap. Juan José Ahets Etcheverry, que actuaria en horas de la
tarde, este grupo de aparatos venia acompanado por un C-47 de
apovo. Poco mas tarde se hicieron presentes en el Aeropuerto un
grupo de aviones brasilefios, comandados por el Sr. Jefe del Estado

Mavor de la Fuerza Aérea Brasilena, Brigadier Correa de Mello,
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compuesta por cinco Gloster Meteor a reaccion, cuatro Grumman S-
2 antisubmarinos, un B-25 y un C-47 de apovo.

A las 15.00 horas comenzo el festejo mas importante, que tuvo
lugar en la Rambla entre Trouville y Punta Carretas, ante un imponen-
te marco de publico, con el destile de rodas las Bandas de Musicos de
las FE.AA. de la guarnicion de Montevideo y de la Policia de la ciudad,
incluida la de la Fuerza Aérea que lo hizo en dltimo término. A las
16.30 comenzo un gran espectaculo aéreo que brindaron las escuadri-
llas, acrobaticas de la Argentuna a mando del Cap. Ahets Etcheverry,
del Brasil al mando del May. Correa de Mello, hijo del Brigadier, v del
Uruguay con F-80 al mando del Cap. José Heguy. A todo esto hay que
sumar una exposicion de materiales, armamento y aviones que tuvo
lugar en la Base Aérea N°1.

El lunes 16 de marzo prosiguio el programa conmemorativo en
la sede de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea, el cual consistio en
la colocacion de una ofrenda floral al pie del busto del Gral. Artigas
que se encontraba frente a la entrada principal del edificio del Coman-
do; immediatamente después se hizo entrega de la insignia de Piloto
Comandante “Honoris Causa™ y diploma correspondiente a los ex alum-
nos del primer curso de la Escuela Militar de Aviacion todavia
supérstites: Cnel. José Luis Ibarra, Gral. Tvdeo Larre Borges, Cnel. Dr.
Efrain Gonzalez Conzi, Gral. Alfonso Montero Pérez v Cap. Dr. Alber-
to Demichelli; posteriormente se hizo entrega de una replica del monu-
mento “A la Aviacion Vanguardia de la Patria™ a los ex Directores de
la Escuela Militar de Aviacion, ex Directores Generales de Aeronautica
Militar, y ex Inspectores Generales de la Fuerza Ac¢rea: Generales: Cesareo
L. Berisso, Esteban Cristi, Tydeo Larre Borges, Oscar Diego Gestido v
Hernan S. Barua vy Brigadieres Oscar M. Sanchez y Gualberto E Trelles;
seguidamente se entregaron medallas y diplomas a los téecnicos que
cumplieron 25 anos de servicio, como un homenaje especial se le entre-
g6 la insignia y diploma de médico de vuelo “Honoris Causa™ al Dr.

Bartolomé Vignale, Primer médico de la Escuela Militar de Aviacion
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en 1917. Finalizando la ceremonia en nombre del Inspector Gral. de
Marina Contra Almirante Pedro Torres Negreira, el Capitan de Navio
Eduardo Lafitte obsequio un Busto del Gral. Artigas al Brig. Sdez, quien
hizo uso de la palabra.

El martes 17 de marzo culminaron a las diez de la manana los
festejos del 51° Aniversario de la Fuerza Aérea con una ceremonia en la
Plaza Independencia que consistio en la colocacion de una ofrenda flo-
ral al pie del monumento al Gral. Artigas, estando presente el Presiden-
te del Consejo Nacional de Gobierno Ing. Luis Giannattasio, el Conse-
jero Gral. Oscar D. Gestido, Ministros de Gobierno y autoridades civi-
les v militares. Finalizaron estos actos con un desfile de los abandera-
dos de las tres Escuelas Militares de las FEAA. y de las banderas v
escoltas de rodas las Unidades de la Fuerza Aérea. De esta manera se

puso punto final a estos tres dias de fiesta de la Fuerza Aérea.

En la Escuela Militar de Aeronautica

perecen un Instructor y su alumno

en un accidente de aviacion

En horas de la tarde del 22 de mavyo, en el T-6 N°361 de la dotacion de
la Escuela Militar de Aeronautica, el Piloto Instructor Alf. (P.A.M.)
José A. San Martin y su alumno, Cadete de tercer ano, Enrique Diaz
Rosello, realizaban vueltas de pista v padrones simulados de emergen-
cia sobre el campo; en uno de estos ultimos ejercicios, que se comenzo
a unos 2000 pies de altura, pero que por maniobras no controladas
debidamente fue perdiendo esa altura, descendiendo, por lo que al etec-
tuar un viraje escarpado para asegurar la pista, a eso de las 16.30 entro
en perdida de velocidad y tirabuzon cerca del suelo, por lo que no
pudieron recobrar el aparato, precipitandose a tierra cayendo a unos
150 metros al norte de la ruta 8 km. 29.800 mts., incendiandose con sus
infortunados tripulantes atrapados en los restos, los cuales perecieron,

con gran congoja de todo el alumnado de la Escuela.
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Se reciben dos helicopteros Hiller H-23F

Para renovar y dar mas posibilidades al Agrupamiento Provisorio de
Busqueda y Rescate, se recibieron por el Pacto M.D.A.P., el dia 25 de
julio dos helicopteros Hiller H-23F-UH modelo UH12E-4, de cuatro
asientos, con motor Lycoming de 305 HP, modelo VO-540ALB; sus
Numeros de serie eran 64-14850 y 64-14851, fueron matriculados 026
y 027 respectivamente. Se asignaron al Grupo de Busqueda v Rescate

N°5 (SIC) el 10 de agosto.

Asciende a Brigadier el Cnel. (P.A.M.)

Danilo E. Sena

El 31 de julio asciende al grado de Brigadier el Cnel. (P.A.M.) Danilo
E. Sena por el sistema de “Concurso™ con techa 1° de febrero de 1964,
luego que el Consejo Nacional de Gobierno hubiera conterido dicho
grado el 17 de ese mes. El Brig. Sena habia egresado de la Escuela
Militar en 1939, primero de su promocion como Altérez del Arma de
Infanteria, pasando a la Escuela Militar de Aeronaunca en 1940, reci-
bicndose en 1941 como Piloto Aviador Militar en primer lugar de su
grupo. Su carrera en la Aeronautica Militar y Fuerza Aérea fue brillan-
te, destacandose como piloto de aviones de caza, de motor convencio-

nal v a reaccion.

Se accidenta un F-80, pereciendo su Piloto

En circunstancias que realizaban un vuelo en formacion, siete aviones
F-80 y T-33 del Grupo de Aviacion N°2 (Caza), a la hora 12.00 del dia
2 de agosto, al mando del Cap. José R. Heguy, sobre la ciudad de
Pando, con motivo de la inauguracion de un monumento al Gral. Artigas,
uno de esos aparatos, el F-80 N°212 que iba piloteado por el Tre.2°.
Javier Bentancor, por fallas en su sistema de combustible, su fuente de
poder se detuvo en vuelo, por lo que su piloto pretendio hacer un aterri-
zaje de emergencia en la pista del Aerodromo Militar “Gral. Artigas”™,

virando hacia ese lugar, mientras trataba de poner en marcha su motor
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en el planeo; al creer que lo habia logrado siguio hacia Carrasco que se
veia cercano dirigiéndose a la pista 23 (hoy pista 24), en el interin y ya
dentro del predio del aeropuerto se incendio el F-80 explotando su tan-
que de combustible de fuselaje, precipitandose a tierra, con la perdida

de la vida de su joven ocupante.

Dia de los Martires de la Aviacion Militar

Como se venia haciendo desde el ano 1938, en que por iniciativa del en-
tonces Jete de la Base Aeronautica N°1 May. Medardo R. Farias, se apro-
bo la solemnizacion del dia 10 de agosto, en que fallecio en 1918 el Cap
Juan Manuel Boiso Lanza, para recordar a los Martires de la Aviacion
Militar, se realizo una ceremonia en el Cementerio Central frente a la
tumba de los Servidores de la Patria, donde se guardaban los restos del
Cap. Boiso Lanza, la cual consistio en lo siguiente: dio comienzo con la
ejecucion de una Marcha Funebre por parte de la Banda de Musicos de la
Fuerza Aérea, mientras sendas secciones de los cuerpos de alumnos de la
Escuela Militar de Aeronautica y la Escuela Técnica de Aeronautica adop-
taban la posicion de *a la funerala™; acto seguido el Inspector General de
la Fuerza Aérea y el Cadete de la izquierda de la Escuela Militar de Aero-
nautica, colocaron una ofrenda floral ante la entrada de la tumba; luego
hizo uso de la palabra en nombre de la institucion el Cnel. (P.A.M.) José D.
Cardozo; finalizando el acto se efectuo un toque de silencio mientras

sobrevolaba una Fscuadrilla de aviones a reaccion.

Se modifica la denominacion

Del Grupo de Aviacion N°3

Al haberse sustituido el material de vuelo del Grupo de Aviacion N°3
(Bombardeo), cuando se le doto de aviones de transporte y pocos meses
después se dieron de baja los bombarderos B-25, hubo que modificar su
designacion, por lo que a partir del 17 de setiembre en que se publico
en la Orden de la .G.EA., se denomino Grupo de Aviacion N°3 (Trans-

porte) por el Decreto N°24.587 del Poder Ejecutivo.
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Se organiza el Estado Mayor General

De la Fuerza Aérea

A medida que pasa en tiempo la Fuerza Aérea va ordenando su corpo-
racion, dandole mayor vigor a sus organismos por el medio de ir regla-
mentando su ley de creacion N°12.070, hasta tanto no se dicte la Ley
Organica de la Fuerza Aérea Militar, como en este caso, que organiza
el Estado Mayor General, dotandolo de las Sub-Jetaturas que normal-
mente forman parte de él, a partir del 20 de octubre en que se publica
en la Orden de la 1.G.F.A. N°995, ¢l Decreto del Poder Ejecutivo
N°24.597 del 29 de setiembre de 1964, donde se establece que esta

entidad de la Institucion estara constituida de la siguiente forma:

a; El Jete del Estado Mayor General de la Fuerza Aérea.
b. Ayudantia.
€. A-1 Sub-Jetatura para Personal
A-2 Sub-Jefatura para Inteligencia
A-3 Sub-Jefatura para Operaciones
A-4 Sub-Jetatura para Logistica.
d. El Estado Mayor General Coordinador y Estado Mavyor Especia-

lista.

En esta publicacion, mas abajo, se dan las pautas para que se
organice debidamente cada una de estas reparticiones dentro del Esta-
do Mayor, asi como la jerarquia que le corresponde a cada una, sus
funciones, competencias, etc.

Es de hacer notar que antes que se publicara este Decreto, ya
se habia nombrado, meses atras, por lo menos tres cargos de Sub-
Jetfes de Estado Mavyor General, en otros tantos Coroneles de la Fuer-
za Aérea (Operaciones, Jos¢ D Cardozo; Inteligencia, Pedro R. Rivero;

y Personal, Redelise Turcatri) y estaban actuando como tales.
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Proyecto de ejecucion de un vuelo al Polo Sur

El 30 de octubre sale publicado en la Orden de la I.G.E.A. N° 987 un
“Proyecto de Ejecucion de un vuelo al Polo Sur” que oportunamente
presentara para su estudio el Tte.2°. (P.A.M.) Roque A. Aita a la
Inspeccion General. EI Sr. Inspector General, Brig. Conrado A. Saez,
con su caracteristica sensibilidad, vision y ejecutividad para todos
los temas trascendentes, que muchos podian calificar de exagerados
por la dimension de nuestra Fuerza Aérea, pero que a la larga no
resultaron tan inalcanzables (un ejemplo claro fue el nuevo edificio
de la Inspeccion General en “Boiso Lanza”, realizado en tiempo
record y con pocos medios) resolvio que se constituyera una Comi-
sion a los etectos de que estudiara el citado vuelo, estudio que recién
daria sus frutos en 1984, veinte anos después, cuando se logro llegar
a la Antartida en el Fairchild FAUS72, siendo el Cnel.(Av.) Roque A.
Aita el Jefe de esta mision.

Este fue el primer paso hacia el nacimiento de la vocacion antartica
de la Fuerza Acrea, v podemos decir sin temor a equivocarnos, que esa
fue la primera vez que una Institucion del Estado, dejo sentado por
escrito que se realizara un estudio sobre la posibilidad de que nuestro

pais comenzara la conquista de la Antarnda.

El Brigadier Danilo E. Sena Presidente

de la Comision Nacional de Aeropuertos

De acuerdo a lo establecido en 19535, cuando se integro la Comision
Nacional de Aeropuertos, se nombro presidente de este organismo
al Brig. Danilo E. Sena y Delegados: de la Inspeccion General de la
Fuerza Aérea Cnel. (P.A.M.) Walther Machado, de la Inspeccion
General de Marina al C/N Miguel A. Cabrera; conformandose como
Delegados de la Direccion General de Aeronautica Civil y P.L.U.N.A.
a los Sres.: Victor Garin v Dr. Humberto Costa Ithurralde, respecti-

vamente,
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Promocion “Bicentenario del Nacimiento

de Artigas”

El 21 de diciembre tuvo lugar en la Escuela Militar de Aeronautica la
ceremonia de clausura del ano escolar y colacion de grados, recibiendo
sus despachos de Alféreces de la Fuerza Aérea los Alumnos de la Pro-

mocion “Bicentenario del Nacimiento de Artigas™ de acuerdo al si-

gulente orden.

Como Pilotos Aviadores Militares los siguientes alumnos:

Alf. (PAM.) Angel M. Piriz

Alf. (PA.M.) José R. Sosa
Alf.(PAM.) Jorge M. R. Méndez
Alf. (PA.M.) Lepoldo Heimann
Alf. (PA.M.) Lazaro Bachechi
Alf. (PAM.) Alfredo R. Arrambide
Alf. (PA.M.) Hugo Reboledo
Alf. (PA.M.) Pedro L. Nicolini
Alf. (PA.M.) Miguel A. Quinelli
Alf. (PA.M.) Ramon J. Amilivia
Alf. (PA.M.) Ego Correa Luna

El Alf. A. Piriz, recibio su despacho de Oficial, luego de la
finalizacion del Curso de Pasaje de Grado de Sgtos.1°.

Conjuntamente con esta promocion de Pilotos Aviadores Militares
se recibieron los Sub-Tenientes José Céspedes v Aristides Canete de la Fuer-
za Aérea del Paraguay, los cuales pasaron al ano proximo a la base de
Durazno donde efectuaron el curso avanzado de vuelo v finalizado este, al
Grupo de aviacion N°2 (Caza) donde recibieron instruccion de T-33.

Como Navegantes Diversos Roles:

Ricardo M. Miranda
Norberto A. Araujo

Alf. (N.D.R.)
Alf. (N.D.R.)

Y de Alféreces Técnicos Especialistas, los siguientes Sgros.1°. alumnos

del Curso para Oficiales:
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Alf.(T.E.) Anibal W. Lopez
Alf.(T.E.) Ariel S. Cardozo

Alf.(T.E.) Agustin Raffo

Alf.(TE.) Maria Bernabé Martinez

Resumen de las actividades

De la Fuerza Aérea en 1964

En la Base Aérea No. 1, se termino de construir el edificio de Operacio-
nes de Base, Actualmente utihizado por el Escuadron Aéreo N°5 (Heli-
copteros), el cual se ira poniendo en funcionamiento en el correr de los
Proximos meses de 1965. En el Grupo de Aviacion N°2 (Caza) con una
dotacion de quince aviones 1-33 y F-80 se calificaron seis nuevos pilo-
tos v se recalificaron dos, cumpliendo el entrenamiento anual de acuer-
do al programa establecido. Se mantuvo la Escuadrilla Acrobatica.

En el Grupo de Aviacion N°3 (Transporte) se calificaron en un
ano cuatro primeros pilotos de C-47, dos pilotos y quince co-pilotos. Se
cumphieron muchas misiones de vuelo a Argentina, Brasil, Bolivia, Chile,
Paraguay y Peru, con los seis C-47 que contaba el Grupo. Ademas se
etectuaron 131 horas de vuelo en misiones forograficas con un avion
T-11 y un T-6, ambos equipados para fotografia.

En el Grupo de Aviacion N°4 (Transporte) con ocho C-47 se cum-
plicron misiones de vuelo por buena parte de América del Sur v un
vuelo a México en el mes de Agosto. Se caliticaron cuatro primeros
pilotos, cuatro pilotos y seis co-pilotos de C-47.

En el Grupo de Busqueda y Rescate, que en el 1965 tomara la
denominacion de Grupo de Aviacion N°5 (Busqueda y Rescate), con
una dotacion de tres helicopteros, dos aviones Piper de 150 HP vy un
avion L-17B; se realizaron 26 misiones de Busqueda y Rescate.

En la Base Aérea N°2, con seis T-6 disponibles, un UC-45 y un
AE-1 se volaron 5.462 horas durante el ano. En su infraestructura se
tinalizo la planchada de mantenimiento de aviones.

La Escuela Militar de Aeronautica mantiene una dotacion de

doce T-6 con los cuales da instruccion de vuelo primaria y avanzada, v
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un UC-45 con el que cumple misiones de transporte. En su infraestruc-
tura se sigue construyendo el edificio de operaciones comenzado en el
ano 1963.

En la Escuela Técnica de Aeronautica se hacen dos cursos prepara-
torios y once de especialidades, manteniendo siempre su sede en instala-
ciones cedidas por la D.G.T.A.G. y S. en el Aerodromo Cap. Boiso Lanza.

En la Escuela de Comando y Estado Mayor Aéreo, que continua
en la sede de la Base Aérea N°1 de Carrasco, se realizaron en el ano
lectivo 1964, Cursos de Pasajes de Grado de Ttes. 1°, Capitanes, Mayo-
res, Ttes.Cneles. y un cursillo de informacion para Coroneles.

En la Direccion General de Talleres, Almacenes Generales v Ser-
vicios (D.G.T.A.G. y S.) ahora dividida entre Boiso Lanza y Carrasco,
se cuenta con: un UC-45, dos T-6 y dos Cessna 182, con los que se
volaron 1.259 horas cumpliendo misiones sanitarias v de transporte.

En la Inspeccion General de la Fuerza Aérea sita en Boiso Lanza,

se comenzo a levantar la segunda planta del edificio del comando.

1964

|
| -

1965

Primeros Paracaidistas de la Fuerza Aérea

A fines del ano 1964 se hizo un llamado entre el personal subalterno de
la Fuerza Aérea, a los que voluntariamente quisieran efectuar un curso
de paracaidista dentro de la Institucion. Para que struyera a este
personal se contrato a un paracaidista argentino, radicado momenta-
neamente en Montevideo donde enseno a varios paracaidistas civiles;
se trataba del Sr. Vicente Di Serio experimentado profesional en este
deporte, quien se hizo cargo de la preparacion tecnica, teorica y practi-
ca de un grupo de treinta y tres voluntarios, a partir del 4 de enero de
1965. Este curso se impartio en la sede de la Escuela Militar de Aero-
nautica y dio pronto sus frutos en no mas de sesenta dias, plazo en que
los voluntarios se hallaron en condiciones de demostrar su estado de

adiestramiento.
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Primeros destinos como Jefes de Comandos
Aéreos

EI 11 de octubre de 1960, por el Decreto No.24.366 del Poder Ejecutivo
se reglamento el Articulo 1ro. de la Ley No.12.070 del 4 de diciembre
de 1953, Ley de creacion de la Fuerza Aérea Militar, por el cual entre
otras cosas se instauran los Comandos Ac¢reos. El 22 de enero de 1965
se publica en la Orden de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea
(I.G.F.A.) No. 1.013 los nombramientos de Jete de dos de los tres Co-
mandos Aereos implantados, cuando se destinan a esas nuevas grandes
unidades al Cnel. Pedro O. Iglesias como Jefe de Comando Aéreo de
Entrenamiento y al Cnel. Rivera Arcos Gonzalez como Jefe de Coman-
do Aerotactico, poniendo en funcionamiento esta nueva organizacion
de la Fuerza A¢rea que se complementara el 5 de marzo de 1963, al
nombrarse como Jete del Comando Aéreo de Matenal al Cnel. Fernan-
do R. Blanco. Recién en julio de este ano de 1965 se terminara de
completar su totahizacion al publicarse en la Orden de la Inspeccion

Gral. de la Fuerza Aérea su integracion.

Se organiza el Comando Aéreo de Material

A partr del nombramiento de Cnel. Fernando R. Blanco como Jefe del
Comando Aéreo de Material, se comenzo a desdoblar la organizacion
de la D.G.T.A.G. v S. v del Servicio de Comunicaciones v Electronica,

en las dos Brigadas que conformaran este Comando, al nombrarse sus

Jefes con fecha 5 de marzo, quienes estableceran sus unidades en base a

aquella Direccion v a aquél Servicio.

Promocion “Bicentenario del Nacimiento

de Artigas” en la Base Aérea No.2

Como todos los anos desde 1953, la promocion egresada en diciembre
de 1964 fue destinada a la Base Aérea No.2, sumandoseles los dos

Subtenientes paraguayos que se habian recibido con ellos.
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Los actos del Dia de la Fuerza Aérea

Para conmemorar esta fecha, se proyectd un programa de actos que
comenzo el dia 15 de marzo, con una demostracion del Plan de Accion
Civica que se venia llevando a cabo desde el ano anterior. Para darselo
a conocer a la prensa se la invito a trasladarse ese dia al poblado
Laranjeiras en ¢l Departamento de Tacuarembo, donde la Fuerza Aé-
rea volco su asistencia en ese ano como medio de cooperar con la ayu-
da social a la comunidad, tomando a este pequeno poblado como cen-
tro de esa ayuda.

Alli nempo atras se habia marcado y preparado una pista de
aterrizaje; en la manana de ese dia aterrizaron tres transportes C-47
con autoridades, médicos, periodistas v la Banda de Musicos de la Fuerza
Aérea. Fue una verdadera fiesta para este poblado, quiza unica en toda
su existencia; se hizo entrega a la Directora de la Escuela No. 40, que
funciona en Laranjeiras, de donativos por el Dia de la Fuerza Aérea, la
Banda brind6 un concierto, se demostro como funcionaba la policlinica
instalada por la Fuerza Aérea para esos dias, etc. A las 18.00 horas se
retorno a Montevideo,

Los festejos continuaron al dia siguiente 16 de marzo en la ma-
nana, con diferentes actos cumplidos en el Aerodromo “Cap. Boiso
Lanza”, asistiendo ¢l Presidente del Consejo Nacional de Gobierno, Dr.
Washington Beltran, los Consejeros Zornlla de San Martn v Gral. Oscar
D. Gestido, v altas autoridades nacionales. En esa jornada se procedio
primero a la colocacion de la piedra fundamental para el nuevo edifi-
c1o que se itba levantar a la Escuela Tecnica de Aeronautica (anos mas
tarde se tomo otra decision, adquiniendose su actual sede); acto segmdo
se mauguro la segunda planta del editicio de la Inspeccion General de
la Fuerza Aérea; luego hizo uso de la palabra el Inspector General,
Brigadier Conrado A. Saez y a su término se realizo un desfile terrestre
y aéreo; como finalizacion de los actos conmemorativos en este lugar,
la nueva Unidad de Paracaidistas, demostrando que se hallaba en bue-

nas condiciones de adiestramiento, se arrojaron en numero de veinti-
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cinco, desde aviones civiles Cessna, cayendo todos en la pista de aterri-
zaje. En la tarde hubo un desfile de Bandas Militares en la zona de
Punta Carretas y una demostracion con aviones F-80 y T-33 de acroba-
¢ia, bombardeo y ametrallamiento, con gran cantidad de publico
presente.

Los actos centrales del Dia de la Fuerza Aérea se ejecutaron el 17 de
marzo en la Plaza Independencia, con una visita que efectud el Inspector
General de la Fuerza Aérea al Sr. Presidente del Consejo Nacional de
Gobierno en el Palacio Estévez, para mas tarde cruzar a la Plaza donde se

colocaron ofrendas florales, al pie del monumento al Gral. Artigas, con

“destile terrestre v aéreo de los efectivos de la institucion.

Como clausura de los actos del Dia de la Fuerza Aérea, el do-
mingo 21 de marzo se realizo en la Base Aérea No.l de Carrasco, una
gran exhibicion de material y armamento aeronautico, con demostra-
ciones aéreas por parte del Grupo de Aviacion No.2 (Caza) y lanza-

mientos de la nueva Umdad de Paracaidistas.

Comienza el ano lectivo en las Escuelas
de la Fuerza Aérea
En marzo comenzaron los estudios en las tres Escuelas de la Fuerza
Aérea. En este ano la Escuela Militar de Aeronautica tuvo la variante
que se integraron a la Institucion dos cadetes de la Fuerza Aérea Boli-
viana que cursaron tercer ano con los demas integrantes de ese ultimo
Curso; ademas hicieron su segundo y ultimo ano del Curso de Pasaje de
Grado para Sub-Oticiales y Sargentos lros, un Piloto Aviador Militar y
cuatro Tecnicos Especialistas.

En la Escuela de Comando y Estado Mayor Aéreo, por primera

vez se comenzo un Curso de Estado Mayor, que conto con seis alumnos.

Se recibe un C-47B por el M.D.A.P.

El 2 de abril se recibio en la Base Aérea No. 1, por el Pacto, el C-47B-1-

DK, No. de Serie 43-48472, traido en vuelo por tripulacion de la Fuer-
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za Aerea de los Estados Unidos, al que se matriculo con el No.522. El

5 de abril fue asignado al Grupo de Aviacion No.3 (Transporte).

La Banda de Musicos de la Fuerza Aérea viaja

a Asuncion del Paraguay

Por una mvitacion del Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de la
Republica del Paraguay, la Banda de la Fuerza Aérea bajo la direccion
del Cap. Walter Minos viajo entre los dias 13 v 15 de mayo a aquel
pais hermano, donde actu6 ante las autoridades y el pueblo de Asun-
cion en forma por demas brillante, recibiendo del mando de la Fuerza

Aérea Paraguaya las mas elogiosas felicitaciones.

Integracion de los Comandos Aéreos

De acuerdo a lo establecido en el Decreto No.24.366 del Poder Ejecuni-
vo, por el cual se reglamento el Articulo Iro. de la Ley No.12.070 de 4
de diciembre de 1953 (Ley de Creacion de la Fuerza Aerea), el 9 de
julio se publica en la O.L.G.E.A. No.1040, la puesta en funcionamiento
de los Comandos Aéreos, aunque ya como se ha podido ver, meses atras
se nombraron su primeros Jefes. Se integraron de acuerdo al siguiente

detalle:

A.  COMANDO AERO-TACTICO (C.A.T.)

1. Brigada Aérea | con asiento en la Base Aérea No. 1 (Carrasco),
integrada con los Grupos de Aviacion No. 2 (Caza), No. 3
(Transporte), No. 4 (Transporte) y No. 5. (Busqueda y Rescate).

2. Brigada Aérea Il con asiento en la Base A¢rea No.2 (Duraz-
no), integrada con el Grupo de Aviacion No. 1 (Reconocimiento
Tacuco).

B. COMANDO AEREO DE ENTRENAMIENTO (C.A.D.E.)

1. Escuela de Comando y Estado Mayor Aéreo.

2. Escuela Militar de Aeronautica.

3. Escuela Tecnica de Aeronaurtica.
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C COMANDO AEREO DE MATERIAL (C.A.M.)
1. Brigada de Mantenimiento vy Abastecimiento.,
2. Brigada de Comunicaciones y Electronica.

3. Direccion de Aerodromos.

Esta sera, salvo alguna pequena modificacion, como la desapa-
ricion de la Direccion de Aerodromos, o la creacion de nuevos Grupos
de Aviacion, la organizacion que por muchos anos regiria a la Fuerza

Aérea.

"En accidente automovilistico

fallece el Tte.Cnel. Milton Casella

Para estar presente en un acto del Dia de la Jura de la Constitucion en
la ciudad de San Carlos, partieron de Montevideo en un automovil de
la Inspeccion General, el Sr. Inspector General de la Fuerza Aérea, Bri-
gadier Conrado A. Saez v su Ayudante el Tte.Cnel. Milton Casella con
el chofer de la Reparticion, Sdo. Walter Colman. A la altura del km
124 de la ruta 8, el chofer perdio el dominio del vehiculo a causa del
pavimento mojado, estrellandose contra un arbol. A consecuencia de
este accidente fallece el Tre.Cnel. Milton Casella v quedo herido el
Brig. Saez, quien tuvo que estar alejado de la Inspeccion General, por
mas de quince dias, quedando en su lugar como Inspector General

Interino hasta el 3 de agosto el Brigadier Remo Laporta.

Se recibe el primer Cessna 185, U-17A

El 30 de julio arribo a Uruguay traido en vuelo por dos oficiales de la
Fuerza Aérea de los Estados Unidos, el primer avion Cessna 185 C de
un grupo de ocho aparatos semejantes que se iran recibiendo por el
Pacto de Ayuda Mutua. Este avion de ala alta v tren convencional es un
U-17A-CE construido v disenado por la fabrica Cessna que lo califica
“Skywagon”; sunumero de serie era 65-10852, con motor Continental

de 260HP a inyeccion tipo 10-470-F, con capacidad para seis personas.
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Fue asignado el 30 de agosto a la Brigada Aérea I con la matricula
No.750.

El Servicio de Aerédromo
El Servicio de Aerodromo nacido en 1962 como Jefatura de Aerodro-
mo, a medida que pasa el tiempo va tomando mas cuerpo como Unidad
independiente dentro del Aerodromo Militar “Cap. Boiso Lanza™. Su
mision se establecio por el Decreto No. 24.612 del Poder Ejecutivo de
enero de 1965, publicado en la Orden LG.EA. No.1.046 del 17 de
agosto de 1965, donde se especificaba que debia dar vigilancia v segu-
ridad a las Umdades del aerodromo, mantener su infraestrucrura y pis-
tas, el servicio de alimentacion de todo el personal, el Club de Oficia-
les, el Servicio de Sanidad y el de Comunicaciones v Transportes.

En aquel momento contaba con un Oficial Superior, seis oficia-
les y cuarenta y ocho del personal de tropa, donde existia una Compa-

nia de Policia Militar con un plantel de perros.

Llegan cuatro nuevos U-17A

En el mes de setiembre arribaron cuatro aviones Cessna por el M.D.A.P.
traidos en vuelo por tripulaciones de la Fuerza Aérea de los Estados
Unidos, los cuales fueron entregados a la Fuerza Aé¢rea el dia 17 de ese
mes; todos llegaron con un rotal de 56 a 58 horas de vuelo desde nuevos
al igual que el recibido anteriormente.

Estos aviones U-17A eran:

Avion No. Fabricante No. Serie Matricula
Cessna 185 185-0936 65-12734 751
Cessna 185 185-0937 65-12735 752
Cessna 185 185-0938 65-12736 753
Cessna 185 185-0939 65-12737 754

Promocion “Gral. Victoriano Rovira”
El 21 de diciembre reciben sus despachos de Oficial los alumnos de la

Promocion “Gral. Victoriano Rovira™, nombre impuesto a esta promo-

175

1965



1965

Tte. Tro. (AV.) (R) JUAN MARURI

cion en homenaje al tercer Director de la Escuela Militar de Aviacion,

de acuerdo al siguiente orden:

Alf.(PAM.) Shandelaio E. Gonzélez
Alf.(PAM.) Clemente Pascale
Alf.(PAM.)  Elbio R. Firpo

Alf. (PAM.) Jose E. Gonzalez

Alf. (PA.M.) Sebastian H. Falero
Alf.(PA.M.) Roberto F. Amorin
Alf.(PAM.)  Henry Solano

Conjuntamente con ellos se recibieron los Subtenientes de la Fuer-
za Aérea Boliviana: Vito Ramirez y Edgar Salas.

También con estos componentes del Curso de Cadetes aviadores
recibieron despachos de oficiales los alumnos del Curso de Pasaje de
Grado de Sub-Oficiales y Sgtos. lros. Técnicos Especialistas de acuer-

do al siguiente orden:

AIf(TE) MNelson H. Canales
AIf.(TE) Anibal L. Fleitas
Alf.(TE) Avelino Rodriguez
Alf.(TE) Saul A. Lopez

RESUMEN DE LA ACTIVIDAD
Y NOVEDADES DE LA FUERZA AEREA EN 1965
—  Comando Aero-Tactico:

BRIGADA AEREA |

Se comienza la construccion de un polvorin para bombas de 500
libras.

El Grupo de Aviacion No.2 (Caza) equipado con aviones a reac-
cion T-33 v F-80 volo en este ano 2.108 horas en misiones de entrena-
mientos v destile, calificando a cuatro pilotos en estos aparatos.

El Grupo de Aviacion No.3 (Transporte) equipado con aviones
C-47,un T-11 v un T-6 fotograticos, desarrollo una doble actividad de

transporte v fotografia aerea. Volo 2.662 horas, transportando 8.130
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pasajeros y 41.248 libras de carga; ademas cumplio 19 misiones foto-
graficas.

Tambien se califico a dos primeros pilotos v dos pilotos de C-47.

El Grupo de Aviacion No.4 (Transporte) equipado con aviones
C-47 volo 2.344 horas trasladando 6.946 pasajeros v 31.630 libras de
carga, en misiones de transporte, cargas, sanitaria, etc.; al interior y
exterior, unas de estas ultimas hasta Santo Domingo, Republica Domi-
nicana, entre los dias 8 al 20 de noviembre en el C-47 N°518, con
carga de la Cruz Roja, yendo por la ruta del Atlantico y regresando por
el Pacifico. Se calificaron cuatro primeros pilotos, dos pilotos y cuatro
copilotos de C-47.

El Grupo de Aviacion N°S (Busqueda y Rescate) equipado con
hehcopteros Bell y Hiller, dos aviones Piper, un Cessna 185 v un Ryan
Navion, volo 960 horas en misiones de rescate, fotogratia, correo, en-

lace, sanitarias, etc.

BRIGADA AEREA |I

Con una dotacion integrada por 9 aviones T-6, un UC-45, un AE-
I y un Cessna U-17A , volo 4,587 horas de las cuales es dable destacar
que 453 fueron de instruccion avanzada en monomotor, 644 en nave-
gacion, 1.472 en vuelo por instrumento bajo capota, 194 en instrumen-

tos real, etc.

—  Comando Ac¢reo de Entrenamiento

Escuela de Comando vy Estado Mayor Aéreo. En el ano lectivo
1965 se efectuaron cursos de pasajes de grado para Tres.Cneles., Ma-
vores y Ttes.1°. Se realizo un curso de ocho conferencias para Corone-
les. Por primera vez se llevo a cabo un Curso de Estado Mayor, el que
conto con ocho alumnos.

Escuela Militar de Aeronautica. Se continuo construyendo el
edificio de operaciones. En el ano lectivo 19635 se volaron con los seis

aviones T-6 de la dotacion y un UC-45, 5.393 horas.
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Escuela Técnica de Aerondutica. En el ano lectivo 1965 dos cur-
sos de preparatorios y diez de especialidades. Mientras esta Escuela
continua en su sede dentro del predio que comparte con la Inspeccion

1

General de la Fuerza Aérea v las Brigadas de C. y E. v de Manteni-

miento v de Abastecimiento, todos en el Aerodromo Militar “Cap. Juan
M. Boiso Lanza™, se comenzo a construir el nuevo edificio para la
institucion  sobre la Avda. de las Instrucciones, que hoy ocupa la
E.C.E.M.A.; en ese lugar se empezo, con el apoyo del Servicio de Inge-
nieria y Arquitectura Militar, la mivelacion del terreno, construccion de
camino de acceso, y avenidas interiores, con ayuda de maquinas del
Ministerio de Obras Publicas v Consejo Departamental de Canelones.

Se plantaron 2.600 arboles, se construyeron los cimientos, columnas y

vigas del techo del primer tramo del pabellon de estudios.

H-23 F FALl 026
| i 'li{r
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Cessna 185. U-17 A FAU 751.
Octubre de 1965.
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M

El AT-11 No. 103, transtormado en UC-45 en la D.G.TA.G

Edificio del Comando
de la Inspeccian General
de la Fuerza Aerea

27 de Julio 1964




i

e




El General (PA.M.) Oscar D. Gestido:
Consejero Nacional de Gobierno

y Presidente de la Republica,

por mandato popular
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Accidente mortal por fallas en un F-80C

1966 |

El comienzo del ano 1966 fue muy amargo para el Grupo de Aviacion
Nro. 2 (Caza), a los pocos dias de imiciado, el 18 de enero, tallece en un
accidente de aviacion uno de sus jovenes miembros, el Tre. 2do. (PAM)
Mario J. Cipolina, quien habia partudo casi al mediodia de Carrasco, en el
F-80 C matricula FAU 220 para un vuelo de entrenamiento en maniobras
de transicion; a causa de problemas en el sistema de alimentacion de com-
bustible de los tanques de punta de alas, tuvo que evectarse v arrojarse en
paracaidas, aparentemente al no lograr dommar el apararto, cayendo en ¢l
Rio de la Plata trente al Balneario Lomas de Solymar, a unos seiscientos
metros de la costa. El infortunado Teniente fue encontrado el 24 de enero

de 1966 con sintomas de haber fallecido de astixia por inmersion.

Vuelo a México ida y vuelta
El 22 de enero se comenzo un vuelo de largo aliento hasta la ciudad de
México, en el C-47 FAU 517 del Grupo de Aviacion N” 3 (transporte),
comandado por el Cnel. (PAM) Walter Samarello, el May. (PAM) Juan
C. Gonzalez y el May. (PAM) Virginio Vega, con ¢l tin de transportar
ida v vuelta, una delegacion a esa ciudad capital de los Estados Unidos
Mexicanos en Norte América.

Esta mision que salia de la rutina operacional de los grupos de
transporte, se cumplio en 74 horas de vuelo, en un total de 13 dias para

el periplo, incluido una estadia de cinco dias en aquella capital,
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La primera etapa del largo viaje fue: Carrasco - Santiago -
Antofagasta - Lima, ciudad a la cual arribaron luego de 20 horas 20
minutos en el aire, es decir casi un dia completo de vuelo con solo tres
aterrizajes. El siguiente tramo de su ruta fue hasta Guayaquil; conti-
nuando el dia 24, en que llegaron a Tapachula en territorio mexicano,
luego de reabastecerse en Panama. El 25 de enero aterrizaron en la
capital azteca sin novedad.

Comenzaron el regreso el 31 de enero, llegando en el dia a Pana-
ma, donde permanecieron hasta el 2 de febrero en que partieron hacia
Lima con escala técnica en Guayaquil; el 3 de febrero hicieron el reco-
rrido: Lima - Antofagasta - Mendoza, arribando a Carrasco esa misma
noche en la madrugada del 4 de febrero, habiendo llevado a cabo esta

larga navegacion con total éxito.

Primer destino para la promocion

«Gral. Victoriano Rovira»

Los Alféreces (P.A.M.) como todos los afios pasaron a prestar servicios
en la Brigada Acrea Il. Los Alféreces (T.E.) fueron destinados a la Bri-
gada de Mantenimiento v Abastecimiento menos el Alf. (T.E.) Avelino
Rodriguez, que por su especialidad fue destinado a la Brigada de Co-

municaciones v Electronica.

El Brigadier Remo Laporta es designado
Inspector General de la Fuerza Aérea

Por lo preceptuado en el articulo 12 de la Ley Nro. 13.145 del 9 de
julio de 1963, paso a situacion de retiro obligatorio con fecha 17 de
tebrero de 1966, el Inspector General de la Fuerza Aérea, Brigadier
Conrado A. Saez, luego de una larga carrera en la Aviacion Militar,
desde la época heroica de los aviones de motores rotativos hasta los
aviones a reaccion. Estuvo al frente de la Institucion durante siete anios,
periodo solo menor al que estuvo el Tte. Cnel. Berisso de casi diez anos

en la Escuela Militar de Aviacion. Una de las importante obras que
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dejo, por su exclusiva inspiracion, fue el edificio del Comando General
en la Base Aérea Cap. Boiso Lanza.

El Consejo Nacional de Gobierno nombro para sustituirlo como
Inspector General de la Fuerza Aérea, al Brigadier Remo Laporta; nom-
bramiento que fue efectuado el 17 de febrero, saliendo publicado en la
Orden de la I.G.F.A. Nro. 1.078 con fecha 18 de febrero.

En la misma Orden Nro. 1.078 se publico el nombramiento del
nuevo Jete de Estado Mayor General de la Fuerza Aérea, nombramien-

to que recayo en el Brigadier Danilo Sena.

Dos nuevos Oficiales de la Promocion

«Gral. Victoriano Rovira»

El 22 de marzo tueron promovidos al grado de Alfeérez con techa lro.
de febrero de 1966, los siguientes alumnos de los Cursos de Pasaje de

Grado de Sgtos. 1ros. de la Escuela Militar de Aeronautica:

Del Curso de Pasaje de grado para Sgros. lros. (P.A.M.)
Alf. (PA.M.) Anibal Iglesias

Del Curso de Pasaje de grado para Sgros. 1ros. (T.E.)
Alf. (T.E.) Rogelio Rodriguez

El Alf. (P.A.M.) paso a prestar servicios a la Brigada Aeérea Il y el

Alf. (T.E.) a la Brigada de Mantenimiento v Abastecimiento.

Se recibieron tres aviones Cessna U-17A
El 12 de abril se recibieron de la Mision Aérea de los EE.UU. de America
por el Pacto Militar Defense Air Pact (M.D.A.P.) tres aviones Cessna 185,
U-17A, que fueron traidos en vuelo desde su pais de origen hasta Uruguay
por tripulaciones de la USAE Se matricularon de la siguiente manera:
Cessna 185

Ne de Fabricante 185-1020

Ne de Serie 66-8033
Matricula FAU 755
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Cessna 185
Ne de fabricante 185-1022
Ne de Serie 66-8034
Matricula FAU 756

Cessna 185
Ne de fabricante 185-1026
Ne de Serie 66-8035
Matricula FAU 757

De esta manera se completo la cantidad de ocho apara-
tos de este tipo donados por el M.D.A.P.

Fueron asignados el 756 y 757 a la Brigada de Manteni-
miento y Abastecimiento y el 755 al Grupo de Aviacion N°5
(Busqueda y Rescate).

Se reciben dos helicopteros Hiller H-23F

El 23 de junio la Fuerza Aérea recibio por el M.D.A.P. dos helicopteros
Hiller H-23F-UH modelo UH12E-4 los que fueron armados, probados
v adjudicados el 26 de julio a la dotacion organica del Grupo de Avia-

cion N°5 (Busqueda v Rescate). Se matricularon:

H-23F-UH Ne Serie 65-13069 Ne° Fabricante 2372 Matricula FAU 028
H-23F-UH Ne Serie 66-8039 Ne Fabricante 2373 Matricula FAU 029

Con estos dos helicopteros se completo el numero asignado de

cuatro de estos aparatos a nuestro pais.

Se nombraron dos comisiones

para conmemorar el 50° aniversario

de la Escuela Militar de Aeronautica

Con motivo de conmemorarse en el ano 1966 el 50" aniversario de la
Escuela Militar de Aeronautica, tomando como origen la creacion de la
Escuela Militar de Aviacion el 20 de noviembre de 1916, el 23 de junio de

1966 se nombro una Comusion de Honor y una Comision Ejecutiva para
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los actos y ceremonias, integrandose la Comision de Honor de la siguiente
manera: Gral. Cesareo L. Berisso, Gral. Tydeo Larre Borges, Gral. Este-
ban Cristi, Gral. Oscar D. Gestido, Gral. Hernan S. Bara, Cnel. Dr. Efrain
Gonzalez Conzi, Cap. Dr. Alberto Demichelli y Contralmirante Atilio
Frigerio. La Comision Ejecutiva: Brig. Manano Rios Gianola, Brig. Oscar
M. Sanchez, Brig. Gualberto E Trelles, Brig. Juan Carlos Jorge v Brig.
Conrado A. Saez mas el Jete del Comando Aéreo de Entrenamiento, el Jete
de la Brigada de Mantenimiento y Abastecimiento, el Director de la Escue-
la Militar de Aeronautica, el Director del Museo Aeronautico, el Director
General de Aviacion Civil, un Delegado del Estado Mayor General de la
Fuerza Aérea, un Delegado de P.L.UN.A., un Delegado del Consejo De-
partamental de Montevideo, un Delegado del Club de la Fuerza Acérea, el
Presidente del Aero Club del Uruguay v un Secretario Jete perteneciente al

Comando Aéreo de Entrenamiento.

Asciende a Brigadier el Cnel. (P.A.M.)

Juan A.P. Villanueva

El 13 de julio el Cnel. (PAM) Juan A.P. Villanueva ftue promovido al

grado de Brigadier por el sistema de «Seleccion» con fecha 1ro. de

febrero de 1966, luego que la Camara de Senadores hubo concedido el

5 de julio la venia solicitada por ¢l Poder Ejecutivo para conterirlo.
El Brig. Villanueva egreso de la Escuela Militar como Alférez

del Arma de Infanteria en el ano 1937; ingreso a la Escuela Militar de

Aeronautica en 1938 como alumno del Curso de Pilotaje, recibiendo su

brever de Piloto Aviador Militar en 1938, Cumpho una larga carrera al

servicio de la Aeronautica Militar y la Fuerza Acrea.

Medallas de oro para los Generales

Berisso y Cristi

Con motivo de haberse cumplido el 17y 18 de julio, el cincuentenano de
los gloriosos hechos que protagonizaron en 1916 los Generales Cesareo L.

Berisso y Esteban Cristi, respectivamente, comenzar y ganar el primer
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Gran Raid Continental entre las ciudades de Buenos Aires y Mendoza, y
haber sido el primer uruguayo en cruzar el Rio de la Plata volando; el
Consejo Nacional de Gobierno dispuso con fecha 23 de agosto de 1966 la
acunacion de dos medallas de oro recordatorias de estas hazanas, las que

fueron entregadas a sus protagonistas el 9 de setiembre.

Redistribucion de plazas del personal subalterno
de la Fuerza Aérea
En el mes de octubre hubo una redistribucion de plazas del personal

(TE) v (SG) de la Fuerza Aérea, de la siguiente manera:

I.G.F.A: 30(TE) y 57(5G); EM.A.: 61(TE) y 133(5G); E.CE.M.A.: 14(5G);
B.A.l: 22(TE) y 98 (SG); Grupo de Aviacion N° 2 (Caza): 28 (TE) y
27(5G); Grupo de Aviacion N° 3 (Transporte): 15 (TE) y 21 (SG);
Grupo de Aviacion N° 4 (Transporte): 11 (TE) y 15 (SG); Grupo de
Aviacion N°5 (B.y R.): 6 (TE) y 2 (5G); B.A.lIl: 42 (TE) y 82 (5G); Grupo
de Aviacion N° 1 (Rec. Tac.): sin personal; Brigada de Manteni-
miento y Abastecimiento: 132 (TE) y 73 (SG); Brigada C. y E.: 27
(TE) y 15 (SG); Servicio de Aerodromo: 2 (TE) y 48 (SG); E.T.A.: 23
(SG). Total: 376 (TE) y 608 (SG).

Actividad del Grupo de Aviacion N° 2 (Caza)

De acuerdo al plan de instruccion anual de la Brigada Aérea I, el 15 de
agosto se comenzo a ejercitar en el Grupo de Aviacion N°2 (Caza) el
programa que le correspondia para la formacion de pilotos de comba-
te, usando como poligono de tiro el islote «E» de la Isla de Flores,
cumphiendose al final del ano 146.6 horas de instruccion de tiro en 97
salidas, calificandose en ataque aire-tierra a trece pilotos manteniendo-

se el entrenamiento de todos los pilotos organicos y asignados.

EL CINCUENTENARIO DE LA ESCUELA MILITAR
DE AERONAUTICA
El cincuenta amiversario de la Escuela Militar de Aeronautica se

conmemoro en la semana que fue desde el lunes 14 de noviembre al
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lunes 21, con diferentes actos, festejos, celebraciones, evocaciones,
etc. de acuerdo al programa que elaboro la Comision Ejecutiva para
el mismo.,

Se iniciaron los actos mas importantes a partir del jueves 17, con
una formacion de cada Unidad o Reparticion de la Fuerza Aérea, en la
cual se dio lectura a la Orden del Dia, alusiva a la efemérides de este
cincuentenario. A las 11 y 30 horas se¢ hizo presente en la Casa de
Gobierno una delegacion de la Escuela Militar de Aeronautica (E.M.A.)
compuesta por el Director, Jefes v oficiales, para saludar al Presidente
del Consejo Nacional de Gobierno; de la misma forma en la sede del
Ministerio de Defensa Nacional para presentar los saludos al Sr. Mi-
nmistro. En la tarde comenzaron a llegar al Aeropuerto de Carrasco las
delegaciones de los paises invitados: Argentina, Brasil, Chile y los Esta-
dos Unidos de América; siendo conducidos posteriormente al Parque
Hotel donde se les habia reservado alojamiento. En la noche se sirvio
una cena en honor a las delegaciones visitantes en la sede de la Escuela
Militar de Aeronautica.

Continuo el viernes 18 a las 09 y 30 horas con homenajes en la
rotonda del Cementerio Central a los extintos: Presidente de la Republi-
ca, Dr. Feliciano Viera; Ministro de Guerra v Marina, Sr. Joaquin C,
Sanchez; y primer Director de la Escuela Militar de Aviacion, Cap,
Juan Manuel Boiso Lanza. A las 13.00 horas hubo un almuerzo otreci-
do por la Comision Ejecutiva, en la Sociedad Criolla «Elias Regules».
Alas 21 y 30 horas hubo una funcion en honor de las delegaciones en el
Teatro Solis, con la representacion por parte del elenco de la Comedia
Nacional de la pieza teatral «El matrimonio del Serior Mississippi» de
E. Durrenmatt.

El sabado 19 comenzaron las celebraciones, primero en la
Plaza Independencia con un homenaje al Gral. Artigas, consistente
en la colocacion de ofrendas florales ante las banderas y formacio-
nes de paises hermanos y nacionales, finalizando el acto con un des-

file terrestre y aéreo. Continuo a las 13 horas con un almuerzo que
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se sirvio en el Parque Hotel, ofrecido a las autoridades y delegacio-
nes visitantes por la Inspeccion General de la Fuerza Aérea; aprove-
chando esta reunion, a los postres se entrego medallas recordatorias
a los integrantes de la Comision de Honor, que no fueron Directores
de la Escuela Militar de Aeronautica y una especial al Dr. Bartolomé
Vignale, primer médico de la Escuela Militar de Aviacion. Por alu-
mo se entregaron obsequios recordatorios a los representantes de
cada instituto visitante. En la tarde a las 18 horas se efectudé una
visita de las delegaciones al Museo Aeronautico; v en la noche a las

23 horas una reunion bailable en el Club Social y Deportivo Urupan,

~de la ciudad de Pando, en honor de los jovenes alumnos visitantes v

de la Escuela Militar de Aeronautica.

El domingo 20, dia del aniversario del Escuela Militar de Aero-
nautica, los actos comenzaron a las 10 horas en la sede del instituto con
entrega de medallas a los pilotos instructores tundadores, ex Directo-
res, Directores de las escuelas de formacion visitantes, oficiales de la
Armada que hicieron cursos de pilotaje en la antigua Escuela Militar
de Aviacion; v por ultimo un desfile terrestre v aéreo con posterior
visita a las instalaciones del Instituto. De tarde a las 15 horas con la
presencia de delegaciones extranjeras v autoridades nacionales, se con-
currio al Hipodromo Nacional de Maronas, donde a esa hora se corrio
el Gran Premio «50 Aniversario de la Escuela Militar de Aeronautica».
De noche tinalizaron los actos con un «lunch» v reunion bailable en los
salones del Parque Hortel.

El lunes 21 se despidieron las delegaciones visitantes.

Promocion «Cincuentenario de

la Creacion de la Escuela Militar de Aeronautica»
El 21 de diciembre de 1966 reciben los despachos de Alféreces de

la Fuerza Aérea los alumnos de la promocion «Cincuentenario de la

Creacion de la Escuela Militar de Aeronautica», segun el siguiente or-

den por escalafon.
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Como Pilotos Aviadores Militares los siguientes alumnos:

Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)

José P. Malaquin
Daniel Barral
Adolfo Pereyra
Julio Diaz

Néstor Pimienta
Roberto J. Abadie
Rolando E. Paller
Ruben Antela
Ruben M. Gomez Nesse
Héctor S, Fernandez
Georges Irman
Erling Olsen-Boje
Eduardo Camps
Carlos T. Braida
Joseé E. Vadell
Nelson R, Webbe
Jose E. Delgado
Mario D. Munoz
Damaso A. Sosa

Como Navegantes Diversos Roles:

Alf.(NDR)
Alf.(NDR)
Alf.(NDR)
Alf.(NDR)
Alf.(NDR)
AIf.(NDR)

José A. Besenzoni
Washington N. Silveira
Ruben R. Silva

Antonio D. Gongalvez
Aldo Picerno

Eduardo QOlivera

Y de Alféreces Técnicos Especialistas los siguientes Sgtos

alumnos del Curso para Oficiales:

AIf.(TE)
AIf.(TE)
AIf.(TE)

Felix Barreto
Paulino S. Benitez
Baltasar De Maria
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Resumen de la Actividad de vuelo

y novedades de la Fuerza Aérea en 1966

LLa actividad de vuelo durante el ano 1966 estuvo dentro de los
parametros adecuados, de acuerdo al trajin normal de la institucion,

volandose en total 13.894 horas.
Comando Aero Tactico

BRIGADA AEREA |

Grupo de Aviacion N 2 (Caza). Durante el ano esta Unidad conto con
una disponibilidad de siete aviones F-80 vy seis T-33, manteniéndose
mas de un 55% en orden de vuelo de su rotalidad, con los cuales se
volaron 2.013 horas en las que se incluyeron: formaciones tacticas y de
disciplina, escolta, intercepcion, patrullaje, reconocimiento, navega-
cion, etc.; mstruccion de vuelo caliticandose cinco pilotos en avion a
reaccion y tres instructores; y tiro como se especifico anteriormente.

Grupo de Aviacion N3 (Transporte). En el ano, esta Unidad
conto con cuatro aviones operativos: tres C-47 v un T-6 para las misio-
nes fotograticas de las cuales este Grupo era el encargado. Con estos
aparatos se volaron 1.572 horas, cahficandose de esta manera trece
tripulaciones para cumplir misiones con cualquier tiempo. Se cumplie-
ron vuelos hasta la Ciudad de Meéxico en la Ameérica del Norte y en
buena parte de la América del Sur. Se transportaron 2.792 pasajeros y
25.400 kgs. de carga.

Grupo de Aviacion N° 4 (Transporte). Esta Unidad contaba en ese
ano con ocho aviones C-47, de los cuales se mantuvieron operativos du-
rante todo el periodo tres v en forma intermitente otros tres, los dos restan-
tes permanecieron sin volar, fuera de orden de vuelo. Con estos aparatos se
volaron 1.515 horas en las que se transportaron 3.013 pasajeros y se car-
garon 20.417 kgs. El Grupo cumplio con el plan de instruccion anual.

Grupo de Aviacion N § (Busqueda y Rescate). Esta Unidad con-

to durante el ano con dos helicopteros H-23F, dos aviones Cessna U-
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17A y un avion Piper L-21; aparatos que volaron 1.212 horas, cum-
pliendo misiones de todo tipo para las que se especializa el Grupo,

incluido instruccion de vuelo.

BRIGADA AEREA II

Esta gran Unidad con diez aviones disponibles: siete T-6G, dos U-
17A v un Piper 100 AE-1, volo durante el ano un toral de 3.338
horas, cumpliendo misiones de instruccion avanzada, transporte, na-
vegacion, formaciones, totogratia, vuelo nocturno, instrumentos, sa-
nitarios, etc.

Grupo de Aviacion N1 (Reconocimiento Tactico). Esta Unidad
realizo su programa de instruccion de vuelo efectuando primero un
curso de instructores con cinco otficiales seleccionados, cumphiendo en-
tre otras cosas un vuelo de mstruccion en navegacion Durazno -Asun-
cion del Paraguay - Durazno; luego se efectuo el curso normal que se
imparte ano tras ano, junto a los oficiales bolivianos de esa promocion
de 19635, Subtenientes Vito Ramirez v Edgar Salas.

Intraestructura. Se continuo construyendo las viviendas para oh-
ciales v personal que se habian comenzado en 1965 por la empresa B.
Ferra, a partir de diciembre de 1965 quedo la Brigada a cargo de las
obras por el sistema de administracion, estando practicamente prontas
las viviendas para el personal v una de oticiales. En la zona residencial

se plantaron 3500 arboles de variadas especies.

Comando Aéreo de Entrenamiento

ESCUELA DE COMANDO Y ESTADO MAYOR AEREO.

En el ano lectivo 1966 se realizaron Cursos de Pasaje de Grado: para
Ttes. Cneles., con cuatro alumnos; Curso de Pasaje de Grado para Ma-
yores con nueve alumnos ; Curso de Pasaje de Grado para Tres. lros
con veinte alumnos; Curso de Estado Mavor con doce alumnos, inclui-

do un Oficial de la Armada v un Ofticial del Ejercito.
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Esta casa de estudios continuo desarrollando su actividad en su

sede de la Brigada Aerea 1.

ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA
Con su material de vuelo operativo que consistia en: un T-11 y ocho T-
6, se alcanzo a volar 378 horas con el primero y 3.283 horas con los
segundos; sumando el personal 7.492 horas.

En este ano el instituto conto con 89 alumnos, incluyendo 5 del
Curso de Pasaje de Grado de Iro. v 2do. ano para Sgtos. 1ros.

Como novedad en su infraestructura, se habilito parcialmente el
nuevo edificio de Operaciones, quedando en funcionamiento cinco

ambientes.

ESCUELA TECNICA DE AERONAUTICA
En el ano lectivo de 1966 se efectuaron dos Cursos de Preparatorios y
seis de Especialidades.

Esta Escuela continua en su sede del Aerodromo Cap. Boiso Lan-
za, mientras tanto se prosigue construyendo el nuevo edificio, donde

hoy se encuentra la E.C.E.M.A.

Comando Aéreo de Material

BRIGADA DE MANTENIMIENTO Y ABASTECIMIENTO

Gran Unidad que contaba en este ano con 37 Oficiales y 208 de
Personal Subalterno. Produjo durante el ano revisiones generales
mandatorias (I.LR.A.N.) a tres aviones T-6, un L-21 v un helicoptero
H-23F; hizo diez revisiones generales a siete motores R-1830 vy tres
R-1340. Se efectuaron trabajos especiales a once aviones, cuatro de
los cuales se accidentaron en tierra durante el tornado que asolo el
pais en febrero de 1966. Se realizaron sesenta y dos inspecciones
periodicas a los siguientes tipos de aviones: C-47, T-6, U-17A y Cessna

182D. La Brigada conto con el siguiente material aéreo: un UC-45,
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dos T-6, un U-17A y dos Cessna 182 D; con los cuales se volaron 775 1966

horas.

BRIGADA DE COMUNICACIONES Y ELECTRONICA

Esta Brigada tenia una canndad de efectivos consistente en : 13 Oficia-
les y 43 de Personal Subalterno, quienes prestaban servicios en el Taller
de Radio y Electronica, que estaba situado en el Aerodromo Cap. Boiso
Lanza, y en siete estaciones de radio vy en la cabina telefonica de aquel

aerodromo.

1967 |

REABRIO EL MUSEO AERONAUTICO EN SU NUEVO LOCAL
Las instalaciones y elementos de exposicion que componen la mues-
tra del Museo Aeronautico, se hallaban depositados en el estadio
cilindrico de la Exposicion Nacional de la Produccion, de propiedad
municipal, hasta el mes de julio de 1966. En ese mes se comenzo el
traslado del material a un pabellon de alumimio propiedad de la
Fuerza Aérea que se instalo en un predio municipal cercano a donde
esta situado dicho estadio (actual emplazamiento del Musco); el re-
terido pabellon fue completado construyéndosele pisos, banos, luz,
etc., habilitandolo provisoriamente el 19 de noviembre de 1966, para
una muestra privada, con motivo del cincuentenario de la Escuela
Militar de Aeronautica.

Terminados los trabajos de acondicionamiento del pabellon y de
los elementos que componian la muestra, se reabrio el Museo el 14 de

enero de 1967,

La Fuerza Aérea interviene el

Aeropuerto Nacional de Carrasco

Por primera vez desde su puesta en funcionamiento en 1945, la Fuerza
Aérea se hizo cargo del Aeropuerto Nacional de Carrasco en el mes de
tebrero de 1967, con ¢l objeto de mantenerlo abierto al tratico interna-

cional, de acuerdo a las ordenes emanadas del Ministerio de Detensa
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Nacional, luego que los funcionarios civiles abandonaron sus tareas
paralizando su actividad normal.

Fsta actuacion de la Fuerza Aérea solucionando el problema, mere-
¢10 los placemes del Consejo Nacional de Gobierno, poniendo en relieve la
trascendencia de la mision cumplida por la misma al mantener en perfecto
funcionamiento el Aeropuerto como asi se hizo saber por la Orden de la

Inspeccion General de la Fuerza Aérea N” 1155 del 2 de marzo de 1967.

El Gral. (PAM) (R) Oscar D. Gestido,

Presidente de la Republica

Al haber sido elegido por la voluntad popular en el ultimo domingo de
noviembre de 1966, asume esta alta investidura el 1ro. de marzo de
1967, el Gral. (PAM) (R) Oscar D. Gestido, pionero de la aviacion,
unido a ella desde principios de los anos veinte, quien lamentablemente

tallece pocos meses mas tarde, el 6 de diciembre de 1967.

El Brig. Danilo E. Sena es designado
Inspector General de la Fuerza Aérea
Luego del cambio de gobierno, se produjeron las mutaciones v relevos
normales en la republica, de acuerdo a las nuevas autoridades que asumie-
ron el 1ro. de marzo: entre ellas estuvo el nombramiento el 7 de marzo del
Brig. Danilo E. Sena como Inspector General de la Fuerza Aérea, relevan-
do de esta forma el 9 de marzo al Brig. Remo Laporta, quien se aleja de
este cargo luego de haber conducido la institucion durante el término de un
ano v diecinueve dias, con su conocida ejecutividad v solvencia.

A su vez, a propuesta del nuevo Inspector, el Presidente de la
Republica destino como Jefe del Estado Mayor General de la Fuerza

Aérea al Cnel. (PAM) Rivera Arcos Gonzalez.
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Dia de la Fuerza Aérea

Los actos y festejos de este dia, se desarrollaron dentro de las unida-
des y reparticiones de la entidad, en forma por demas sencilla, re-
cordando la fecha sin mayores ceremonias. En el saludo del Inspec-
tor por el aniversario, este hace notar que el pais comienza a regirse
por un nuevo sistema institucional al volver al antiguo régimen
presidencialista abandonando el colegiado, el cual tendra que en-
frentar los serios problemas internos y externos, producto de los acon-
tecimientos que se viven, instando a la unidad de la Fuerza v a su
mejor aporte del trabajo especifico en todos los escalones y tareas
nacionales que realiza,

Como se puede colegir del saludo del Inspector, comienzan a ser
notorias las dificultades y problemas que debe atrontar el pais, ante la
naciente manera de enfrentarse a los Poderes Publicos de ciertos secto-
res de la ciudadania, que dejan de lado las formas democratcas de

expresion, pretendiendo subverur el orden construido.

El Brig. Remo Laporta Delegado
ante la Junta Interamericana de Defensa
El 17 de abril salio publicado en la Orden del Inspeccion General N"1167
el nombramiento del Brig. Remo Laporta como Delegado ante la Junta
Interamericana de Defensa y ademas Consejero Técnico de la Republi-
ca en la Orgamzacion de Estados Americanos, dependiendo directa-
mente del Ministerio de Detensa Nacional.

Con este nombramiento se regularizaba la situacion del Brig,
Laporta quien luego de ser relevado como Inspector General de la Fuer-

za Aérea, continuaba en actividad sin cargo.

Conferencia de Jefes de Estado en Punta del Este
En razon de la Conterencia de Jetes de Estado que se realizo en Punta
del Este, entre los dias 10 y 15 de abril de 1967, se nombro un Coman-

do Aéreo Operacional cuyo Jefe fue el Cnel. (PAM) Julio C. Loureiro,
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dependiente del Agrupamiento Especial que comandaba el Gral. Alfon-
so Ma. Gonzalez, el cual se puso en funcionamiento a partr del 13 de
marzo de 1967, hasta el 4 de mayo de ese ano.

Este Comando Aéreo Operacional planifico, organizo y su-
perviso todas las tareas asignadas a la Fuerza Aérea, que consistie-
ron en brindar la necesaria seguridad aérea del area de Punta del
Este vy sus instalaciones, para lo cual entre otras cosas se declaro al
Aerodromo Municipal del balneario (El Jaguel), Aerodromo Mili-
tar, emplazandose alli la sede del Comando, desde el 3 hasta el 17

de abril de 1967, con aviones y helicopteros.

El Cnel. (PAM) Alberto L. Garcia,
Director General de PLUNA

Al cambiar la Constitucion en 1967 plebiscitada durante las elecciones
generales de 1966, PLUNA dejo de estar dirigida por un Directorio de
cinco miembros, para tener a su trente un Director General. Por lo cual el
nuevo Gobierno confio ese cargo por Resolucion del 15 de mayo de 1967,
al Cnel. (PAM) Alberto L. Garcia para que lo ocupara; haciéndose cargo

de ese puesto el 16 de mayo.

Expropiacion y ocupacion destinada

a la ampliacion del Aerodromo Militar

“Tte. 2do. Mario W. Parallada”

El 16 de mavo, de acuerdo a los antecedentes relacionados a la ne-
cesidad de la ampliacion del predio del Aerodromo Militar “Tte.
2do. Mario W. Parallada™ , asentamiento de la Brigada Aérea II, el
Poder Ejecutivo declaro de urgente expropiacion y ocupacion por
razones de utilidad publica, el inmueble N® 604 (parte) sito en la
2da. Seccion Judicial del Departamento de Durazno, el cual tiene un
area de 131 hecrareas 0331 m2, su finalidad fue la de aumentar el

largo de las pistas de aterrizaje de esta umdad.
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Jefes y Oficial de la Fuerza Aérea
prestando servicios en el Ministerio
de Relaciones Exteriores

Por la Resolucion N” 40.641 del Poder Ejecutivo de fecha 4 de
julio de 1967, fue nombrado el May. (PAM) Raudl V. Sampedro para
prestar servicios en el Ministerio de Defensa Nacional, como represen-
tante de esa Secretaria de Estado en el Ministerio de Relaciones Exre-
riores. Su tarea dentro de ese Ministerio se desarrollo en el Departa-
mento de Confidenciales y Claves.

Al ser designado en Francia el May. Sampedro como Agregado
Aeronautico, Militar y Naval en la Embajada de Uruguay en ese pais,
¢l Poder Ejecutivo por la Resolucion N” 44.571 de fecha 6 de mayo de
1971 destind en aquel cargo al Tre. Cnel. (PAM.) Carlos P. Pache.

El Tte. Cnel. Pache a los pocos meses se le contio el puesto de
Ayudante del Ministro de Deftensa Nacional, por lo cual mediante la
Resolucion N” 44.975 del 7 de octubre de 1971 el Poder Ejecunivo de-
signo en su lugar al May. (PAM) Angel Hernandez.

El May. Hernandez, luego Trte. Cnel., mantuvo esa tarea duran-
te varios anos, siendo relevado por el Tre. Cnel. (PAM) Victor M. Balbi
a partir del 16 de mayo de 1978, debido a la Resolucion del Poder
Ejecutivo N” 53.076. El Tre.Cnel. Balbi ademas ocupo la Oficina de
Seguridad del aludido Ministerio como su Jete.

Por la Resolucion N” 57.663 con techa 10 de marzo de 1981,
ocupo el cargo de Jefe de la Oticina de Seguridad del Ministerio el Tre.
Cnel. (Av.) Enrique Crosa.

A partir del 11 de mayo de 1983, por la Resolucion N" 60.551
del Poder Ejecutivo se designo en el Estado Mavor Conjunto en “co-
mision™ en el Ministerio de Relaciones Exteriores para cumphir la
mencionada funcion al May. (Av.) Carlos A. Corbo, quien la mantu-
vo hasta el 26 de junio de 1984, cuando por la Resolucion N" 62.287
del Poder Ejecutivo, se nombro al Cap. (Elect.) Carlos M. Montesano

en el Estado Mavor Conjunto, en “comision™ en el Ministerio de
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Relaciones Exteriores en su Oficina de Seguridad y Departamento

de Comunicaciones.

El Cnel. (PAM) Fernando R. Blanco

Jefe del Estado Mayor General

Al haber sido nombrado el Cnel. (PAM) Rivera Arcos Gonzalez para
prestar servicios en el Ministerio de Defensa Nacional, fue designado a
partir del 19 de julio Jefe del Estado Mayor General de la Fuerza Aé-

rea, el Cnel. (PAM) Fernando R. Blanco.

‘Homenaje a los caidos en el cumplimiento

del deber

Ya totalmente abandonada la costumbre de recordar el «Dia de los Marti-
res de la Aviacion Militar», frente al monumento «A la Aviacion Vanguar-
dia de la Patria», obra debida a la inspiracion del escultor nacional José
Belloni, que fuera levantada en 1927 como simbolo del «aliento y futuro»,
el 10 de agosto se evoco esa techa, como venia haciéndose desde la época
en que el entonces Cnel. (PAM) Conrado A. Saez era el Inspector General
de la Fuerza Aérea, en el Cementerio Central, frente al pantedn de los
«Servidores de la Patria», que guardaba los restos del Cap. Juan Manuel
Boiso Lanza, con una ceremonia consistente en formacion de banderas y
escolta, colocacion de ofrendas florales, palabras alusivas de rememora-

cion, toque de silencio y destile de aviones.

Se suspende las misiones y becas al exterior

El pais se encontraba inmerso en una profunda crisis economica que
logicamente repercutio en el normal funcionamiento de las Fuerzas
Armadas. El problema mayor se notaba en la falta de divisas en mone-
da extranjera, por lo cual el Gobierno que trataba de emerger v recupe-
rarse de esta situacion, entre otras cosas suspendio a partr del 22 de
junio, saliendo publicado con fecha 15 de agosto en la Orden de la

[nspeccion General, todas las misiones de estudio v becas al exterior ya
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programadas y aprobadas por el Ministerio de Defensa Nacional, con
excepcion de aquellas que fueran integramente solventadas por los pai-

ses mnvitantes.

Medidas prontas de seguridad
Con motivo de la paralizacion de las actividades bancarias por parte
de la asociacion que nucleaba esta gremial, lo que motivo un estado de
conmocion general en el pais al solidarizarse otros sindicatos estatales
y privados, el Poder Ejecutivo dicto el 9 de octubre una serie de medi-
das con el objeto de mantener el desempeno normal de las funciones
imprescindibles, decretando «medidas prontas de seguridad», atento a
lo previsto en el articulo 168, incisos 1) y 17) de la Constitucion de la
Republica. Esta situacion se prolongara hasta el 23 de octubre de 1967
en que el Poder Ejecutivo da por finalizada esta situacion al cesar el
estado de conmocion que determino el establecimiento de aquellas
medidas,

Durante los dias que duro este estado de cosas, la Fuerza Acrea
de acuerdo a las ordenes emanadas del Ministerio de Detensa Nacio-
nal, cumplio con los cometidos asignados a la enndad sin mayores

problemas.

Se reorganiza e integra el Servicio Sanitario
de la Fuerza Aérea

Habiéndose producido en estos meses cambios en la estructuracion del
Servicio Sanitario de la Fuerza Acrea, el dia 27 de octubre se establece
su integracion y los destinos internos correspondientes a los Jefes v Ofi-
ciales del Escalafon de Samidad Militar. En esos momentos el Jete de
ese Servicio era el Tre, Cnel. (SM-M) Dr. Carlos Pascual, quien fue el
encargado de establecer su integracion, dividiendose el Servicio en ¢in-
co jefaturas, a saber: Gabinete Psico-Fisico, Farmacia v Laboratorio;

Servicio Sanitario de la Unidad de Servicio Aerodromo Militar «Cap.
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Boiso Lanza»; Servicio Sanitario de la Escuela Militar de Aeronautica;
Servicio Samitario de la Brigada Aérea I; v Servicio Sanitario de la

Brigada Aérea Il.

Traslado a Salto de un Batallon de Infanteria

El 11 de noviembre a solicitud de la Inspeccion General del Ejército, la

Fuerza Aérea cumplio la mision de transportar los efectivos del Bata-

llon de Infanteria N” 3, ciento noventa hombres, de Carrasco a Salto.
Esta operacion de apovo aéreo fue planeada, coordinada vy eje-

cutada por el Comando Aero Tactico, en ocho vuelos de C-47, los cua-

les se ejecutaron con justeza v sincronizacion, demostrando el alto gra-

do de entrenamiento de los grupos de transporte.

El fallecimiento del Presidente de la Republica
Gral. (PAM) Oscar Diego Gestido
Como se habia adelantado, el 6 de diciembre fallecio el Sr. Presi-
dente de la Republica, Gral. (PAM) Oscar Diego Gestido, pionero de
la aeronautica de los primeros cursos de la Escuela Militar de Avia-
cion, donde habia descollado como aviador, siendo evocable el vue-
lo que realizara en 1926 a Asuncion del Paraguay en un biplano
SVA y en 1934 a Rio de Janeiro con una formacion de tres biplanos
Potez 25. En la Aeronautica Militar ocupo altos cargos, recordandose
entre ellos el de primer Director de la Escuela Militar de Aeronauti-
caen 1936 v el de Direcror General de Aeronaurtica Militar de 1939
a 1946,

[.o subrogo en el puesto, de acuerdo al articulo 150 de la Consti-

tucion de la Republica, el Sr. Vice Presidente, don Jorge Pacheco Areco.

Promocion «Cnel. José Luis Ibarra»
El 21 de diciembre de 1967, reciben los despachos de Alféreces de la
Fuerza Aérea, los alumnos de la promocion «Cnel. José Luis Ibarra»

de la Escuela Militar de Aeronautica. Esta promocion lleva ese
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denominativo en honor de quién fuera alumno fundador de la Escue-
la Militar de Aviacion en 1917 y brevet de Piloto Aviador No. |
otorgado en Uruguay. El orden dentro de cada escalaton fue el si-
gulente.

Como Pilotos Aviadores Militares:

Alf.(PAM) Ariel R. Miguez
Alf.(PAM) Wilfredo B. Guerra
Alf.(PAM) Carlos R. Schopf
Alf.(PAM) Mario A. Scarzella
Alf.(PAM) Armando Otero
Alf.(PAM) Carlos A. Lopez
Alf.(PAM) Julio C. Canedo
Alf.(PAM) José Berastegui
Alf.(PAM) Athos R. Pallas
Alf.(PAM) Waldemar Burgueno
Alf.(PAM) Ramon Souza

Alf.(PAM) Carlos A. Corbo

Conjuntamente con esta promocion de Pilotos Aviadores Milita-
res se recibio el Sub Tenmente de la Fuerza Aérea Boliviana Adhemar
Zambrana.

Como Navegantes Diversos Roles:

Alf.(NDR) Julio C. Barrios

Y de Alféreces Tecnmicos Especialistas, los siguientes Sgros, lros.

alumnos del Curso para Ohciales:

Alf.(TE) Waldenkolk Dos Santos
Alf.(TE) Juan A. Bonifacino

Resumen de la actividad de vuelo y novedades
de la Fuerza Aérea en 1967
La actividad de vuelo durante 1967 se mantuvo dentro de lo normal para

el material de vuelo con que se contaba, volandose en toda la Fuerza

205

1967



1967

Tte. 1ro. (AV.) (R) JUAN MARURI

Aérea en el ano, 15.024 horas, con las cuales se llevo a cabo el adiestra-
miento y entrenamiento anual. Dentro de ese computo estan comprendidas
todas las musiones de vuelo del Transporte Aéreo Militar Uruguayo, los
cuales fueron: 108 al interior de la Republica y 36 al exterior, con viajes a
la Republica Argentina, Brasil, Chile y Paraguay, ademas de un vuelo a
Mexico. Asimismo se efectuaron vuelos al interior del pais en servicio del
Ejército, movilizando para tal fin 17 aviones C-47, con los que se transpor-
taron 380 pasajeros entre oficiales y personal subalterno.

También se realizaron 192 misiones sanitarias en aviones C-47, Cessna U-

1 7A y helicopteros Hiller H-23FE Durante los 365 dias del ano 1967 en la

‘Brigada Aérea [, se mantuvo un C-47 con 20 camillas, enfermero y tripula-

cion completa en prevision de ser requeridos sus servicios; al igual que un
helicoptero Hiller en servicio permanente.

Asimismo dentro de las horas del adiestramiento anual, en el
rubro de las calificaciones de pilotos aviadores hubo como en todos los
periodos nuevas acreditaciones. En la Escuela Militar de Aeronautica
se graduaron como Pilotos Aviadores Militares doce alumnos. En la
Brigada Aérea I se calificaron en el Grupo de Aviacion N° 2 (Caza),
seis pilotos en avion F-80; en los Grupos de Aviacion Nros. 3 y 4 (Trans-
porte) cuatro pilotos principales de avion C-47, nueve pilotos y cuatro
copilotos; en el Grupo de Aviacion N5 (Busqueda y Rescate), un piloto
de helicoptero v dos en avion Cessna.

La actuividad docente en los tres institutos con que cuenta la Fuer-

za Acrea, tuvo las siguientes caracteristicas:

ESCUELA DE COMANDO Y ESTADO MAYOR AEREO.

Esta escuela de altos estudios, situada en los edificios de la Bri-
gada Acérea 1, efectuo en el ano lectivo un Curso de Pasaje de Grado
para Ttes. Cneles. (PAM) de tres alumnos; un Curso de Pasaje de Grado
para Mayores de tres alumnos (PAM) y uno (NDR); un Curso de Pasaje
de Grado para Trtes. lros. de doce alumnos (PAM) y dos (NDR); y un

Curso de Estado Mavor Aéreo de trece alumnos.
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ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA 1967
Durante el ano lectivo 1967, esta escuela de formacion de oficia-

les tuvo noventa alumnos, de los cuales uno era Sgro. lro. (PAM) vy

cuatro Sgtos. lros. (TE), quienes realizaban cursos de pasajes de grado

para oficiales.

ESCUELA TECNICA DE AERONAUTICA

Continua en su sede del Aerodromo Militar «Cap. Boiso Lanza»,
impartiendo en ese sitio adaptado para escuela de formacion de téeni-
cos, clases sobre diferentes especialidades en cursos de dos anos. En
1967 egresaron: un observador meteorologico, tres plegadores y repa-
radores de paracaidas, cinco armeros, ¢cinco técnicos en fotografia ac-
rea, siete técnicos en avion convencional, cuatro técnicos de radio de
avion y cuatro torneros. Ademas soldados de Ira. y 2da. de la Fuerza
hicieron cursos técnicos, graduandose cuatro mecanicos en avion a re-
accion y dos en avion convencional.,

No hubo cambios importantes en los edificios pertenecientes a la
Fuerza Ac¢rea, haciéndose el mantenimiento normal para su conserva-
cion. Se continuaron en la Escuela Militar de Aeronaunica los trabajos
en el nuevo edificio que se levanta para la division Operaciones. En la
Escuela Técnica de Aeronautica se prosiguio con la construccion de su
nuevo edificio habiéndose levantado paredes, se efectuaron trabajos de
cimentacion, contrapisos, etc. (este edificio es la sede actual de la Es-

cuela de Comando y Estado Mayor Aéreo).
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Helicoptero Hiller H-23 F FA.U. 026, Pilote May.
(PA.M.) Edwin Noble. Operador: Ing. Mario Bula.
Objetivo: Estudio de perdil para MICROONDAS vy

turberas (Carrasco).
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|7 de noviembre de 1946, cena en hanor de
los delegaciones visitantes en la Escuela Militar
de Aerondutica durante los festejos del 50
aniversario de lo Institucién
Junio de 1%70. Fokker F-27 FAL 560

sobre la ploya de Pocitos en Montevideo
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La Fuerza Aérea comienza
a desempenar funciones
fuera de su ambio natural
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Nuevo Jefe de Estado Mayor General

1968
Al haber sido nombrado el Cnel.(PAM) Fernando R. Blanco en otro
destino, tue designado Jete de Estado Mayor General de la Fuerza Ae-
rea el Cnel.(PAM) Jose Pérez Caldas por la Resolucion del Poder Ejecu-
tvo N"41.265, tomando posesion de este cargo el 13 de febrero de

1968.

Agregados Aeronauticos a embajadas
uruguayas en paises amigos

Desde anos atras se mantienen tres cargos de Agregados Aeronauticos
en diferentes embajadas uruguavyas en paises amigos que son: Republi-
ca Argentina, Estados Unidos del Brasil y Estados Unidos de América.
Estos cargos se relevan cada dos anos como hoy en dia. En el mes de
tebrero de 1968 se nombraron tres nuevos Agregados, recavendo esa
designacion en los Coroneles (PAM) Jose M. Mazzett, Mariano A, Na

vajas v Manuel E. Buadas.

Becas de estudio en la Zona del Canal

de Panama

Desde 1953, en que fueron becados oficiales v personal subalterno a
estudiar por primera vez en la Academia Interamericana de las Fuerzas
Aéreas en la Base Albrook, de la Zona del Canal de Panama, de acuer-

do a condiciones establecidas en el Convenio de Asistencia Militar con
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los Estados Unidos de América, ano tras ano se continuo enviando dife-
rentes grupos de integrantes de la Fuerza Aérea Militar. El ano que va
corriendo no escapo a esto, nombrandose varios becarios en mision de
estudios en esa escuela, luego del concurso correspondiente llevado a

cabo en el mes de tebrero.

Dia de la Fuerza Aérea

La conmemoracion de ésta efemérides de la institucion tuvo lugar en
la sede del Comando General, el dia sabado 16 de marzo. Aprove-
chando esta celebracion, se homenajearon a los pioneros de la Avia-
cion Militar que el 18 de febrero de 1918 obtuvieron los primeros
brevets otorgados en nuestro pais, al haberse cumplido cincuenta
anos del hecho.

El detalle de la ceremonia tue el siguiente: luego de la ejecucion
del Himno Nacional coreado por los alumnos de la EM.A. y la ET.A.,
se leyo el paragrafo 1 de la Orden de la Inspeccion General de la Fuer-
za Aérea N”1227, en la cual el Inspector General saluda a todos los
integrantes de la Fuerza al cumplirse un ano de su gestion al frente de
la misma. Inmediatamente después hizo uso de la palabra el Cnel.(PAM)
Humberto R. Bia, refiriéndose a la fecha del 17 de marzo. Seguidamen-
te dio lectura a las actas 1 v 2 de la antigua Escuela Militar de Avia-
cion, de fecha 17 y 18 de febrero de 1918, que certificaban los exame-
nes realizados v la concesion de los brevets de Pilotos Aviadores al
Tte.2do. Tvdeo Larre Borges v a los Alféreces José Luis Ibarra, Efrain
Gonzalez Conzi v Alfonso Montero Pérez. En ese dia estuvieron presen-
tes: el Gral. Tydeo Larre Borges, el Cnel. Dr. Efrain Gonzalez Conzi y
tamiliares del Gral. Alfonso Montero Pérez v del Cnel. José Luis Ibarra,
a quienes se les entrego una plaqueta recordatonia.

Posteriormente desfilaron los cuerpos de alumnos de la EM.A. y
de la E.T.A., mientras pasaban escuadrillas de aviones de la Fuerza
Aérea; momentos después aviones del Grupo de Aviacion N°2 (Caza)

realizaron una demostracion acrobatica en tormacion.

214



HISTORIA DE LA FUERZA AEREA URUGUAYA (1953-2003)

Finalizaron los actos con un vino de honor que fue servido en la
planta alta del edificio de la Inspeccion General,

[nvitado especialmente estuvo presente en esta conmemoracion
el Sr. Comandante en Jete de la Fuerza Aérea de Chile, General del Aire
Maximo Errazuriz Ward, a quién la Fuerza Aérea Militar le otorgo el
Diploma de Aviador Militar «Honoris Causa», en el grado de Piloto

Comandante, e insignia respectiva.

Los origenes de los Servicios de Tutela Social

y de Viviendas de las FF.AA.

Con fecha 5 de abril de 1968 salié publicado en la Orden de la Inspec-
cion General de la Fuerza Aérea N”1230, la Resolucion del Ministerio
de Defensa Nacional N“2388 que decia: visto los articulos 66 y 456 de
la Ley N”13.640 del 26 de diciembre de 1967, que integran el progra-
ma de Seguridad Social, cuvas unidades ejecutivas seran sendas Comi-
stiones de Viviendas y de Tutela Social, las cuales deberan reglamentar
dichas normas legales v las propuestas formuladas por las tres ramas
de las Fuerzas Armadas. El Ministerio de Defensa Nacional de acuerdo
a aquellos articulos de la citada Ley, resolvio integrar esas Comisiones
con oficiales superiores de las Fuerzas Armadas, designando en la de
Viviendas al Cnel.(PAM) Luciano W. Pritsch como Presidente v al

Cnel.(PAM) Walter A. Samarello como Miembro de la Turela Social.

Precursores y Benemeéritos

de la Aeronautica Uruguaya

Luego de un estudio basado en lo que hasta ese momento se habia
investigado sobre la historia de la aeronautica nacional en el pais v en
el Rio de la Plata, la Inspeccion General de la Fuerza Aérea elevo al
Ministerio de Defensa Nacional una larga lista de nombres de personas
que intervinieron en el nacimiento v desenvolvimiento de la aeronaut-
ca hasta 1918, la cual vino a dar satistaccion a la necesidad imperiosa

de calificar e identificar a los pioneros de la conquista del aire en nues-
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tro medio. La lista no es completa a la luz de nuevos estudios y pesqui-
sas, no obstante sirvio en su momento para mantener despierta la con-
ciencia historico- aeronautica de los integrantes de la Fuerza Aérea.

La Resolucion N“41.394 del Poder Ejecutivo del 19 de marzo de
1968, donde tiguran estos Precursores y Beneméritos, esta publicada en
la Orden de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea N"1.231 del 6 de
abril de 1968.

Asciende a Brigadier el Cnel. (PAM)

José Pérez Caldas

El 23 de abril, el Cnel. (PAM) Jos¢ Pérez Caldas tue ascendido a Briga-
dier por el sistema de «concurso», con fecha Iro. de tebrero de 1968,
luego que la Camara de Senadores hubo concedido el 16 de abril, la
venia solicitada por el Poder Ejecutivo para conferirlo.

El Brig. Pérez Caldas egreso de la Escuela Militar como Alférez
del Arma de Infanteria en el ano 1940, ingreso en ese mismo ano a la
Escuela Militar de Aeronautica como alumno del Curso de Pilotaje,
recibiendo el brevet de Piloto Aviador Militar en 1941, Presto impor-
tantes servicios durante su carrera al servicio de la Aeronautica Militar
y Fuerza Aérea, alcanzando posteriormente el maximo cargo de Co-

mandante en Jete.

La Escuadrilla Acrobatica

es enviada al Paraguay

Con motivo de conmemorarse un nuevo aniversario de la indepen-
dencia de la Republica del Paraguay, su gobierno invito a la Escua-
drilla Acrobatica del Grupo de Aviacion N2 {Caza), para que inter-
viniera en los actos que se realizaron en la ciudad de Asuncion entre
los dias 13 v 17 de mavo. Con tal fundamento, nuestro Poder Ejecu-

tivo autorizado por la Ley N?13.653 dicto una Resolucion designan-
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do un Agrupamiento Especial de la Fuerza Aérea con el objeto de
que concurriera a los mencionados actos, Este agrupamiento estuvo
integrado por una escuadrilla de aviones a reaccion F-80, T-33 y un
C-47 de apoyo. Como Jefe del Agrupamiento Especial se nombro al
May.(PAM) Alain F. Alonso, que en esos momentos era el Jefe del
Grupo de Aviacion N2 (Caza).

Los pilotos de la Escuadrilla Acrobatica eran: Cap. (PAM) Car-
los Munoa, que ocupaba el N°1; Tre.lro. (PAM) Arniel E. Ferré, N“2;
Tte.1ro. (PAM) Erich Buhl, N°3; Tte. Iro. (PAM) César A. Borucki, N“4;
Tte.1ro. (PAM) Walter J. Martinez, N°5; y Tte.lro. (PAM) Adolto
Cachon, N6, Ademas fueron: el Tre.1ro. (PAM) Julio R. Araujo como
piloto de reserva y el Tre.2do. (PAM) Lazaro Bachechi, piloto de reser-
va, Jefe de Personal y Oficial de Mantenimiento.

Los pilotos del C-47 eran los Capitanes (PAM) Gerardo M. Garcia
y Oscar Vilche. En el C-47 iba el personal de mantenimiento del Grupo
v el mecanico de ese aparato: Sgros. 1ros.(TE) Mario A. Garcia, Venancio
Rey, Santiago Darriulat y Humberto Molinelli; y los Cabos de 2da.(TE)
Cecilio Ferrari vy Alexis Alvarez.

El vuelo de 1da se desarrollo sin inconvenientes, realizandose la
demostracion y destile el 15 de mavo, dia de la independencia del pais
hermano, dejando bien alto nuevamente los lauros del Grupo ante el
pueblo de Asuncion.

En el vuelo de regreso se hizo una escala en el aeropuerto Camba
Punta de Corrientes, Republica Argentina, aterrizando todos los avio-
nes alli; al despegue, de noche, el N6 un F-80 que volaba el Tre.1ro.
Cachon, al haber tenido un problema con la amortiguacion en una de
las ruedas del tren de aterrizaje, se desvio hacia la derecha,
accidentandose sin que el avion sufriera danos importantes, los demas
integrantes continuaron a Montevideo. Al dia siguiente en un C-47 con
repuestos v mecanicos regreso el Tre. 1" Borucki, quien hizo reparar el
aparato, quedando pronto en cuatro dias, volviendo en ¢l de piloto sin

Inconvenientes.
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Creacion del Comando Operativo

de Movilizacion de Personal

de Teléfonos de U.T.E.

Mediante el Decreto 383/968 de fecha 13 de junio, del Poder Ejecutivo,
se adoptaron «medidas prontas de seguridad» conforme al Articulo 168
inciso 17 de la Constitucion de la Republica, a raiz, entre otros moti-
vos, a la interrupcion de actividades en los Bancos Oficiales. Por esta
causa se movilizaron los funcionarios del Banco Central y del Banco de
la Republica Oriental de Uruguay, con el fin de asegurar el funciona-
miento normal de esas instituciones.

De la misma manera al plegarse a la interrupcion de tareas otros
organismos del Estado fundamentales para el ¢jercicio corriente de la
vida habitual del pais, el Poder Ejecutivo dentro de las «medidas pron-
tas de seguridad», por el Decreto N"428/68 del 1° de julio movilizé a
los ciudadanos funcionarios de ANCAP, OSE, UTE y Direccion de Tele-
comunicaciones, con el objeto de devolver la normalidad a la Republica.

De acuerdo a este ultimo Decreto el Ministerio de Defensa Na-
cional por la Resolucion N"2476 del 2 de julio, establecio jurisdiccio-
nes a cada rama de las Fuerzas Armadas, correspondiéndole a la Fuer-
za Acrea la Central Telefonica de las Usinas y Telétonos del Estado
(UTE) lo que hoy es ANTEL.

En conformidad con esta Resolucion, el Inspector General de la
Fuerza Aérea creo un Comando Especial al que denominé
C.O.M.P.T.U.T.E. (Comando Operativo Movilizacion Personal Teléfo-
nos U.T.E.) nombrando como Jefe de Comando al Cnel.(PAM) Américo
Gonzalez Bansta y como 2do. Jete al Tre.Cnel. (PAM) Hernan E. Sena,
con ocho jefes v oficiales en los diferentes cargos, atectandose ademas
36 oficiales en turnos de ocho horas y 153 suboficiales y soldados,
también en turnos de ocho horas.

A partir del Tro. de julio se establecio un Servicio de Vigilancia
durante las 24 horas del dia por medio de un destacamento al mando de

un oficial en las centrales telefonicas de: Manga, Colon, Santiago
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Vazquez, Cerro, Paso Molino, Aguada, Cordon, Centro, Unmion, Malvin,
Pocitos y Carrasco; las que cubrian la totalidad del departamento de
Montevideo. Con las disposiciones y providencias tomadas por ¢l Co-
mando Operativo se logro mantener el servicio telefonico a pesar de
actos de sabotaje, obstruccion deliberada en el trabajo normal de la
mayoria de los funcionarios por unos pocos, faltas en el trabajo, etc.
Ademas a solicitud del Directorio de U.T.E. la Fuerza Aérea a parur
del 22 de julio extendio el control militar a los talleres de aparatos
telefonicos, donde se establecio un servicio de vigilancia entre las 06:00
y 13:00 horas, contribuyendo con esto a que se aumentara en forma
evidente la produccion y reparacion de los citados aparatos.

Este Comando Operativo se mantuvo en actividad por todo el resto
del ano, movilizando un total de 1722 funcionarios, de los cuales fueron

sometidos a istruccion militar 226, en las Brigadas Aéreas [ v 1L

Dia de los Martires de la Aviacion Militar

El 10 de agosto, como todos los anos, se conmemoro el «Dia de los
Marures de la Aviacion Militar», realizandose una recordacion espe-
cial en este dia al cumphirse el 50" aniversario de la muerte del Cap.
Juan Manuel Boiso Lanza.

Con tal motivo, ante la tumba que guardaba los restos del funda-
dor, en el Panteon de los Servidores de la Parria del Cementerio Central, se
efectuo una ceremonia militar, ante las banderas v escoltas de la Escuela
Militar de Aeronautica y de la Escuela Tecnica Aeronautica, v un numero-
so marco de oficiales generales, oficiales superiores, jefes v oficiales, en
actividad y retiro de la institcucion. Dicha ceremonia consistio en la ejecu-
cion de una marcha tunebre por parte de la Banda de Musicos de la Fuerza
Aérea; palabras del Cnel.(PAM) Nery Egana en representacion del Inspec-
tor General de la Fuerza Aérea; descubrimiento de sendas placas
recordatorias de la Fuerza Aérea Militar v el Club de la Fuerza Aérea, en

honor al 50° amversario del fallecimiento del Primer Director de la Escue-

219

1968



1968

Tte. 1ro. (AV)) (R) JUAN MARURI

la Militar de Aviacion; colocacion de sendas coronas de flores de la Inspec-
cion General de la Fuerza Aérea vy de los Agregados Aéreos extranjeros
acreditados en nuestro pais; sobrevuelo de una Escuadrilla de aviones a

reaccion, al final del roque de silencio.

Creacion de la Direccion de Infraestructura
de la Fuerza Aérea
Con fecha 27 de setiembre se creo la Direccion de Infraestructura de la
Fuerza Aérea (lo que es hoy el Servicio de Infraestructura formando
parte del Comando Aéreo de los Servicios), como dependencia directa
de la Inspeccion General, teniendo como sede el Cuartel General de la
Fuerza, en el Aerodromo Militar «Cap. Juan Manuel Boiso Lanza».
Sus funciones eran asesorar a la Inspeccion General sobre pro-
blemas de la especialidad; planificar, estructurar y proyectar obras de
arquitectura en las diferentes unidades de la Fuerza y a su vez ejercer la
direccion v/o supervision de las que estaban en proceso de realizacion.
Su primer Director fue el Cnel.(R) Arqto. Eduardo R. Aguirre,
quien por muchos anos ejercio este cargo, proyectando y llevando a
cabo muchas obras arquitectonicas que hoy forman parte del acervo

edilicio de la Fuerza Aérea.

Al C.O.M.P.T.U.T.E le asignan otras tareas

De acuerdo al Decreto del Poder Ejecutivo N°563/968 del 22 de setiem-
bre de 1968, se establecio un servicio de vigilancia que cumphio el
C.O.M.P.T.U.T.E. para prohibir el acceso de personas extranas a la
Facultad de Arquitectura y a la Escuela de Bellas Artes, durante el
periodo comprendido entre el 22 de setiembre v el 15 de octubre de
1968, para lo cual intervinieron en este dispositivo dos oficiales v diez
v seis de personal de tropa en la Facultad y un oficial y cinco de perso-

nal de tropa en la Escuela.
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Determind dicha medida segun la exposicion de algunos de los
motivos que hizo el Poder Ejecutivo, las reiteradas alteraciones del or-
den publico que se producian en las adyacencias de locales universita-
rios y hiceales, como construccion de barricadas, ocupacion de los edi-

hicios produciendo danos y agresion contra bienes publicos y privados.

Falla de motor de un T-33 con feliz aterrizaje

en un camino vecinal

Los Presidentes de la Republica Argentina Gral. Juan Domingo Peron y
de la Republica Oriental del Uruguay, Sr. Jorge Pacheco Areco, se re-
unirian en la ciudad de Salto el 22 de setiembre, motivo por el cual una
Escuadrilla de aviones a reaccion del Grupo de Aviacion N2 (Caza)
por ordenes superiores planifico un pasaje de deshile a la hora de esa
reunion. Para tal fin decolaron a las 11 y 10 horas de Carrasco cuatro
aviones con destino a aquella ciudad del lLitoral, uno de ellos el T-33
N“201 que ocupaba el numero 4 de la tormacion, tripulado por el Tre.
lro. (PAM) César A. Borucki, piloto y el Tte.1” (PAM) Alfredo F
Amengual, observador, quince minutos mas tarde, a unos cinco o diez
millas al norte de la ciudad de Flonda y a unos quince mil pies de
altura, se fracturo una paleta de la rurbina, incrustandose en las demas;
el avion comenzo a tener fuertes vibraciones, perdiendo potencia, lo
que decidio a su piloto a tratar de regresar al acropuerto, impidiendo-
selo la cairda casi total de la potencia, resolviendose a efectuar un ate-
rrizaje forzoso, por lo que, para alargar el planeo, arrojo los tanques
de combustible de punta de ala (tips tanks), los que cayeron en una
zona despoblada; al ver un camino vecinal recto y sin transito, tomo la
determinacion de aterrizar en ¢l con tren de aterrizaje abajo, va casi
sin motor, haciéendolo con pericia y sin ningun inconveniente para la
tripulacion y para su aparato. EI camino esta situado en el Rincon de
Velazquez, proximo al puente de Paso Pache en el Rio Santa Lucia,
Dpto. de Canelones. A los pocos minutos llego un helicoptero de la

Fuerza Aérea, tripulado por el May. (PAM) Julio Clavyjo.
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El avion fue retirado de ese sitio por técnicos de la Fuerza Aérea

sin ningun dano estructural, volviendo a volar al poco tiempo.

La Banda de Musicos de la Fuerza Aérea

En esos anos la Banda de Musicos de la Fuerza Aérea era una depen-
dencia de la Direccion de Secretaria de la Inspeccion General de la
Fuerza Aérea. Desde su creacion estaba bajo el mando del Mayor (BM)
Walter Minos v contaba con 26 ejecutantes; va en esa €época era un
conjunto musical que se habia ganado un buen renombre entre la ciu-
dadania, destacandose entre las bandas militares de las otras fuerzas.
Fuera del ambito de la Fuerza Aérea, la cantidad de actuaciones no era

menor a un promedio de diez por mes.

Eleccion de nuevos aviones de transporte
liviano para la Fuerza Aérea

Luego de un exhaustivo estudio realizado por una Comision Técnica
de la Fuerza Aérea, que habia sido designada el 23 de abril de 1968
a fin de seleccionar el tipo v modelo de avion para sustituir a los
aviones de transporte liviano con que contaba la institucion, forma-
da por el Jefe del Comando Aero Tactico, Cnel.(PAM) Dante Paladini,
que la presidio; el Jefe Accidental del Comando Aéreo de Entrena-
miento, Cnel.(PAM) Jose D. Cardozo; el Jete del Comando Aéreo de
Material, Cnel. (PAM) José Maria Fedrigotti; el Sub Jefe de Estado
Mayor (Logistica), Cnel. (PAM) Fernando ]. Arbe; el Sub Jefe de
Estado Mavor (Operaciones), Cnel. (PAM) Nery Egana; el Jefe de la
Brigada Aérea I, Cnel. (PAM) Jorge A. Borad; el Jefe de la Brigada
de Mantenimiento y Abastecimiento, Cnel. (PAM) Héctor Calafi; y
el Jefe de la Division Contable, Cnel. (PAM) Luis H. Medina; se
llego a la conclusion, luego de examinar once modelos de cinco
tabricas de aviones, que el avion Beechcraft A-65 «Queen Air», era
el que mejor estaba comprendido en nuestras necesidades; por lo

cual el 19 de octubre el Poder Ejecutivo autorizo la adquisicion de
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dos de estos aparatos a la fabrica Beech Aircraft Corporation de
Wichira, Kansas, Estados Unidos, en U$S 340.670 dolares america-
nos, pagaderos en nueve vencimientos con los gastos, intereses, co-

misiones, etc. que devengo esta operacion.

Promocion «Capitan de Fragata

José Carrasco Galeano»

El 21 de diciembre reciben los despachos de Alféreces de la Fuerza
Aérea, los alumnos de la promocion «C/F José Carrasco Galeano» de la
Escuela Militar de Aeronautica,la cual lleva ese denominativo en ho-
nor de quién fuera el primer Jefe del Campo de Aviacion de la Escuela
de Aviacion Militar de Los Cerrillos; estuvo compuesta por los siguien-

tes alumnos dentro de cada escalaton.

Como Pilotos Aviadores Militares:

Alf.(PAM) Andrés Milovidov
Alf.(PAM) Ricardo Rodriguez
Alf.(PAM) Juan A. Rodriguez Sena
Alf.(PAM) Heéctor Angellini
Alf.(PAM) Julio A. Campos
Alf.(PAM) Francisco B. Mattos
Alf.(PAM) Roberto M. Fonticiella
Alf.(PAM) Carlos E. Franchi
Alf.(PAM) Horacio Sasson
Alf.(PAM) Celestino A. Villanueva

Como Navegantes Diversos Roles:

Alf.(NDR) Leon A. Cabrera
Alf.(NDR) Bernabe Gadea

Y como Técnicos Especialistas el Sgro. 1" alumno del Curso para

(}fici;ll:
AIf.(TE) Wilson Feijo Sosa
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Resumen de la actividad de vuelo y novedades
de la Fuerza Aérea en 1968
La actividad de vuelo durante 1968 mermo con respecto al ano ante-
rior, volandose en toda la Fuerza Aérea en este pertodo 13.192 horas,
llevandose a cabo con esta cifra el adiestramiento v el entrenamiento
anual.

lLa actividad docente en los tres institutos con que cuenta la Fuer-

za Aérea tuvo las siguientes caracteristicas:

Escuela de Comando y Estado Mayor Aéreo

‘Durante el ano lectivo de este instituto que tenia su sede en las instala-

ciones del edificio de comando de la Brigada Aérea 1, se desarrollo un
Cursillo de Informacion para Coroneles de doce conferencias; se efec-
tuo un Curso de Pasaje de Grado para: Teniente Coroneles, otro para
Mayores v otro para Tenientes Primeros, los cuales se realizaron nor-
malmente; asi mismo se comenzo un Curso de Estado Mavor Aéreo
para Capitanes, el que tuvo que ser suspendido a causa de las Medidas

Prontas de Seguridad que adopto el Poder Ejecutivo

Escuela Militar de Aeronautica

Durante el ano lectivo el instituto tuvo ochenta v cinco alumnos distri-
buidos entre el Curso Preparatorio, el Curso Protfesional y un Curso de
Pasaje de Grado para Sgtos.1” de cinco participantes.

La mstruccion de vuelo se impartio unicamente con aviones T-6,
habiéndose volado 2.143 horas de adiestramiento, ademas se realiza-
ron cursos basicos vy de instrumentos en entrenador sintético Link.

En este ano se habilito el ochenta por ciento del nuevo edificio de

operaciones.

Escuela Técnica de Aeronautica
En el ano lectivo 1968 egresaron 18 alumnos de la institucion especia-

listas en: celula, operador de torre de control, operador de radio terres-
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tre v abordo, mecanico avion y motor convencional, mecanico de avion
y motor a reaccion; también entre ellos egreso un Sgro.(TE) que hizo el
Curso de Pasaje de Grado.

La Escuela contnuo en su sede del Aerodromo Militar «Cap.
Boiso Lanza», a su vez se prosiguio levantando el nuevo edificio (ac-

tual sede de la Escuela de Comando y Estado Mayor Aéreo)

1968

1969

La estructura del Servicio Sanitario

de la Fuerza Aérea en 1969

El Servicio Sanitario de la Fuerza Aérea tue creado en los albores de la
Aviacion Militar con la incorporacion en 1917 del Dr. don Bartolomé
Vignale, como médico de la Escuela Mihitar de Aviacion. En los anos
veinte, con el impulso del fundador, Tte.Cnel. Cesareo L. Berisso vy ¢l
apovyo tecnico del Dr. Roberto Maurer, se establecio dentro del nacien-
te Servicio Sanitario un gabinete «psico-tisico», lo cual significo un
adelanto notorio para la seleccion y examen de aspirantes a aviadores
y de otras profesiones afines o semejantes; mas adelante en los anos
treinta, cuarenta y cincuenta el Dr. Francisco L. Sureda lo fue moderni-
zando, de acuerdo a los estudios v cursos que realizo en los Estados
Unidos, sumado a la asistencia que le brindo al principio de los anos
cuarenta el Dr. Waclaw Radecki en psicologia aplicada a la aviacion,
por medio de equipos, instrumentos y criterios relativos a la acuvidad
aeronautica y analoga a ella.

El Dr. Sureda marco toda una época en el Servicio Sanitario de
la Aeronautica Militar y la Fuerza Aérea, actuando también en la avia-
cion civil como médico examinador, practicamente hasta su retiro v
fallecimiento; como igualmente lo hizo el Dr. Amilcar Falco, funciona-
rio del Servicio, hombre consustanciado v vinculado a la aeronaurica

por muchas décadas como aviador civil v de alguna manera militar,
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pues vino desde los Estados Unidos al Uruguay como copiloto de un AT-
11 en 1947, el cual era comandado por el Tte.1? (PAM) Armando M.,
Mutter; asimismo por décadas se desempeno en Sanidad de la Aeronau-
tica Militar v Fuerza Aérea el Quimico Farmacéutico Amilcar Augus-
to, quien de la misma manera tue un hombre ligado a la aviacion desde
su juventud, por toda la vida.

El desarrollo y evolucion del Servicio de Sanidad, marcho para-
lelo a la consolidacion de la Fuerza Aérea, con los cambios y la moder-
nizacion que le impusieron los profesionales que se fueron especializan-
do en el tema, tanto en nuestro pais como en el exterior,

A principios de 1969 el Servicio estaba estructurado

nominativamente de la siguiente manera:

JEFE DEL SERVICIO SANITARIO DE LA F.A.:

Tte.Cnel.(SM-M) Dr. Carlos Pascual

ADSCRIPTOS A LA JEFATURA DEL S.S.F.A., SIN PERJUICIO DE SUS OTROS
DESTINOS:

Cap.(SM-M) Dr. Ruben Hernandez, Tte.19(SM-M) Dra. Erme E. Marquez de
Lapaitis

JEFE DE 2DA.(M-C)

Dr. Amilcar Falco

GABINETE PSICO-FISICO

JEFE DE GABINETE:

Cap.(SM-M) Dr. Ruben Hernandez

AYUDANTES TECNICOS ESPECIALIZADOS:

Tte. 1° (SM-M) Dra. Erme E. Marquez de Lapaitis,

Sdo.2da.(SG) Dr. José Marcelo Sena, Sdo.2da.(SG) Dr. Roberto Quadrelli,
Sdo.2da.(SG)

PRACTICANTE DE MEDICINA

Alberto Yamuy.

FARMACIAY LABORATORIO

JEFE: Tte.2do.(SM-M) Marta T. de Degener

AYUDANTE: Sdo.2da.(SG) Practicante de Medicina Robert Long

AERODROMO MILITAR «CAP. J.M. BOISO LANZA»
Jete del S.5. de la Unidad de Servicio del Aerodromo

Mil.»Cap.Boiso Lanza»:
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Cap.[SM-M) Dr. Ruben Hernandez
AYUDANTES: Jefe de 3ra.(M.A.) Dr. Mario Aljas y Sdo.2da.(5G) P. de M.
Guillermo Piacenza

JEFE DEL 5.5. de la Brig. Mant. y Abast.: Jefe de 2da. (M-C) Dr. Amilcar
Falco.

JEFE DEL S.5. de la ET.A.: Sdo.2da.(SG) Dr. José Marcelo Sena

JEFE DEL S.S. de la Brig.Com. y Elect.: Sdo.2da.(SG) Dr. Roberto Quadrelli
JEFE S. ODONTOLOGICO: Alf.(SM-0) Dra. Amalia Mussio de Parodi

ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA

JEFE DEL S.5. DE LA EM.A: Tte.1°(SM-M) Dr. Enrique Orden Garcia
PRESTANDO SERVICIOS EN EL S.5. DE LA EIM.A.;: Tte.1°(SM-M) Dr. Alberto
Huino, Sdo.1a.(SG) Dr. Luis Suarez, Sdo.1ra.(SG) Dr. Humberto Viola,
Sdo.2da.(SG) PRACTICANTE Luis Scorza.

JEFE S. ODONTOLOGICO: Cap.(SM-0) Dr. Alberto Gualco

AYUDANTE S. ODONTOLOGICO: Tte.2°(SM-0) Dr. José Pereira

BRIGADA AEREA |

JEFE DEL S.S. DE LA BRIG. AEREA I: May.(SM-M) Dr. Carlos S. Boccoleri
PRESTANDO SERVICIOS EN EL S.S. DE LA BRIG.AER.I: Tte.12(SM-M) Dra.
Yubarant Bespali de Consens, 5do.2da.(5G) Dr. Carlos Hernandez,
Sdo.2da.(SG) Dr. Ricardo Burghi.

JEFE DEL S. ODONTOLOGICO: Of.1ro. Dr. Antonio Dragonetti

BRIGADA AEREA Il

Jefe del S.S. de la Brig. Aérea lI: Jefe de 2da.(M-C) Dr. Beresmundo Peralta.
Jefe del 5. Odontologico: Jefe de 3ra. Dr. Francisco Lombardi

El Grupo de Aviacion N° 1 (Reconocimiento
Tactico), cambio de denominacion

El Grupo de Aviacion N"1 (Rec.Tac.) creado el 5 de agosto de 1955
ante una emergencia por necesidades operativas, como su denomina-
cion lo identiticaba, tue organizado para ejercer en esas circunstancias
el reconocimiento de corto alcance; al desaparecer las monvaciones
para llevar esa designacion por haber cambiado su rarea, se proyecto

que dentro de su seno se complementara la instruccion de vuelo de los
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Pilotos Aviadores Militares egresados de la Escuela Militar de Aero-
nautica, cosa que se venia haciendo desde anos atras, absorbiendo las
funciones del Centro de Instruccion y Entrenamiento, es que se decidio
modificar su denominacion por el Decreto del Poder Ejecutivo N°24.886
de fecha 4 de marzo de 1969, por el de Grupo de Aviacion N°1 (Instruc-

cion v Entrenamiento).

Dia de la Fuerza Aérea
El 17 de marzo ruvo lugar en la sede de la Inspeccion General de la
Fuerza Aérea de acuerdo al siguiente programa:

Los actos comenzaron a las 10 y 30 horas luego de escucharse el
Himno Nacional coreado por los alumnos de la Escuela Militar de
Aeronautica v la Escuela Técnica de Aeronautica.

Continuo con la lectura de la Orden de la Inspeccion alusiva
al dia. Luego hizo uso de la palabra ¢l Jete de la 3era. Division
(Operaciones) del Estado Mayor General de la Fuerza Aérea,
Tte.Cnel.(PAM) Wilder Jackson. Siguio la ceremonia con un home-
naje al Tte.Cnel.(TE) José Rigoli por haber cumplido este pionero
de la aviacion, cincuenta anos de servicios, desde los albores de la
Escuela Militar de Aviacion en 1919. Enseguida se le hizo entrega al
Tte.1°(PAM) César Borucki del trofeo «Seguridad de Vuelo» corres-
pondiente al ano 1968, por la actuacion que le cupo en una emer-
gencia con un T1-33, al aterrizar en un camino vecinal sin ningun
inconveniente para la tripulacion y el aparato. Es de hacer notar
que la Direccion de Seguridad de Vuelo fue creada el 22 de junio de
1965, instituyendose el premio a partir de ese ano.

Hubo un desfile de los cuerpos de alumnos de la E.MLA. y
E.T.A. v pocos minutos después un desfile aéreo y demostracion
acrobatica en formacion efectuados por el Grupo de Aviacion N2
(Caza).

Finalizo esta recordacion con un vino de honor servido en la

planta alta del edificio de la Inspeccion.
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Los dos nuevos Beechcraft «Queen Air»

U-8F arriban en vuelo al pais

Al haber comunicado la tabrica Beechcraft de los Estados Unidos, que
los dos aviones «Queen Air» adquiridos por Uruguay estarian prontos
en su fabrica de Wichita, Kansas, para entregar ¢l 21 de febrero, el
Poder Ejecutivo ante la sugerencia de la Inspeccion de la Fuerza Aérea,
resolvio el 28 de enero enviar una mision oficial a los Estados Unidos,
con el fin de recibir, entrenarse y traer en vuelo estos aviones hasta
nuestro pais. Con tal objeto se designo al Cnel. (PAM) Héctor Calafi,
Jefe de la Mision; al Tte. Cnel. (PAM) Pedro D. Benvenuto, al May.
(PAM) Ramon A. Sanchez, al Cap. (PAM) Sergio S. Badano v al Tre. 1"
(PAM) Ricardo A. Zecca, en calidad de pilotos; y al Tte.2do.(TE) Ariel
S. Cardozo, Sgro.1°(TE) Luis Paredes, Sgto.(TE) Gerardo Falcone v
Cho.2da.(TE) Dantel Gatto, como |1r:r5mm| téCnIco.

Este grupo de aviadores v técnicos partio para los Estados Uni-
dos, arribando a la fabrica, donde los pilotos se calificaron en los nue-
vos aviones v el personal técnico en su mantenmimiento.

Estos aviones de dos motores Lycoming 1G50-480-Al E6, fueron
matriculados: el numero de fabricante LC325, FAU 540 v el namero de
fabricante LC326, FAU 541. Ya matriculados emprendieron el regreso
al Uruguay por la ruta del Pacifico con las siguientes tripulaciones: el
540, con el Cnel. Calafi, Cap. Badano, Tte. Zecca y Sgto. Paredes; el
541, con el Tre.Cnel. Benvenuto, Mav. Sanchez, Tte.2” Cardozo, Sgto.
Falcone y Cho. Gartto.

El vuelo se efectuo normalmente hasta Panama luego de ha-
ber hecho las etapas a Browsville en Estados Unidos, Veracruz v
Tapachula en México, Managua, Nicaragua y Howard A.EB. en la
Zona del Canal de Panama. En este ultimo punto, como estaba en
plena actividad el frente ecuatorial que normalmente cubre la costa
del Pacitico en Colombia, consiguieron porrones de oxigeno, con el
fin de tratar de pasarlo por encima, despegando hacia Cali, Colom-

bia, cruzando esa zona sin inconvenientes meteorologicos, el pro-
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blema se suscito con unos parlantes que se habian instalado en los
aviones, los cuales afectaron las brujulas e instrumentos con falsas
indicaciones, no obstante lo cual llegaron a su destino; de alli conti-
nuaron a Guayaquil en Ecuador, luego a Trujillo y Lima en Peru; al
otro dia Arica y Antofagasta en Chile y finalmente el 17 de marzo
hicieron Mendoza, Rep. Argentina, arribando de tarde a Carrasco,
finalizando el vuelo normalmente, luego de 46 horas y media de
vuelo.

El 27 de marzo fueron asignados ambos aviones: El 540 al Gru-

po de Aviacion N4 (Transporte); v el 541 al Grupo de Aviacion N°3

(Transporte).

Cesa el C.O.M.P.T.U.T.E.

Habiendo desaparecido los motivos que dieron lugar a la creacion del
Comando Operativo de Movilizacion de Personal de Teléfonos de U.T.E.
(C.O.M.PT.U.T.E.), la Inspeccion General de la Fuerza Aérea dispuso
que a partir del 17 de marzo cesaran los cometidos asignados a ese
Comando creado el 2 de julio de 1968, reintegrandose a sus unidades
de destino el Oficial Superior, los Jefes v Oficiales que habian sido

afectados en Comision a dicho Comando.

Primer personal militar femenino

de la Fuerza Aérea

Desde el ano 1949, en que habian ingresado a la Aeronautica Militar
cinco funcionarias a cargos administrativos como personal civil, no se
habian producido mas incorporaciones femeninas. El 1° de abril se die-
ron de alta en el Comando General siete Soldados de 2da. (Codigo Bf)
personal femenino, quienes fueron las primeras en entrar como milita-
res; a su vez de las cinco funcionarias que habian ingresado en 1949,
solamente la Sra. Adela Amedé continu6 en la institucion, ahora como

militar dentro del Codigo Bf.
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Ascenso dentro de la Promocion 1969
«C/F José Carrasco Galeano»

El 8 de abril, al encontrarse en condiciones de ascenso el Sgro. 1ro.(PAM)

José Antonio Graviz, luego de haber tinalizado el respectivo Curso de

Pasaje de Grado, se le promueve al Grado de Alférez (PAM) con fecha

lro. de tebrero de 1969,

Alf. (PAM) José Antonio Graviz

Creacion del area de control de vuelo
«Durazno Control»
De acuerdo a una gestion promovida por la Inspeccion General de la
Fuerza Aérea, relativa a la creacion de un area de control de vuelos a
cargo de la Institucion, que sera ejercida por la Brigada Aérea 1l de
Durazno, el Poder Ejecutivo por el Decreto 111/969 del 27 de tebrero
de 1969, el cual sahi6é publicado en la Orden de la Inspeccion General
de la Fuerza Aérea N”1302 del 30 de abril, decreto que: el control de
espacio acreo comprendido dentro de los limites laterales determinados
por un circulo de 30 millas nauticas de radio con centro en el NDB
«DO», partiendo de la altura de 300 mts. hasta el nivel 1.500 mts.
inclusive, que se designara Area de Control Circular Durazno con la
identificacion de «Durazno Control», sera ejercido por la Fuerza Aérea
a traves de la Brigada Aérea IL

Este es el origen de esta area de control, que soluciono en su
momento muchos problemas de comunicacion con aviones en vuelo,
entre ella, «Montevideo Control» y dichos aviones, siendo un enlace
fundamental para la conteccion de planes de vuelo IFR (reglas de
vuelo por instrumentos) en vuelo v otras ayudas a la aviacion civil v

militar.
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Los aerodromos de «La Calera» y «Cerro
Chapeu» administrados por la Fuerza Aérea

El 1ro. de junio de 1969, la Fuerza Aérea se hace cargo en forma total
del Aerodromo de «La Calera» en el departamento de la Lavalleja,
designando como Jefe del Destacamento a un Sr. Ohcial.

En este Aerodromo funciono el Aero Club de Minas, durante la
década de los anos cuarenta. Luego fue usado esporadicamente por la
Aeronautica Militar v la Fuerza Aérea, habiéndose efectuado alli va-
rias maniobras de la Escuela Militar de Aeronautica y de otras Unida-
des de la Fuerza Aé¢rea. Este campo compuesto por varios padrones
riene una extension de 323 hectareas vy media, con varias casas y cons-
[rucciones.

Es de hacer notar también, que en forma paulatina la Fuerza
Aérea se fue haciendo cargo del campo de la ciudad de Rivera «Cerro
Chapeu» que durante afos sirvio como aerodromo de P.L.UN.A. y de
la Aeronautica Militar habiéndose instalado alli en los anos cincuenta

la Radio CX-C7 (Rivera) de la Fuerza Aérea.

Se reciben aviones Lockheed T-33A
por el M.D.A.P.
El 23 de junio se recibieron por intermedio del M.D.A.P. dos aviones

Lockheed T-33A:

T-33A-1-LO Ne Serie 53-4919 se matriculo FAU 207
T-33A-1-LO Ne Serie 53-4928 se matriculo FAU 208

A ambos el 8 de julio se les adjudico las matriculas y fueron
asignados al Grupo de Aviacion N"2 (Caza), que los dio de alta en su

dotacion.

IX CONJEFAMER

Desde el ano 1960, en que el Jefe del Estado Mayor de la Fuerza

1969

Acrea de los Estados Unidos de América, Gral. Thomas W. White invi-
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to al Inspector General de la Fuerza Aérea, Brig. Conrado A. Saez a
visitar junto con sus pares de otras Fuerzas Aéreas de América, entre
los dias 3 vy 17 de abril, las bases e instalaciones de la Fuerza Aérea a su
mando, repiticndose al ano siguiente esa invitacion que se transformo
en una conferencia o congreso de Jefes de Fuerzas Aéreas de América,
s¢ comenzo a efectuar esta reunion anual, alternandose su sede en los
diferentes paises americanos.

En 1969 se realizo en Chile, haciéndose esta que fue la IX Confe-
rencia de Comandantes en Jefe de las Fuerzas Aéreas de América en la
ciudad de Vina del Mar, entre los dias 27 de marzo y el 5 de abril. Con
tal objeto viajaron hacia ese pais el Brig. Danilo E. Sena v el Cnel.
(PAM) Julio C. Loureiro que era ¢l Director de Secretana de la Inspec-

cion Gral. de la Fuerza Aérea.

Medidas Prontas de Seguridad

Por el Decreto 289/69 del 24 de junio, nuevamente ¢l Poder Ejecutivo
se vio obhigado a imponer las «Medidas Prontas de Seguridad» visto
entre otras cosas: ¢l funcionamiento irregular de la administracion pu-
blica, con la amenaza de medidas gremiales que si se hubieran produ-
cido hubieran tenido funestas consecuencias para la economia del pais;
asi como una grave situacion de conmocion interna, etc.etc., todo lo
cual forzo al Poder Ejecutivo a decretar estas « Medidas» con el fin de
salvaguardar la organizacion y normal tuncionamiento del Estado,
cometiendo al Ministerio de Detensa Nacional el cumplimiento de este
Decreto, autorizandolo para efectuar, con la anuencia del Presidente de
la Republica, requisas, contrataciones vy todos los gastos que demando

su cumplimiento.,

Cursos de Estado Mayor en los Estados Unidos
Desde anos atras. la Fuerza Acrea de los Estados Unidos ofrecia anual-
mente a nuestra Fuerza Aérea una beca para realizar estudios de Estado

Mavyor en la Universidad del Aire, sita en la Base Ac¢rea Maxwell, en
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Alabama, los cuales comenzaban en junio vy finalizaban en febrero;
para acceder a ella se realizaba un concurso entre los postulantes. En
1969 hubo un llamado, como anos anteriores, presentandose varios as-
pirantes para competir en certamen por la citada beca, haciéndose acree-
dor de ella el May. (PAM) Julio Uria, quien marcho hacia los Estados
Unidos, donde efectuo el Curso de Comando y Estado Mayor Aéreo e
Instructor Académico, en el periodo entre los meses de junio de 1969 y
febrero de 1970.

Accidente fatal en un F-80

En cumplimiento del programa de entrenamiento tactico del Grupo
de Aviacion N"2 (Caza), el dia 27 de junio, al mediodia, despego de
Carrasco una Seccion compuesta por el F-80 FAU213 piloteado por
el Cap. (PAM) Carlos Canoura y el F-80 FAU217 piloteado por el
Cap. (PAM) Julio Brites, con el objeto de realizar ejercicios de tiro
con bombas, cohetes v ametralladoras, en la Isla N°7 del Lago del
Rincon del Bonete, la cual rodavia en esa época era usada como
poligono de tiro del Grupo de Caza (como se recordara se comenzo a
emplear de esa manera en 1953).

El Cap. Canoura cumplio con su ejercicio en forma normal, co-
menzandolo a realizar el Cap. Brites. Luego de efectuar los padrones de
bombardeo como lo hacian habitualmente, comenzo el ejercicio con los
cohetes, al finalizar el primero, comunico al Cap. Canoura que el mo-
tor de su avion se habia apagado v que intentaria un arranque aéreo
para ponerlo nuevamente en marcha, no teniendo éxito, por lo que
procuro aterrizar fOrzoso en un camino que en ese momento tenia a su
frente, sin suerte en la toma de tierra, accidentandose e incendiandose
el aparato, con el fallecimiento de su joven piloto en campos de la
Fstancia Bella Vista, Departamento de Tacuarembo, en proximidades

del lago de Rincon del Bonete.
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Ocupacion por la Fuerza Aérea de cinco
aerodromos en el interior

Dentro de un plan de ocupacion de la red de aerodromos del Estado,
bajo la jurisdiccion de la Fuerza Aérea, dada la situacion emergente de
hechos subversivos que ocurrian en el pais, se publicaron el 28 de agos-
to en el anexo «A» a la Orden de la Inspeccion General de la Fuerza
Aérea N"1323, las precisas indicaciones para la ocupacion de los
aerodromos de Salto y Rivera, antes del Iro. de setiembre de 1969 v los
de Paysandu, Colonia y San José, antes del 28 de febrero de 1970,

Para cumplir con este plan se adjudicaron las rtareas siguientes:

— Al Comando Aero Tactico, que dispusiera la ocupacion de los
aerodromos de Salto y Rivera a la Brigada Aérea I, con un
destacamento en cada uno, integrado inicialmente por un ofi-
cial, un clase v cinco soldados, posteriormente el numero de sol-
dados sera elevado de cinco a nueve, mediante una orden del
Cuartel General de la Fuerza Aérea. Asimismo se dispuso que
antes del 28 de febrero de 1970, la Brigada Aérea Il ocupara el
aerodromo de Paysandu con medios similares. De la misma for-
ma, que la Brigada Aérea | ocupara antes del 28 de febrero de
1970 los aerodromos de Coloma v San Jose, con los medios se-
mejantes a los de la Brigada Aérea 11,

— Al Comando Aéreo de Material que dispusiera que la Brigada de
Mantenimiento v Abastecimiento efectuara el inventario de to-
das las existencias de combustibles, lubricantes, etc., de todos
los aerodromos mencionados mas arriba, antes de su fecha de
ocupacion. Y, que ademas apoyara con sus medios el traslado de

los destacamentos v el mantenimiento de los mismos.
Se dieron detalles de coordinacion para realizar estas ocupacio-
nes a las diferentes grandes unmidades, umdades, reparticiones, etc. de la

Fuerza Aérea, asi como puntualizaciones del apovo logistico.
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La subversion comienza a involucrar

a la Fuerza Aeérea

El movimiento subversivo que venia actuando en el pais desde tiempo
atras, a pesar de ser reprimido por el Ministerio del Interior, iba toman-
do vigor v energia, como si esto no pasara; pretendiendo envolver con
su accionar a las Fuerzas Armadas que, sin quererlo, se veian
involucradas en los delitos comunes que realizaban, a los cuales inten-
taban denominar como politicos e inmiscuir con ellos a todo el pais,
situacion que se agravaba dia a dia con el apoyo de estudiantes vy orga-
nizaciones gremiales,

En esos meses de la mitad del ano 1969, las alteraciones al orden
publico en las cercanias de locales industriales, fabricas y similares, asi
como en locales de estudio, con el fin de cercenar la libertad de trabajo
v de estudio, fue llevando a que las Fuerzas Armadas y entre ellas la
Fuerza Aérea se viera envuelta en estos hechos, pues no podia estar
ajena a ellos, al significar cada uno una nueva pérdida de la libertad y
de la forma de vida del pais, ademas el Poder Ejecutivo, el cual logica-
mente contaba con las Fuerzas Armadas como respaldo, se apoyaba en
ellas, mantemiéndolas en alerta ante esta ola de insurreccion, mediante
ordenes y decretos, donde daba cuenta de las acciones que tomaba,
como el Decreto N°236/969, que saliera publicado el 28 de agosto en la
Orden de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea N°1303, en el cual
se daban directivas sobre la prohibicion del establecimiento de campa-
mentos a ciertas distancias en locales industriales, tabricas o similares:
u otras formas de incorporar a las instituciones militares en la lucha

contra la subversion.

La Banda de Musicos de la Fuerza Aérea

viaja a San Pablo, Brasil

Invitada por la Prefectura del Estado de San Pablo, con motivo del
aniversario de la Independencia de la Republica Federativa del Brasil,

la Banda de la Fuerza Aérea viajo en un C-47 de la Institucion a aquella
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ciudad del norte, vendo como Jefe de la Delegacion el Tre.Cnel.(PAM)
Walter E. Altamirano. El Director de la Banda May.(BM) Walter Minos,
condujo su conjunto musical con la solvencia acostumbrada, desper-
tando en las autoridades y ¢l publico que presencio sus actuaciones la
adhesion y la aprobacion. Entre sus presentaciones se destaca el destile

en el Valle de Angaraba. Regresaron el 10 de setiembre.

El Presidente de la Republica, Piloto Aviador
en la Fuerza Aérea
A principios de 1969 ¢l Sr. Presidente de la Republica, don Jorge Pacheco
Areco, comenzo a recibir instruccion de vuelo primario de manos del
Jefe de la Brigada Aérea I, Cnel. (PAM) Jorge Borad, en el avion Cessna
182D matricula 741, o en su defecto en su gemelo el 740. Al poco
tiempo, el 24 de tebrero, el Cnel. Borad sufrio inopimnadamente una
dolencia grave al corazon, que alejo a este brillante oficial superior y
excelente piloto de la actividad de vuelo, recuperandose lentamente en
el correr del ano. El Sr. Inspector General de la Fuerza Aérea, Brig.
Danmilo E. Sena, designo al Cnel. (PAM) Wilder Jackson para sustutuir
al Cnel. Borad como nstructor de vuelo del Senor Presidente Jorge
Pacheco Areco, quien dias mas tarde, a partr del 3 de marzo y siempre
en Cessna 182D, recomenzo el vuelo, ahora con el Cnel. Jackson. El 7
de mavo hizo su primer «solo» v a parur del 2 de julio empezo a tomar
clases de vuelo por instrumentos. Tiempo despues, en diciembre de 1969
en una ceremonia que tuvo lugar en el Casino de Ohciales de la Briga-
da Aérea 1, recibio el brevet que lo acredita como Piloto Aviador, de
manos del Inspector General de la Fuerza Aérea, Brig. Sena, ante el
Jefe de la Brigada, que en esa ¢poca era el Cnel. Jackson, v todos sus
jefes v oficiales.

El 12 de diciembre, propuesto por la Inspeccion General de la
Fuerza Aérea, el Ministro de Defensa Nacional, Gral. Antonio Francese,
confirio el titulo de Aviador Militar «Honoris Causa» en el grado de

Piloto Comandante ¢ msignia respectiva de la Fuerza Aérea Militar, al
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Sr. Presidente de la Republica Oriental del Uruguay, don Jorge Pacheco
Areco, titulo que salio publicado en el Boletin del Ministerio de Defen-
sa Nacional N°6212,

Continuo volando y entrenandose, siempre acompanado por el
Cnel. Jackson, por muchos lugares del interior, a aerodromos y estan-
cias de personas de su amistad; pasando al poco tiempo a ejercitarse en
el bimotor Beechcraft U-8F, en el cual también recibio instruccion de
vuelo por instrumentos, manteniendo siempre un alto espiritu de vuelo,

como cualquier joven aviador de la Fuerza Aérea.

Mision en Holanda

Ante una mvitacion del Comandante en Jete de la Fuerza Aérea Argen-
tina, para que un oficial de nuestra Fuerza Acrea se trasladan a
Amsterdam, Holanda, conjuntamente con personal militar argentino
que iba a inspeccionar y a traer en vuelo hacia Argentina un avion F-27
Fokker, dado que en esos momentos la Fuerza Aérea estaba abocada al
estudio de la posibilidad de adquirir aviones semejantes, se aprovecho
esa circunstancia y se envio al Cnel. (PAM) Atlio Bonelli, por medio de
una Resolucion del Poder Ejecutivo, de fecha 7 de octubre, para que

cumphiera con ese cometido. El Cnel. Bonelli, como se podra ver, fue el

Jefe de la Mision que trajo en vuelo «ferry» para la Fuerza Aérea avio-

nes de ese tipo desde Holanda.

Se reciben cinco aviones Cessna T-41D

Durante un largo periodo de tiempo, desde 1961 a 1969, en la Escuela
Militar de Aeronautca, ¢l curso primario y secundario de vuelo se
efectuo en aviones T-6, al haber sido radiados o retirados del servicio
los PT-19, PT-26 y D.H.C «Chipmunk» de entrenamiento primario.
Para suplir esa carencia de aviones de instruccion primaria, se recibie-
ron por el Pacto M.D.A.P. cinco aparatos Cessna T-41D, de ala alta,
cuadriplazas, de tren fijo, con motor Continental 10-360D de 210 HP

de potencia.
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Estos aviones arribaron el 25 de octubre de 1969 encajonados,
por via maritima. Se armaron en la Brigada de Mantemimiento y Abas-
tecimiento y fueron entregados a la Escuela Militar de Aeronautica el
26 de noviembre con una ceremonia en la cual intervino el Sr. Embaja-
dor de los Estados Unidos de América y el Sr. Inspector General de la
Fuerza Acrea.

El 24 de noviembre habian sido matriculados v adjudicados a la

Escuela Militar de Aeronautica de acuerdo al siguiente orden:

Nuamero de fabricante Node Serie Matricula
T-41D-CE R-172-0392 69-7675 600

T-41D-CE R-172-0393 69-7676 601

T-41D-CE R-172-0394 69-7677 602
T-41D-CE R-172-0395 69-7678 603
T-41D-CE R-172-0396 69-7679 604

El copamiento de la ciudad de Pando

Pasado el medio dia del 8 de octubre, un grupo subversivo de unas
cincuenta personas pretendio copar la ciudad de Pando, usando como
ardid un cortejo tunebre. Asaltaron la Comisaria de Policia y el Cuarte-
lillo de Bomberos, donde redujeron a los funcionarios que se encontra-
ban en esas dependencias del Ministerio del Interior, para inmediata-
mente después atacar la central telefonica, la cual dejaron sin comuni-
cacion con el exterior, todo esto para robar tres bancos, logrando hacer-
lo sin inconvenientes. Al fugar se enfrentaron a balazos con un funcio-
nario policial, que hiere al choter de uno de los remises que usaron los
delincuentes en el fraguado cortejo tunebre, matando éstos a tiros a un
senor, victima inocente, que se¢ encontraba en el lugar; comenzando a
desarrollarse la persecucion y cercamiento de los elementos subversi-
vos que habian intervenido en estos hechos. Participaron en apovo de
la Policia, efectivos aéreos v terrestres de la Escuela Militar de Aero-
nautica y, helicopteros Hiller H-23F y aviones Piper PA-18-150 del Grupo
de Aviacion N°5 (Busqueda y Rescate), con capacidad, abnegacion,

correccion y disciplina puestas de manifiesto durante todo el procedi-
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miento, segun propias palabras del Inspector Gral. de la Fuerza Aérea,
Brig. Danilo E. Sena, las cuales figuran en la felicitacion que se en-
cuentra en la Orden de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea N"1329,
donde igualmente dice...» acciones como la expuesta constituyen un
claro ejemplo de eficiencia»... y mas adelante... « demostrando tam-
bién ante la opinion publica la patriotica determinacion de nuestra or-
ganizacion de intervenir aun en funciones no especificas, cuando los
altos intereses de la nacion lo exigen»...

Este episodio finalizo con la captura de diecisiete individuos, la

muerte de otros tres v la recuperacion de buena parte de lo hurtado.

Agrupamiento Especial
Ante la posible adquisicion de dos aviones Fokker F-27 «Friendship» en
Holanda para la Fuerza Aérea, los que serian transportados en vuelo «ferry»
de la fabrica al Uruguay, se dispuso crear en forma tentativa un Agrupa-
miento Especial constituido por personal navegante y técnico especialista
con ¢l objeto de entrenarse y prepararse para cumplir dicha mision.

Este agrupamiento fue integrado por los siguientes jefes, oficia-

les v personal subalterno:

1. Jefe del Agrupamiento: Cnel. (PAM) Atilio Bonelli

2. Tripulaciones aéreas: May. (PAM) Milton Cristiani, May. (PAM) Jose A.
Mella, May. (PAM) Werner A. Malatés, Cap.(PAM) Hugo B. Parentini,
Cap. (PAM) Enrique Crosa y Cap.(PAM) Ramirez Gonzalez.

3. Oficial de Mantenimiento: Tte.2do.(TE) Agustin Raffo

4. Especialistas en celula: Sgto.1ro.(TE) Basilio J. Guerra, Sgto.1ro.(TE)

Aldo Daltoe, Sgto.1ro.(TE) José Moreira, Sgto.1ro.(TE) Humberto

Molinelli, Sgto.1ro.(TE) Camilo Alvarez y Sgto.1ro.(TE) Atiliano

Antunez.

Especialistas en motor: Sub.Ofl. May.(TE) Emilio Rau y Sdo.1ra.(TE)

Juan D. Lima.

6. Especialistas en electricidad: Sgto.1ro.(TE) Agustin Sena y Sgto. Luis
Mario Sanchez.

Ly

El Agrupamiento se puso a ordenes del Cnel. Bonelli a partir del

1969 10 de noviembre, de acuerdo a lo especificado en la Orden de la I.G.FA,
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N"1330, quien en base a la experiencia recogida en la fabrica Fokker
durante su reciente viaje, estructurd un programa de entrenamiento a
desarrollar para lograr que el personal designado alcanzara el mayor
grado de preparacion, como efectivamente lo hizo.

Dias mas tarde el May.(PAM) Dinor Ramirez fue desigando para

formar parte del Agrupamiento.

El Grupo de Aviacion N°5
(Busqueda y Rescate) en ayuda de la Policia
[La escalada de violencia que impulsaba la subversion, continuaba ensan-
grentando al pais, viendose involucrada en ella sin quererlo la Fuerza
Acrea, aunque, como habia atirmado el Inspector General luego de los
sucesos de Pando, existia «la patriotica determinacion de nuestra organi-
zacion de intervenir, cuando los altos intereses de la nacion lo exigen».
El mi¢ércoles 26 de noviembre, un modesto agente de Policia de
Shangrila, Dpto. de Canelones, fue asesinado por un grupo de extremistas
en el balneario El Pinar, cercandose la zona por etectivos de la Policia,
el Ejército v la mtervencion de helicopteros Hiller del Grupo de Avia-
cion N“5 (Busqueda y Rescate), lograndose detener a uno de los ele-

mentos que formaba parte del grupo.

Promocion «General Don Oscar D. Gestido»

El 21 de diciembre reciben los despachos de Alféreces de la Fuerza
Aérea, los alumnos de la promocion «General don Oscar D.
Gestido» ,denominada asi en honor de uno de nuestros aviadores pione-

ros mas relevantes; segun el siguiente orden por escalaton:

Pilotos Aviadores Mihitares

Alf.(PAM) Enrique Franco
Alf.(PAM) Walter Alvarado
Alf.(PAM) Ruben W. Spinelli
Alf.(PAM) Jorge Cobas
Alf.(PAM) José P. Banfi
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Alf.(PAM) Rodolfo P. Leguisamo

Alf.(PAM) Marcel Guasch
Alf.(PAM) Enrique Ribero
Alf.(PAM) Antonio R. Ruik
Alf.(PAM) Agustin J. Renaud
Alf.(PAM) Ruben J. Gomez
Alf.(PAM) Juan A. Rodriguez
Alf.(PAM) Jose C. Suarez

Navegantes Diversos Roles
Alf.(N.D.R.) Jose R. Garcia
Alf.(N.D.R.) Jorge E. Mora
Alf.(N.D.R.) Ruben W. Feria

Y como Alféreces Técnicos Especialistas, los siguientes Sgros. lros.,

alumnos del Curso para Oficiales:

Alf(TE.) Heber A. Bustos
Alf(TE.) Ruben Vlasanovich
Alf.(T.E.) Clorides W. Gomez

Mision Oficial del Agrupamiento Especial

a Holanda

El 2 de diciembre por Decreto del Poder Ejecutivo, se autorizo al Minis-
terio de Defensa Nacional para que la Inspeccion General de la Fuerza
Aerea reahizara la operacion de compra de dos aviones Fokker F-27 con
la fabrica homonima de Schiphol Oost, Holanda, por lo cual el Agru-
pamiento Especial que se habia formado, fue enviado en mision oficial
a ese pais europeo, con el objeto de adiestrarse en dichos aviones y
luego traerlos en vuelo «ferry» al Uruguay.

Se embarcaron en una aeronave de la compania KLLM con destino a
Amsterdam, Holanda, el dia 28 de diciembre, arribando a esa ciudad el
dia 31 de diciembre, siendo recibidos por el Sr. Embajador de nuestro pais,
don Martin Aguirre vy personal diplomatico de la embajada.

Desde el aeropuerto, el Agrupamiento es trasladado a la ciudad
de Zandvoort, ubicada en la costa, alojandose en el hotel «Bowes Palace»

a la espera del comienzo del cursillo sobre el avion Fokker F-27.
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1970

Cambio de denominacion

de la Inspeccion General de la Fuerza Aérea

Por la Orden del Comando General de la Fuerza Aérea N"1335 del 22
de enero de 1970, de acuerdo a lo dispuesto por la Ley de Rendicion de
Cuentas y Balance de Ejecucion Presupuestal del Ejercicio 1968, se sus-
tituyen las denominaciones de Inspeccion General de la Fuerza Aérea ¢
Inspector General de la Fuerza Aérea por las de Comando General de la

Fuerza Acrea y Comandante en Jete de la Fuerza Aérea, respectivamente.

Cambio de emplazamiento del monumento
«A la Aviacion Vanguardia de la Patria»
Desde su inauguracion el 31 de julio de 1927, frente al hoy Cuartel
General de la Brigada Ac¢rea I, donde tambien hoy se encuentra el
busto y monumento al Cap. Juan Manuel Boiso Lanza, se hallaba el
hermoso monumento «A la Aviacion Vanguardia de la Patna», del es-
cultor nacional don José Belloni. Fue levantado en calidad de simbolo
de aliento y futuro, conforme asi se habia pensado que tenia que ser,
tanto por parte del Director de la Escuela Militar de Aviacion, Tte.Cnel.
Cesareo L. Berisso, como del Comité Pro Aviacion Militar que lo habia
sutragado; sin embargo, desde el 10 de agosto de 1938 en que se instauro
el Dia de los Marures de la Aviacion Militar Uruguaya, dicha ceremo-
nia se realizo al pie del monumento durante muchos anos, ademas se
fue grabando con letras de oro en su pedestal, los nombres del personal
navegante militar y naval muerto en accidente de aviacion, desvirtuan-
dose de esta manera el fin para el cual se habia erigido, transtormando-
se en funerario.

En base a todo esto y a situar el monumento en el lugar mas
apropiado y representativo, dentro del aerodromo, ahora que era sede

del Comando General, el Brig. Danilo E. Sena, con muy buen c¢riterio,
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decidio su emplazamiento al centro de la avenida del acceso al edificio
del Cuartel General de la Fuerza Aérea, para lo cual se fij6 el dia 24 de
febrero de 1970 a la hora 11.00, para la colocacion de la piedra funda-
mental en el nuevo lugar, acto que se realizo con una ceremonia, de
acuerdo a lo especificado en la Orden del Comando General de la Fuer-
za Aérea N"1341.

Hoy se puede admirar esta bella escultura, en el mejor y mas
hermoso espacio del historico aerodromo, limpio su pedestal de los
nombres de los martires de la aviacion, dandonos desde que se instalo

alli un mensaje de optimismo y confianza.

El Brig. José Pérez Caldas es designado
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea

Por lo preceptuado en el articulo 12 de la Ley N°13.145 del 9 de febrero
de 1963, paso a situacion de retiro obligatorio con fecha 28 de febrero
de 1970, el Comandante en Jete de la Fuerza Aérea, Brig. Danilo E.
Sena, luego de una brillante carrera de militar v aviador en la Aero-
nautica Militar y Fuerza Aérea, organismos en los cuales se distinguio
netamente como profesional, marcando en ambas toda una época.

El Poder Ejecutivo nombro para sustituirlo como Comandante
en Jete de la Fuerza Aérea al Brig. José Pérez Caldas, nombramiento
que fue efectuado el 6 de marzo, poniéndolo en posesion de su cargo el
Senor Ministro de Defensa Nacional, Gral. Antonio Francese, el dia 7
de marzo a la hora 09.00, en la sede del Comando General, ante la
presencia de los jefes de Comando y reparticiones de las instituciones,
ast como de todos los Ohiciales Superiores dependientes del Comando

General.

Los Fokker F-27 en vuelo hacia Uruguay
El 5 de enero habian comenzado los cursos teoricos para pilotos v me-
canicos en la Escuela de la fabrica Fokker, cuya sede estaba situada en

Schiphol, los cuales se extendieron hasta el dia 10 de tebrero, dia en
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que los oficiales del Agrupamiento, acompanados por el Sr. Embajador
de Uruguay, don Martin Aguirre, concurren al Estado Mayor de la
Fuerza Aérea de los Paises Bajos, donde reciben un breve informe sobre
su organizacion general y tareas, y en particular: operacion y empleo
del avion F-27. Luego visitan la Base Aérea de Soesterberg, partiendo
de la Base Aérea de Ypenburg, donde estaba asentado el Escuadron 334
de transporte, equipado con aviones F-27; alli visitaron las divisiones
de Operaciones y Mantenimiento, ademas la Escuela de Superviven-
cia, donde recibieron una charla sobre supervivencia en zonas articas.

El 11 de tebrero se inicio la instruccion de vuelo en avion F-27,
usandose ¢l que fue matriculado FAU 560, cuyo numero de fabricante
era 10.199 (F.99), los instructores fueron dos pilotos de prueba de la
Fokker, los Sres.: Fried Onderwater y Ade van der Schraat.

Al haber tinalizado su adiestramiento, se embarcaron el 13 de
febrero para Montevideo en linea aérea, el siguiente personal téenico:
Sgtos. lros. Basilio J. Guerra, Aldo Daltoe v Jos¢ Moreira; Sgtos.
Humberto Molinelli, Luis M. Sanchez v Auhano Antunez; v Sdo. Juan
D. Lima.

El 6 de marzo el Agrupamiento recibe el otro avion, que fue
matriculado FAU 561, cuyo namero de fabricante era 10.202 (F.102).

Conmemorando el Dia de la Fuerza Ac¢rea, ¢l 17 de marzo co-
mienza el largo vuelo «ferry» transatlantico hacia el Uruguay de los
dos aviones, cuyas tripulaciones estuvieron conformadas de esta mane-
ra: F-27 N°560, Cnel.Atitlio Bonelli, May. Werner Malatés, May. Dinor
Ramirez, Cap. Hugo B. Parentini, Tte.2” Agustin Raffo y Sgro. Agustin
Sena; F-27 N°561, May. Milton Crisnani, May. Jos¢ Mella, Cap.
Ramirez Gonzalez, Cap. Enrique C. Crosa, 5.0. M. Emilio Rau v Sgro.
Camilo Alvarez.

Luego de despegar del aeropuerto de Schiphol temprano en la ma-
nana, cruzan todo el territorio de Inglaterra y aterrizan antes del mediodia
en Stornoway, Escocia. Pernoctan en esta localidad, por no ser el tiempo

favorable y al otro dia 18 de marzo despegan hacia Keflavic (Islandia),
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donde arriban sin inconvenientes. El 19 contintan el vuelo haciendo la
etapa Keflavic - Sonderstrom (Groenlandia), proximo al arribo a dicha
Base, se rompe una ventanilla lateral 1zquierda del 560. Debido a las
malas condiciones meteorologicas y a la espera de la ventanilla de repues-
to, recien el 25 de marzo se reinicia el vuelo, haciendo el tramo Sonderstrom-
Fort - Chimo, en la provincia de Quebec, Canada; luego de reaprovisionarse
de combustible, despegan hacia Goose Bay, Canada, por inconvenientes
mecanicos el 560 regresa a Fort - Chimo, donde debe pernoctar por una
fuerte tormenta de nieve que se desata luego del aterrizaje, el 561 llega sin
inconvenientes a Goose Bay, donde pernocta. Al dia siguiente 26 de marzo
ambos aviones se reunen en Quebec, lugar en que pasan la noche. E1 27 de
marzo cumplen la etapa a Washington, Estados Unidos, con buen tiempo,
aterrizando en la Base Andrews A EB. Al siguiente dia continian su ruta
aterrizando en la Base de Dobbins A.EB., Nueva Orleans v el 29 en Cor-
pus Christi, Texas. El 30 de marzo decolan de ese aeropuerto con el fin de
llegar a La Aurora en Guatemala, pero una falla en el sistema de alimen-
tacion de aceite en el 561, lo obliga a aterrizar en Veracruz, México,
haciéndolo también el 560 para brindarle apovo. El 31 se continuia el
vuelo haciendo las escalas La Aurora, Ciudad de Guatemala v Howard
A.EB. en la Zona del Canal de Panama. El lero. de abril se les efectiian en
esa Base las inspecciones a los aviones, prosiguiéndose la ruta el dia 2 de
abril, viniendo de pasajero desde ese punto hasta Montevideo en el FAU
560, el Tte.Cnel. (PAM) Carlos P. Pache, quien se encontraba en Panama;
con las etapas a Guayaquil, Ecuador, Lima en Peru, Santiago de Chile y el
4 de abnl a Montevideo, donde aterrizan en el Aeropuerto Nacional de
Carrasco, luego del vuelo mas importante que encaro hasta ese momento
la Fuerza Aérea, con el primer cruce del Atlantico Norte que realizo la

instirucion en su historia.

Alta y redistribucion de aviones
La llegada de los Fokker F-27 al Uruguay, trajo aparejado una

redistribucion de aviones en los Grupos de Transporte v, aprovechando
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esta situacion se hicieron otros pases de aeronaves por la Orden del
Comando General de la Fuerza Aérea N” 1349 del 6 de abril, de la
siguiente formas:

Se dieron de alta en la dotacion del Grupo de Aviacion N° 4
(Transporte) con fecha 11 de febrero, los dos Fokker F-27 Nos. 560 vy
561 recién recibidos.

Se asignaron todos los aviones Douglas C-47 que estaban desti-
nados en el Grupo de Aviacion N” 4 (Transporte) al Grupo de Aviacion
N 3 (Transporte), cuyas matriculas eran los Nos. 507, 510, 511, 512,
515, 516, 518 v 519, pasando a formar parte de la dotacion de este
ultimo Grupo desde ese dia. A su vez se asigno al Grupo de Aviacion
N4 (Transporte) el avion Beechcraft U-8F N” 541 que hasta ese dia
figuraba en el Grupo de Aviacion N” 3 (Transporte).

Ademas pasaron a componer la dotacion organica de la Brigada
Aérea ll los aviones North American T-6 Nos. 351, 352, 360 y 363 que
figuraban en la Escuela Militar de Aeronautica v el N” 364 que inte-

graba la Brigada de Mantenimiento v Abastecimiento.,

Luctuoso accidente de un avion de la Fuerza
Aérea de los Estados Unidos, donde perecen
trece Oficiales de nuestra Fuerza Aérea

El 30 de abril a la hora 10 y 10 arrnibo a la Brigada Aérea 1l de Durazno,
el avion bimotor de transporte de la Fuerza Acrea de los Estados Umidos de
Aménica, Fairchild «Provider» C-123B N de Serie 54-589, tripulado por
el Mayor USAF Williar ]. Kern, los Caps. USAF William D. Elliot, Richard
T. Morris v Herminio Hernandez v los técnicos M/Sgts. José Rivera, S/
Sgts. Albert Ford y Paul E. Skinner, travendo algunos pasajeros.

Este aparato habia partdo de la Base Aerea Howard de la Zona
del Canal de Panama el 27 de abril, con el fin de realizar vuelos de
tamihiarizacion de ruta, distribucion de carga v de onentacion en va-
rios paises latnoamericanos, incluyendo demostraciones en Uruguay.

Llego a Carrasco el viernes 29 de abril, despues del mediodia.
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Comenzo su exhibicion con ese vuelo de traslado realizado a
Durazno, con algunos invitados de nuestra Fuerza Aérea; alli reali-
z0 dos demostraciones: una con integrantes del Regimiento «Gral.
Pablo Galarza» de Caballeria N” 2 y otra con personal subalterno
de la Brigada Aérea 11, siendo sus pilotos los Capitanes Elliot y Morris.
En el tercer y tragico vuelo subio como piloto el May. Kern, e invi-
tados trece Oficiales de la Base, encabezados por el Jefe de la Briga-
da Cnel.(PAM) Américo Gonzalez Batista, el May.(PAM) Roberto
Dego, el May.(PAM) Ibes Tinetti, el Cap.(PAM) Heraclio S. Abelleira,
el Tre.1°(TE) Manuel M. Villaamil, Tre.2do.(PAM) Rolando Paller,
Tte.2do.(PAM) Damaso A. Sosa, Tre.2do.(PAM) Mario Scarzella,
Alf.(PAM) Ricardo Rodriguez, Alf.(PAM) Héctor Angellini, Alf.(PAM)
Ruben W. Spinelli, Alf.(PAM) José C. Suarez y Alf.(NDR) Ruben W.
Feriay a su vez descendio y se quedo en tierra el Cap. Elliott, al igual
que el Cap. Herminio Hernandez y el $/Sgts. Paul E. Skinner.

El avion despego v su piloto comenzo una secuencia de maniobras
para demostrar la facilidad de operacion y lo manejable de la maquina a
baja altura, arriesgando excesivamente con virajes verticales su estabili-
dad, luego de dos pasajes rasantes sobre la pista 09-27 y el hangar de la
Base, lo cual llevo a que entrara en pérdida de velocidad, estrellandose e
incendiandose ante la vista y horror de muchos integrantes de la Brigada y
civiles que desde afuera del predio de la Base observaban y seguian las
evoluciones del avion.

Este terrible accidente que cerceno la vida de buena parte de la
Oficialidad de la Brigada Aérea 11, con su recordado Jefe, el Cnel.
Gonzalez Batista, ejemplo de rectitud, pundonor y un especial espiritu
de deportista (fue olimpico en Melbourne, 1954), enluto a toda la Fuer-
za Aérea, dejando un sentimiento de amarga frustracion ante el aciago

destino de esa juventud perdida en un accidente evitable.
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Asciende a Brigadier el Cnel.(PAM) 1970
Dante Paladini
El 19 de mayo el Poder Ejecutivo, luego que la Camara de Senadores
concediera el 6 de mayo la venia correspondiente, confirio el ascenso al
grado de Brigadier con fecha 17 de febrero de 1970, al Cnel.(PAM) Dante
Paladin.

El Brig. Paladini egreso de la Escuela Militar como Altérez del
Arma de Infanteria en el ano 194 1. Ingreso en 1942 como alumno del
Curso de Pilotaje en la Escuela Militar de Aeronautica, recibiendo su
brever de Piloto Aviador Militar el 17 de junio de 194 3.

Presto importantes servicios durante su carrera en la Aeronauti-
ca Militar y la Fuerza Aérea, alcanzando el maximo cargo de Coman-

dante en Jete.

Se reciben por el Pacto M.D.A.P.

dos aviones T-33A por via maritima

El 22 de enero y el 29 de mavo se reciben por via maritima desarma-
dos, de acuerdo al Pacto M.D.A.P., dos aviones T-33A a los cuales se
les matriculo 209 y 210 respectivamente, de acuerdo al orden de su

llegada. Fueron asignados al Grupo de Aviacion No. 2 (Caza)

T-33A-1-LO Ne de Serie 53-5470  matricula FAU 209
T-33A-1-LO Ne de Serie 53-5422 matricula FAU 210

Curso de Instruccion en Aviones F-27
Un Oficial Superior, Jefes v Oficiales en numero de doce efectuaron un
curso de instruccion para pilotos principales v pilotos en avion F-27,
que tuvo una duracion de tres meses a partir del 19 de jumo; la mavoria
de ellos eran va pilotos de transporte en aviones C-47.

De esta manera se prepararon nuevas tripulaciones para coman-
dar este tipo de avion, en momentos en que en pocos meses se crearia ¢l
Transporte Aéreo Militar Uruguavo (T.A.M.U.), expandiendose las li-

neas internas v externas del transporte de la Fuerza Aérea.
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Mision humanitaria de dos C-47 en el Peru

A principios de junio se produjo un movimiento sismico en el Peru
que se transformo, a medida que se fue conociendo su magnitud, en
una terrible tragedia donde perdieron la vida unas 120.000 personas.

La Cruz Roja Uruguaya, siempre solidaria con todas las emer-
gencias que como esta devastan un pais hermano, solicito inmediata-
mente un avion de transporte al Gobierno Nacional, para llevar a Lima
lo que considero que se podia enviar inmediatamente y estaba disponi-
ble en sus depositos, para paliar en algo la situacion, como: medicinas,
frazadas, viveres, etc. Se dispuso que partiera lo antes posible un avion
de carga de la Fuerza Aérea.

El 5 de junio partio al Peru el avion C-47 FAU 512 del Grupo de
Aviacion N” 3 (Transporte), tripulado por el May.(PAM) Julio Uria, el
Cap. (PAM) Geronimo Cardozo, el Tte.2do.(PAM) José P. Malaquin v
el Sgto.1°(TE) Luis M. Paredes; totalmente cargado con el envio de la
Cruz Roja.

En el primer dia de vuelo hicieron Carrasco - Mendoza, Argenti-
na - La Serena, Chile - Antofagasta, Chile; volando en total trece horas
y veinte minutos. El dia 6 de junio continuaron su ruta hacia Arica,
Chile, en la frontera con Peru; al llegar al aeropuerto Chacalluta de esa
ciudad, tuvieron que realizar un descenso por istrumentos, con un te-
cho de 800 pies y pobre visibilidad, cuando estaban efectuando la cur-
va de procedimiento, a una altura de unos 1500 pies se detuvo total-
mente un motor, aterrizando en la pista con uno solo, sin novedad a
pesar de esta emergencia con el avion cargado y en pleno vuelo por
instrumentos. En la aeroestacion se dio aviso a Montevideo de la impo-
sibilidad de continuar, solicitando la ayuda necesaria.

[La Fuerza Aérea envio inmediatamente otro C-47 el FAU 515
llevando un motor de repuesto vy las herramientas necesarias para el
cambio, tripulado por el May.(PAM) Hugo B. Parentini, el Cap.(PAM)
Roque Aita, ¢l Sgto.(TE) Juho Cal, los Cabos de lera.(TE) Orosman

Pereira y Olinto Méndez, el Cabo de 2da.(TE) César Maldez vy los
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Sdos. de lera.(TE) Dante Silva y Ramo6n de Morales. Este aparato arri-
bo sin novedad y en tiempo récord a Arica, donde con los pocos medios
que se tenian se cambio el motor, quedando instalado el que se trajo
desde Carrasco; en el interin vino la orden de Montevideo para que
continuaran los dos aviones la Mision hacia el Pera, dada la necesidad
que existia de este tipo de avion, apto para aterrizar en campos no
preparados, con su fornido tren de aterrizaje convencional.

El 8 de jumo despegaron los dos C-47 hacia Lima, donde aterri-
zaron sin novedad, poniéndose sus tripulaciones a la orden del Coman-
do creado para la emergencia.

Comenzaron los vuelos el 11 de jumo, haciendo el primero haca
Chimbote, al norte de Lima, con carga para los damnificados, llevando en
cada viaje y en cada avion un Otiaal de la Fuerza Aérea Peruana, pracuo-
co en los vuelos entre montanas y conocedor de la zona. Estos vuelos
marginales, con aternizajes donde era necesaria pericia y conocimiento del
avion, sobre todo de su rendimiento, normalmente eran hechos a unos
nueve mil pies de altura, con despegues de performance maxima.

El 12 de junio continuando con la ayuda a los pueblos arrasados
por el terremoto, se hizo un vuelo a Paramonga, donde la pista de
aterrizaje estaba afirmada con melaza de la cana de azucar del lugar.
El 16 de junio, por dltimo, les toco ir a Anta, a nueve mil pies de alrura,
localidad alejada una media hora de Chimbote, que habia sido destrui-
da por el sismo, con una muy dificil entrada a su aerédromo, entre
montanas.

El 17 de junio comenzaron ambos aviones el regreso a Montevi-
deo, haciendo ese dia Lima - Arica, donde cargaron el motor en «panne»
que dejaron desde el 8 de junio. El 18 continuaron hasta Santiago,
saliendo ¢l 20 de junio para Carrasco en vuelo directo, donde arribaron
sin novedad luego de seis horas de vuelo, tinalizando de esta manera la
mision.

Una vez mas se vio la calidad de nuestros pilotos en vuelos don-

de es necesario extremar la iniciativa y la invenniva, conjugadas con la
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experiencia v la invalorable ayuda y apovo del personal técnico, como
€n oste caso.,
Como corolario digamos que las tripulaciones fueron condeco-

radas por el gobierno peruano.

Se designa una Comision para estudiar el
transporte aéreo de pasajeros en el Uruguay
Debido a que PLUNA habia dejado de servir al interior en sus vuelos,
el Poder Ejecutivo considero necesario estudiar la posibilidad de reali-
zar un analisis sobre ¢l renacimiento del transporte aéreo de pasajeros
en el pais. Por tal causa se designo el 11 de junio una Comision que fue
integrada el 7 de julio por un representante del Ministerio de Transpor-
te Comunicaciones v Turismo (en esa época la Direccion General de
Aviacion Civil dependia de ese Ministerio) nombrandose al Dr. Alvaro
Bauza Araujo; un representante de la Fuerza Aérea Militar, recayendo
el nombramiento en el Cnel.(PAM) Raul J. Bendahan; y un representan-
te de PLUNA, nombrandose al Sr. Egilio Brassini. Esta Comision tuvo
como tin efectuar una mvestigacion en sus aspectos economicos, juridi-
cos vy administrativos, acerca de la posibilidad de que el servicio de
transporte aéreo de pasajeros en Uruguay se efectie por PLUNA vy la
Fuerza Aé¢rea Militar en coordinacion de actividades, en forma de lo-

grar un servicio ehiciente y economicamente satistacrorio.

Creacion de la Direccion de
Transporte Aéreo Militar Uruguayo (T.A.M.U.).
Por el Decreto N” 24.962 del Poder Ejecutivo, de fecha 18 de
agosto de 1970, se autorizo la creacion de la Direccion del Transporte
Aereo Militar Uruguavo el cual salio publicado en la Orden del Co-
mando General de la Fuerza Aérea N” 1374 de fecha 2 de setiembre de
1970. Es de hacer notar que el TAMU, nace como tal en el ano 1959, al
disponer el entonces Inspector General de la Fuerza Aérea, Cnel.(PAM)

Conrado A. Saez, que aviones de pasajeros y carga de los Grupos de
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Transporte, efectuen vuelos regulares al interior de la Republica, en
cumphmiento del plan de accion civica trazado por la Inspeccion, con
dos frecuencias semanales los dias martes y viernes. Los martes el itine-
rario era Montevideo - Treinta v Tres - Melo - Rivera - Tacuarembo y
regreso. Y los viernes era Montevideo - Paysanda - Salto - Bella Union
- Artigas v regreso. Paralelamente a estos vuelos regulares, se efectuaban
numerosos vuelos especiales, tanto al interior como al exterior, trans-
portando delegaciones culturales y deportivas. Ademas era firme deci-
sion del Comando General de la Fuerza Aérea establecer correos acreos
regulares a diferentes paises americanos a efectos de estrechar los vin-
culos de union con paises hermanos, a la vez que se acrecentaba la
capacidad del personal navegante. Es asi que el dia 10 de agosto de
1961, se inaugura ¢l correo aéreo regular a la Rep. Argentina, comen-
zandose en la referida fecha por ser el dia de la Fuerza Aérea Argenu-
na, estableciéndose en forma mensual los primeros miércoles de cada
mes. El 22 de octubre de 1961 se inaugura ¢l Correo Aéreo Regular a la
Republica Federativa del Brasil, también con una frecuencia mensual,
realizandose los segundos miércoles de cada mes. El 22 de febrero de
1962 se maugura ¢l Correo a las Republicas de Bolivia v Paraguay,
cumpliendose una trecuencia mensual el cuarto miércoles de cada mes.
Y el 9 de octubre de 1963 se inaugura el Correo a la Republica de Chile
que quedo fijado en el tercer miércoles de cada mes.

Ademas en el considerando final de la exposicion de motivos de
este Decreto, se hace notar la necesidad de crear un organismo depen-
diente del Comando General de la Fuerza Aérea, que tenga a su cargo
la regulacion, coordinacion, control y supervision de todo lo referente
al movimiento de pasajeros, correo y carga en aviones de transporte de
la Fuerza Aérea. Destacandose igualmente las tratativas que se estaban
llevando a cabo con PLUNA para la prestacion de servicios de trans-
porte de pasajeros, correo v carga al interior del pais, las cuales ahora
con la creacion de una Direccion del TAMU, seria un interlocutor espe-

clahizado dentro de la Fuerza Aérea.
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El primer Director y el primer Sub Director que se nombraron en
esta nueva reparticion, fueron el Cnel.(PAM) Pedro R. Rivero y
Tre.Cnel.(PAM) Ramon A. Sanchez, respectivamente.

Ya existia una oficina del TAMU, la que paso a integrar la Di-

reccion del TAMU a partir del 25 de setiembre.

Se autoriza a la Fuerza Aérea a realizar servicios
de transporte aéreo regular en coordinacion
con PLUNA

Luego de haber informado tavorablemente la Comision que estudio
la posibilidad de la realizacion de servicios de transporte aéreo en
coordinacion con PLUNA| por la Resolucion N°44.062 del 6 de agosto
de 1970, que salié publicada en la Orden del Comando General de
la Fuerza Aérea del 2 de setiembre, el Poder Ejecutivo autorizo a la
Fuerza Aérea a realizar servicios de transporte aéreo regular de pa-
sajeros, correo v carga por medio del TAMU, en coordinacion de
actividades v servicios con PLUNA en los siguientes tramos al inte-

rior del pais.

a) Montevideo - Bella Union - Artigas - Montevideo, con dos fre-
cuencias semanales.

b) Montevideo - Salto - Paysandu - Montevideo, con dos trecuen-
clas semanales.

c) Montevideo - Artigas - Salto - Montevideo, con dos frecuencias

semana |L’H+

Estos servicios se cumplirian con personal navegante y equipos
de tierra de PLUNA, con seguros aéreos contratados por la Fuerza Aé¢-
rea. Por la prestacion de los servicios a su cargo, PLUNA retendria de
las recaudaciones brutas que etecruaria el 15% por todo concepto, y el
85% restante seria entregado a la Fuerza Aérea, dentro de los diez

primeros dias de cada mes.

254



HISTORIA DE LA FUERZA AEREA URUGUAYA (1953-2003)

Se acordaron con anterioridad entre ambos organismos la ini-
cacion de los servicios, los cuales se comenzaron a partr del 15 de
setiembre de 1970, de acuerdo al convenio de prestacion de servicios

suscrito el 9 de setiembre.

Se recibe un avion C-47A por el Pacto M.D.A.P.
El 4 de setiembre arribo al Aeropuerto Nacional de Carrasco un avion
C-47A, entregado a la Fuerza Aérea por el Pacto M.D.A.P., que vino
desde los Estados Unidos en «ferry», traido por tripulacion de la Fuerza
Aérea de ese pais, era un C-47A-90-DL N” de Serie 43-16075 al cual se
matriculo FAU 508.

Esta era la segunda vez que se usaba ese numero en un avion C-
47, al primero se le habia dado de baja. Fue adjudicado al Grupo de

Aviacion N“3 (Transporte) el 14 de octubre.

Las perturbaciones que va ocasionando
la subversion en la Fuerza Aérea
El chhma enrarecido que experimentaba la Republica, gracias a la siste-
matica y artificiosa agitacion de huelgas, paros y sabotajes, estableci-
dos contra su organizacion economica v social, sumado a los robos,
asaltos, copamientos, secuestros y asesinatos, todo provocado por la
subversion que asolaba sin pausa ni rregua, perturbando la vida del
pais, era el panorama que campeaba en ese ano de 1970, haciendo que
la rutina operacional de nuestra Fuerza Aérea se trastocara totalmente.
Hubo un episodio en esta lucha, el cual hizo que la seguridad
de nuestras bases se reviera rotalmente, lo que implico una serie de
gastos y problemas importantes en el uso de los rubros, asi como en
la falta de efectivos para cumplirla. EI 29 de mayo, unas cuarenta
personas asaltaron el Centro de Instruccion de la Armada en la Ciu-
dad Vieja de Montevideo, donde robaron setecientas armas. Esto
alerto a rodas las bases, cuarteles y otras dependencias de las Fuer-

zas Armadas, las cuales logicamente tuvieron que cambiar su siste-
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ma de seguridad, por ejemplo: en la Brigada Aérea Il de Durazno
hasta ese momento v desde la época que ese campo era de alternari-
va de la compania Air France, en 1935, lo unico que separaba el
predio de otros que lo rodeaban y de la carretera, era un alambrado
de cinco hilos (ni siquiera de siete, como es de orden) en su perime-
tro; cuando se hizo cargo de esta Unidad su nuevo Jefe del Cnel.
(P.A.M.) Walter Samarello, el 9 de junio, pocos dias después del
insuceso en la Armada, se encontro con este panorama el cual no era
nada tranquilizador. Primeramente se aboco a la tarea de hacer una
evaluacion de costos para dar cierta seguridad a un predio tan ex-
tenso y luego conseguir los fondos necesarios para comenzar las obras
que consistieron en: un tejido de alambre en todo el contorno, luz de
mercurio en columnas de hormigon cada 45 mts., dos garitas para
centinelas en las azoteas de los edificios de la Brigada, complemen-
tando el alambrado perimetral se instalaron dos reflectores de segui-
miento v tres ametralladoras calibre punto 50, una en la torre de
control v las otras en cada garita, ademas se instalo una sirena de
alarma v se programaron varios tipos de comunicacion con la sede
del Regimiento General Pablo Galarza de Caballeria N°2 Moto
Mecanizado en la ciudad de Durazno; para finalizar se aumento el
numero de centinelas a ¢cinco por turnos, lo que por supuesto pertur-
baba la marcha normal de la Brigada, siempre escasa de personal.
Algo parecido pasé en el Aerodromo Cap. Boiso Lanza, en la Escue-
la Militar de Aeronautica, en la Brigada Aérea I y en la Brigada de
Mantenimiento vy Abastecimiento, estas dos ultimas situadas en
Carrasco, que eran las cuatro Bases con que contaba la Fuerza Aé-
rea. A todo esto habia que sumar los dispositivos de seguridad de los
vehiculos que salian a la calle, sobre todo en Montevideo; la com-
pra de armamento que hubo que hacer para resguardar cada salida
y el personal subalterno que hubo que reclutar y adiestrar para cum-

plir estas y otras funciones.
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Se negocia la compra de dos aviones Fairchild
FH-227D, por stock de arroz
La Cooperativa Agropecuaria Ltda. de productores de arroz, la Comi-
sion de Promocion Arrocera de Uruguay vy la firma de los Estados Uni-
dos Fairchild Aircraft Marketing Co. Inc., llegaron a un acuerdo para
realizar una operacion de compra - venta, por la cual la Cooperativa
vendia por un total de U$S 3:500.000 el stock de arroz que poseia a
US$S 70 la tonelada v correlativamente la tabrica Fairchild entregaba
dos aviones Fairchild FH-227D a la Fuerza Aérea, a USS 1:500.000
cada uno y US$S 500.000 de repuestos.

Este acuerdo se llevo cabo y fue autorizado el 24 de octubre por
¢l Poder Ejecutivo, intervimendo los Ministerios de Detensa Nacional

y de Industrias y Trabajo.

Se reciben dos C-47B por el M.D.A.P.

en la Zona del Canal de Panama y son traidos

en vuelo por tripulaciones uruguayas

A fines de octubre parto hacia la Base Howard de la Zona del Canal de
Panama una Mision de Jetes, Oticiales v Personal Subalterno, con el
cometido de recibir alli dos aviones C-47B por el pacto M.D.A.P. v
traerlos en vuelo hasta nuestro pais.

L.uego de haber arribado a aquella Base de la USAF, recibieron
los dos aviones que se encontraban estacionados desde nempo atras vy
acondicionadas sus células, motores y sistemas para un largo periodo
de desactivacion como sobrantes de la USAF, por lo cual hubo que
ponerlos en condiciones de enfrentar el vuelo hacia nuestro pais, acti-
vando motores y sistemas hasta dejarlos en orden de tuncionamiento
con el fin de hacerles los correspondientes vuelos de prueba. Ademas se
les pinto sus matriculas, cocardas y bandera de Artigas en el imon de
direccion, de acuerdo al reglamento.

El 1° de noviembre se etectuaron los vuelos de prueba de los dos

aparatos, quedando prontos para salir hacia Montevideo el 5 de noviembre,
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Las tripulaciones fueron las siguientes: C-47B FAU 510,
Tte.Cnel.(PAM) Luis E. Revello, Comandante del avién y Jefe de la
Mision; Cap.(PAM) Eduardo Aguirre, Tte.2do.(PAM) Daniel Barral (tri-
pulante extra invitado, que pertenecia al Grupo de Aviacion N°2 (Caza))
v Sgto.(TE) Hugo Batalla; C-47B FAUS11, Tre.Cnel.(PAM) José B.
Baratta, Comandante, Tte.1°(PAM) Roberto A. Ferradas, Tte.2do.(PAM)
Armando Otero (tripulante extra invitado, que pertenecia al Grupo de
Aviacion N°2 (Caza)) y Alf.(TE) Hebert Bustos.

El vuelo «ferry» se realizo sin mayores inconvenientes salvo el
aterrizaje en Recife, Brasil, del 510, al haberse activado por falla eléc-
trica las botas desheladoras del borde de ataque de las alas, lo cual
cambiaba radicalmente la velocidad de pérdida, no obstante el inciden-
te fue sorteado con pericia; se desconectaron dichas botas v el vuelo
continuo al otro dia normalmente.

Las etapas fueron las siguientes: 5 de noviembre, Howard - Curacao
- Piarco (Puerto Espana, Trimdad); 6 de noviembre, Piarco - Zandery
(Guavana Holandesa) - Belén do Para, Brasil; 7 de noviembre, Belén -
Fortaleza - Reaife; 8 de noviembre, Recife - Salvador - Galeao (Rio de
Janeiro); 9 de noviembre, Galeao - Porto Alegre - Carrasco.

Estos aviones se dieron de alta en el Grupo de Aviacion N3
(Transporte) con fecha 2 de noviembre de acuerdo a las siguientes ca-

racteristicas:

C-47B-1-DK, N° de Serie 43-48275, matricula FAU 510
C-47B-50-DK, Ne de Serie 45-1111, matricula FAU 511

Estas matriculas ya habian sido usadas en otros C-47 que fueron

dados de baja anteriormente.

El Cnel. (PAM) Raul J. Bendahan
Director General de Aviacion Civil
En esa época la Direccion General de Aviacion Civil era una dependen-

cia del Ministerio de Transporte, Comunicaciones y Turismo, estando
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durante muchos anos a su frente como Director General el Ing. Agr.
Cesar A. Piacenza. El Ing. Agr. Piacenza renuncio al cargo para retrar-
se el 3 de noviembre de 1970, decidiendo el Poder Ejecutivo designar a
un Oficial Superior de la Fuerza Aérea en ese importante puesto, reca-
yendo dicha designacion en el Cnel. (PAM) Raul |. Bendahan, por Re-

solucion de fecha 5 de noviembre.

Se recibe un simulador de vuelo

por el pacto M.D.A.P.

Con ftecha 23 de noviembre se dio de alta en la Brigada Aérea | un
Trainer Fly Simularor, tipo P-3A, recibido por el pacto M.D.A.P., que
vino a sustituir al veterano Link C-3 en uso. Este fue el primer entrena-

dor sintético moderno con que conto la Fuerza Aérea.,

Cursos y adjudicacion de helicopteros UH-1H
por el pacto M.D.A.P.

Invitados por la Fuerza Aérea de los Estados Unidos, partieron el 20 de
noviembre para la Zona del Canal de Panama, con el fin de realizar
cursos de vuelo en helicoptero Bell UH-1H, el Tte.Cnel.(PAM) Edwin
M. Noble, los Ma yores (PAM) Hector D. Salas y r’itlge] Hernandez vy el
Tre.2do.(PAM) Ego Correa Luna. De la misma manera para realizar
cursos de mecanicos de helicopteros, al Sgro. 1ro.(TE) Dumas Garcia v
a los Sdos. 1ro.(TE) Raul Rivas v Carlos M. Gonzalez; cursos de meca-
nicos de motores, Cbho.1°(TE) Miguel A. Sotelo v Sdo.17(TE) Blas A.
Camisa; y curso de técnico de radio, Cbo.1°(TE) Julian Machado.

El adiestramiento vy el entrenamiento se realizé con helicopteros
UH-IH en la Base Howard de la Zona del Canal de Panama, dentro del
Grupo 206 que pertenecia a la 101 Division Aerotransportada (Caba-
lleria) del Ejército de los Estados Unidos. A la tinalizacion de estos
cursos, todos los invitados regresaron al Uruguay en dos aviones C-130
de la USAF, donde venian desarmados dos helicopteros que se adjudica-

ron a nuestra Fuerza Aérea por el pacto M.D.A.P. Arribaron a Carrasco
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el 21 de diciembre, se trataba de los helicopteros Bell UH-1H «Iroquois»
con un motor a turbina Lycoming T-53-L-BA de 1.400 shp, los cuales

fueron matriculados de la siguiente manera:

UH-IH-BF N° de serie 69-15822, matricula FAU 050
UH-IH-BF N@ de serie 69-15827, matricula FAU 051

Con fecha 23 de diciembre fueron adjudicados al Gru-
po de Aviacion N°5 (Busqueda y Rescate).

Promocion «Senor José Batlle y Ordonez»

El 21 de diciembre de 1970, reciben los despachos de Alféreces de la
Fuerza Aérea los alumnos de la promocion «Senor José Batlle y
Ordonez»,la cual lleva ese denominativo en honor de quien fuera Presi-
dente de la Republica cuando se fundo la Escuela de Aviacion Militar

de Los Cerrillos en 1913; de acuerdo al siguiente orden.

Pilotos Aviadores Militares:

Alf.(PAM) Hernaldo Garcia
Alf.(PAM) Alberto Castillo
Alf.(PAM) Selso Lima
Alf.(PAM) Walter W. Ghiorsi
Alf.(PAM) Gustavo E. Brozia
Alf.(PAM) Luis E. De Tomas
Alf.(PAM) Anibal A. Calvino
Alf.(PAM) Oscar E. Lumillo
Alf.(PAM) Rafael J. Becerra
Alf.(PAM) Carlos E. Silva
Alf.(PAM) Luis A. Fagundez
Alf.(PAM) Ariel Nieman

Navegantes Diversos Roles:
Alf.(NDR) Juan B. Arispe
Alf.(INDR) Alfredo B. La Buonora
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Resumen de la actividad de vuelo de la Fuerza
Aérea y novedades de Brigada Aérea | en 1970
[.a actividad de vuelo mantuvo su rutina, aumentada en pequenos por-
centajes, al tener que cumplir nuevas obligaciones operacionales desde
que la Direccion del TAMU se hizo cargo del servicio de PLUNA al

interior del pais. En 1970 se volaron 16.775 horas.

BRIGADA AEREA |

Grupo de Aviacion N"2 (Caza). Durante el ano esta Unidad conto con una
disponibilidad de diez aviones T-33, manteniendo un 37% en orden de
vuelo de promedio mensual, volandose 142 horas en el periodo, sin alcanzar
el nivel adecuado a lo planeado por una serie de factores que perturbaron su
normal desarrollo, dada las diversas funciones cumplidas por los oficiales y
el personal en servicios ajenos a su mision, en campos del interior, patrullajes,
servicios de aeropuerto, guardias, etc., etc., como paso en general en toda la
Fuerza Aérea debido a la escalada terrorista que vivia el pais.

Grupo de Aviacion N3 (Transporte). Durante el ano este Grupo
conto con una disponibilidad de catorce aviones C-47, un AT-11 (du-
rante tres meses) v un T-6. Fue el Grupo que sobrellevo el peso del
servicio del TAMU - PLUNA en los vuelos al interior y a su vez al
exterior, cumpliendo misiones a la Republica Argentina, Brasil, Chile,
Paraguay y Peri; volando un total de 2.858 horas, entre los cuales se
registraron también misiones fotograficas.

Grupo de Aviacion N4 (Transporte). Esta Unidad conto con una
disponibilidad de dos aviones F-27 y dos U-8F volando un toral de
1657 horas, de las que se discriminan 260 para PLUNA, incluidas tam-
bién vuelos TAMU al exterior.

Grupo de Aviacion N5 (Busqueda y Rescate). Este Grupo conto
con tres helicopteros H-23F, dos aviones U-17A (uno inoperativo) y dos
PA-18 (inoperativos), volando en total 1.752 horas, en misiones de bus-
queda y rescate, sanitarias, de control v rastrillaje de elementos

subversivos.
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1971

El Brig.(R) Danilo E. Sena

Director General Interventor de PLUNA

El Poder Ejecutivo por medio del Ministerio de Transporte, Comunicacio-
nes v Turismo, designo al Brig.(R) Danilo E. Sena Director General Inter-
ventor de PLUNA. Fue puesto en posesion del cargo por el Ministro de esa

Secretaria de Estado Dr. Carlos Queralto, el dia 21 de enero.

Nuevo Alférez (PAM) de la Fuerza Aérea

en la Promocion «Sr. José Batlle y Ordonez»

Con la fecha 1ro. de febrero ascendio a Alférez (PAM) de la Fuerza Aérea
el alumno de tercer ano de Cadetes de la Escuela Militar de Aeronautica

de la Promocion “Sr. José Batlle y Ordonez”, Cadete Walter S. Gomez.

Alf.(PAM) Walter S. Gomez

-
Nuevo avion Cessna T-41D
Se recibio por via maritima un avion de instruccion primaria Cessna
T-41D, de acuerdo al Pacto M.D.A.P., que se sumo a los cinco recibidos

anteriormente. Se trataba del siguiente aparato:
T-41D-CE Ne de fabricante 172-0452, N° de Serie 70-2027 Matricula FAU 605

Se dio de alta en la dotacion organica de la Fuerza Aérea con
techa 13 de tebrero v se adjudico a la Escuela Militar de Aeronautica

como los anteriores.

Dia de la Fuerza Aérea

En los sencillos actos de este dia, cuyo principal festejo se realizo en el
Cuartel General de la Fuerza Aérea, estuvo presente el Presidente de la
Republica, Sr. Jorge Pacheco Areco, quien en la parte medular de la cere-

monia fue el encargado de hacer entrega del premio Seguridad de Vuelo

262



HISTORIA DE LA FUERZA AEREA URUGUAYA (1953-2003)

1971, al Tte.2do.(PAM) Julio Diaz, en mérito a su actuacion como Instruc-
tor de Vuelo del Grupo de Aviacion N°1 (Instruccion y Entrenamiento),
durante los ultimos tres anos, el cual habia totalizado 1.850 horas de vue-
lo, sin haber experimentado ningun accidente ni incidente.

Dichos actos finalizaron con un desfile aéreo de aviones T-33 del
Grupo de Aviacion N2 (Caza) y un destile terrestre de los alumnos de
la Escuela Militar de Aeronautica y de la Escuela Técnica de

Aeronautica.

Revista de la Escuela de Comando

y Estado Mayor Aéreo

En abril, la Escuela de Comando y Estado Mayor Aéreo publico una

revista, cuya finalidad era la de difundir temas de interés general rela-

cionados con la acnvidad aérea y el panorama nacional.
LLamentablemente solo se editaron dos ejemplares de dicha revis-

ta que habia sido impulsada por un grupo de oficiales y colaboradores;

una en ¢l mes de abril y la siguiente en julio, las que fueron numeradas:

Ano 1 No.l y Ano | No.2.

El Brig.(R) Danilo Sena, Ministro del Interior

El Poder Ejecutivo, en los momentos penosos que vivia el pais, con la
subversion gnlp::;}ﬂdu a diestra y siniestra, tratando de desestabilizar
las instituciones de la Republica, ofrecio al Brig.(R) Danilo E. Sena el
alto, complejo y dificultoso puesto de Ministro del Interior, confiando
en su energia y dotes naturales de mando para dirigir ese Ministerio,
que en situaciones normales es problematico. Aceprando el desafio, el

Brig. Sena fue impuesto en el cargo el 3 de junio.
4

Tres aviones Douglas DC-3 de PLUNA
pasan a formar parte de la Fuerza Aérea
El 19 de mayo y el 25 de junio tres aviones de PLUNA Douglas C-47

transformados en DC-3, seleccionados entre los que tenia este Ente Au-
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tonomo, pasaron a formar parte de la Fuerza Aérea Militar en la dota-
cion organica del Grupo de Aviacion No. 3 (Transporte) para reforzar-
la, luego de haber asumido el afio anterior los servicios aéreos al inte-
rior que ejercia aquel organismo,
Caracteristicas y matriculas de los DC-3:
— (C-47B-28-DK, No. de fab. 15803-32551, No. de Serie 44-76219. ma-
tricula CX-AFE, matricula FAU 522
— C-47A-10-DL, No. de fab. 9226, No. de Serie 42-23364 matricula
CX-AQC, matricula FAU 523,

— (C-47-DL, No. de fab. 4471, No. de Serie 41-18409, matricula CX-AlJ,
matricula FAU 524,

Distribucion del numero de efectivos

del personal subalterno de la Fuerza Aérea

El namero de efectivos del personal subalterno de la Fuerza Aérea que
figuraban en las diferentes unidades y reparticiones el 25 de junio de
1971, era de 1584 entre todas las jerarquias, de las cuales 975 pertene-

cian a Servicios Generales (SG) v 606 a Técnicos Especialistas (TE).

ripulaciones de los C-47 FAU. 512 y FAU. 515, que ocudieron en accién solidaria al Per en junio

de 1970. Sentados: May. (PAM] Julio Uria, May. (PAM) Hugo B. Parentini, Cap. (PAM) Roque Aita y Tte

2° (PAM) José P Malaguin. Parados: Cop. (PAM) Geronimo Cardozo, Sgto 17 (TE) Luis M. Paredes
Sgto. (TE) Julio Cal, Cbo. 1° (TE) Orosman Pereira, Cho. 1° (TE} Olinto Méndez, Cbo. 2° (TE) César

Maldez v Sdos. de 17 (TE) Dante Silva v Bamon ge Morales
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22 de setiembre de 1968, Lockheed T-33 A FAU 201.

Feliz aoterrizoje de emergencia del Tte. 17 (PAM) César

A. Borucki y el Tte. 1° (PAM)] Alfredo F. Amengual en un

camino del Departamento de Florida

Una formacion de T-33 sobre Montevideo
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El presidente de la Republica

Sr. Jorge Pacheco Areco,
piloto de lo Fuerza Aérea
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Se recibe por el Pacto M.D.A.P.
el ultimo Cessna T-41D

1971

El 3 de julio se recibio el ultimo avion Cessna T-41D de los adjudicados
a nuestro pais por el pacto M.D.A.P., el cual vino encajonado por via
maritima. Se dio de alta con fecha 13 de setiembre en la Escuela Mili-
tar de Aeronautica.

Cessna T-41D-CE, N" de tabricante 172-0494, N” de Serie 70-

2456 matricula FAU 606

La Unidad de Servicio de Aerodromo

«Cap. Boiso Lanza» (U.S.A.C.B.L.) se transforma
en una Unidad operativa terrestre

L.a Umidad de Servicio de Aerodromo (nacida del Servicio de Aerodro-
mo, creado en 1962) cuya mision se establecio por el Decreto N 24,612
del Poder Ejecutivo de enero de 19635, ¢l cual se publico en la Orden de
la LG.EA. NY 1046, fue evolucionando, dadas las circunstancias que se
desarrollaban en el pais, en un organismo de mayvor enjundia, con un
entrenamiento tipo tropa de infanteria y un armamento y equipamiento
semejantes. Contribuyo a acelerar esa nueva taceta de la Unidad, el
hecho de haber sido designado ¢l 6 de julio como su Jete, ¢l Cnel.
(PAM) Luis N, Fasana, hombre enérgico y ejecutivo que supo encauzar
los nuevos rumbos que se debieron tomar, sobre todo a parur del mes
de setiembre de este ano, en Jque el Poder Ejecutivo encomienda a las

Fuerzas Armadas la tarea de entrentar a los grupos sediciosos que aso-
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laban la Republica pretendiendo llevarla a un completo caos social y
economico.
Esta Unidad dara lugar en 1980 a la creacion de la Brigada de

Seguridad Terrestre v posteriormente a la Brigada Aérea [1.

El Brig. Juan C. Jorge Director General
Interventor de PLUNA

Al haber quedado vacante el cargo de Director General Interventor de
PLUNA, fue designado el 14 de junio por el Poder Ejecutivo en ese

puesto, el Brigadier Juan Carlos Jorge.

Mision a los Estados Unidos de recepcion,

cursos y traslado al pais de dos aviones

Fairchild FH-227 D y repuestos

El 15 de junio fue designada una Mision Oficial a los Estados Unidos
con el fin de recibir, realizar cursos y traer en vuelo los dos aviones
Fairchild FH-227 D cuya compra se habia autorizado el 24 de octubre
de 1970.

Con ese objeto partid de Montevideo a principios de julio, la
Mision designada a tal efecto, compuesta por: el Cnel. (PAM) Wilder
Jackson, Jefe de la Mision, ¢l Tte. Cnel. (PAM) Julio Ferradas, el Tte.
Cnel. (PAM) Aldo Bustamante, el May. PAM) José A. Mella, el Cap.
(PAM) Abelardo C. Rios, el Cap. (PAM) Oscar E. Vilche, el Tte.1”
(PAM) Ramon M. Suarez, el Tre. 1° (NDR) Héctor de los Santos, el Sub
Oficial Mayor (TE) Emilio Rau, Sgto.(TE) Agustin Sena, Cbo. de 1ra.
(TE) Nery Pereira, y Cbo. de 1ra. (TE) Walter Ramos.

En la fabrica de estos aviones, sita en Hagerstown, Maryland,
comenzaron un curso teorico de vuelo los aviadores y de mantenimien-
to el personal técnico, los cuales se desarrollaron durante un mes, es-
tando a cargo de instructores de la compania. Al cabo de los cursos el
20 de julio comenzaron a volar en el primer avion que quedo pronto, al

que se matricula 570, con un instructor de vuelo que no era el que les
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dio el curso teorico, haciendo los vuelos visuales en la pista que tenia la
fabrica y los ultimos vuelos de adiestramiento con el director de vuelo
y piloto automatico, en el aeropuerto Dulles de la ciudad de Washing-
ton, situado relativamente cerca de la fabrica.

Con los dos aviones en condiciones, se comenzo el vuelo « ferry»
el 8 de agosto hacia nuestro pais, de acuerdo a la siguiente distribucion
de los pilotos y otros puestos técnicos. En el 570 la tripulacion estaba
formada por: el Cnel. (PAM) Wilder Jackson, Comandante de Aerona-
ve; May. (PAM) José Mella y Cap. (PAM) Abelardo Rios, pilotos; Tte.
Iro. (NDR) Heéctor C. de los Santos, navegador; y Sgto. (TE) Agustin
Sena y Cbo. 1”7 (TE) Walter Ramos, mecanicos. En el 571 la tripulacion
estaba formada por: el Tre. Cnel. (PAM) Julio Ferradas, el Cap. (PAM)
Oscar Vilche, el Tte. 17 (PAM) Ramon M. Suarez y el Instructor de la
tabrica, pilotos; el Tre. Cnel. (PAM) Aldo Bustamante, observador; el
Sub Oficial Mayor (TE) Emilio Rau y el Cbo. (TE) Nery Pereira,
mecanicos.

LLa primera etapa que se realizo el dia 8 de agosto fue entre Hagerstown
y Corpus Christi, Texas, con escala técnica en Maxwell; al otro dia se volo
a Managua, Nicaragua, con escala en Veracruz, México; el 10 agosto se
arribo a Panama, donde se inspeccionaron los aviones; continuaron el 11 de
agosto hasta Lima, Peru, con aterrizaje técnico en Guavaquil, Ecuador; el
12 de agosto se partio de Lima, pasando por Antofagasta, Chile, se cruzo la
cordillera y se pernocto en Mendoza, Repuablica Argentina; el 13 de agosto
se efectuo la ulnma etapa hasta Carrasco donde se llego sin inconvenientes,
finalizando este vuelo «ferry» con total éxito.

Estos aviones de motores turbo hélice Rolls Royce Dart 532-71
se dieron de alta el dia 26 de agosto en el Grupo de Aviacion N° 4
(Transporte), con la fecha de recepcion en fabrica: 20 de julio para 570
y 7 de agosto para el 571.

Sus numeros de fabricante eran los siguientes:

FH- 227 D Ne de fabrica 571 matricula FAU 570
FH- 227 D Ne de fabrica 572 matricula FAU 571
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Fallece el Gral. Aviador Militar y Aeronauta
Cesareo L. Berisso

El 28 de julio fallecio en Montevideo a los 84 anos de edad, el General
Aviador Militar y Aeronauta (como lucia en sus tarjetas de visita) don
Cesareo L. Berisso, fundador de la Aviacion Militar en el Uruguay,
precursor del Aero Club Argentino v por Ley, de la Aeronaurtica
Argentina.

Habia nacido el 6 de noviembre de 1887 y buena parte de su
existencia la habia dedicado a la aviacion desde sus albores, cuando
volar era una verdadera aventura, destacandose nitidamente entre to-
dos los precursores de la época heroica. Su vida estuvo jalonada de
hechos épicos que marcaron todo un periodo en nuestra historia aero-
nautica. Fue el primer uruguayo en volar al mando de un avion en el
territorio nacional. Gano en 1916 la primera carrera aérea continental
entre Buenos Aires y Mendoza. Fue el unico uruguayo en cruzar el Rio
de la Plata en un globo de gas hasta hoy en dia. En 1920, en reconoci-
miento a sus méritos la ciudadania de Montevideo por colecta popular,
le obsequio un biplano S.V.A.-10, por ese tiempo el compositor Genaro
Neron Dominguez le dedico un tango. En los anos 20, cuando las con-
quistas aereas estaban a la orden del dia, realiza dos grandes vuelos
por América del Sur, en el segundo durante 1929, lo efectiia en un
biplano de tabricacion nacional, cuyo diseno es de inspiracion suya. En
1935 realiza en compania del poeta Tte. Cnel. Edgardo U. Genta el
ultimo raid de la época heroica: Montevideo - Lima - Montevideo en
un biplano Potez 25.

Es el primer aviador en ser ascendido a General en la Republica.
Se retira por edad en 1947, estando en esos momentos al mando de la
Aviacion Militar como Director General de la Aeronautica Militar.

El Poder Ejecutivo le confia en 1951 la primer presidencia de
PLUNA como Ente Autonomo. Todavia en esos anos continua mante-
niendo su entrenamiento como piloto aviador, volando aviones anti-

guos v modernos.
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Hoy se le recuerda en monumentos, calles v con el Aeropuerto

Internacional de Carrasco que lleva su nombre,

La Fuerzas Armadas asumen la conduccion

de la lucha antisubversiva

El poder publico, notoriamente desbordado por la accion delictiva de
las orgamizaciones sediciosas, en un chima de subversion creciente que
atentaba en todos los ordenes de la vida, se vio obligado a tomar una
medida heroica que solucionara de una vez por todas esta situacion,
encomendando por el Decreto del Poder Ejecutivo N° 566/971 del 9 de
setiembre a las Fuerzas Armadas, por medio de los mandos militares
del Ejército, la Armada v la Fuerza Aérea, la conduccion de la lucha
antsubversiva, con la cooperacion de las Fuerzas Policiales.

Este Decreto vino a perturbar ain mas, si cabe, la rutina normal
y natural de la Fuerza Aérea, ya bastante conmocionada, al igual que
todo el pais, por esta guerra interna.

A raiz de este Decreto, la Fuerza Aérea tuvo que tomar una serie
de medidas tendientes a facilitar su desphiegue dentro del contexto de la
lucha antisubversiva. Ademas hubo que dedicar parte de las instalacio-
nes de sus bases al mantenimiento de las personas detenidas en indaga-
cion, hasta tanto no se realizara el proceso correspondiente por parte
de la Justicia Militar, por lo cual fue necesario modificar la infraestruc-
tura de algunos edificios de las unidades, con el objeto de adaprarlos a
ese fin. En mavor grado las alteraciones se produjeron en el predio del
Aerodromo «Cap. Boiso Lanza», donde la U.S.A.C.B.L. tenia su em-
plazamiento, que fue donde hubo mas aprehendidos durante el periodo

en que se desarrollaron las operaciones antisubversivas,

-
Accidente fatal con un T-33
El 6 de octubre aproximadamente a las diez v veinte horas, mientras
cumplia una mision de entrenamiento de acrobacia a baja altura en

el T-33 N” 204, el piloto solista de la Escuadrilla Acrobarica del
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Grupo de Aviacion N” 2 (Caza), Tre. 1° (PAM) Alfredo Amengual,
que iba acompanado en este vuelo por el Tte. 1 (PAM) Eduardo
Camps como observador, quien también formaba parte de dicha Es-
cuadrilla, se accidentaron y perdieron la vida instantaneamente, luego
de haber realizado tres maniobras acrobaticas anteriores. El acci-
dente se produjo en el lago tormado por una arenera situada ante-
riormente en ese lugar, ubicado inmediatamente al sur del Aeropuer-
to Nacional de Carrasco, mientras se efectuaba un pasaje en vuelo
invertido a baja altura, cavendo el avion en las aguas del citado

lago, resultando totalmente destruido.

Promocion de la Escuela Militar de Aeronautica
«Dr. Feliciano Viera»

La situacion anomala que vivia en esa ¢poca la Republica, con la
permanente accion perturbadora de la subversion, que pretendia al-
terar entre otras cosas, el normal desarrollo de las elecciones gene-
rales que correspondia a ese ano, como es de orden en el ultimo
domingo de noviembre, hizo que la Fuerza Aérea adelantara en mas
de un mes la tradicional ceremonia de fin de cursos, entrega de los
despachos v diplomas a los nuevos oficiales que egresaron de la
Escuela Militar de Aeronautica en la Promocion «Dr. Feliciano Vie-
ra», la cual lleva ese denominativo en honor de quién fuera Presi-
dente de la Republica cuando se creo la Escuela Militar de Aviacion
en 1916, realizandola el 15 de noviembre con el fin de poder contar
por un tiempo con los oticiales de los escalatones A vy B de esa pro-
mocion en la U.S.A.C.B.L. (Unidad de Servicio del Aerodromo Ca-
pitan Boiso Lanza), durante el acto eleccionario y meses después,
dadas las nuevas obligaciones y servicios que tenia que cumphir di-
cha Unidad. Por todo lo cual fue anucipada la citada ceremonia
para ¢l 15 de noviembre, dia en que se entregaron los despachos de

Alféreces de la Fuerza Aérea de acuerdo al siguiente orden:
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Escalaton «A» Pilotos Aviadores Militares

Alf. (PAM) José L. Molins
Alf. (PAM) Vladimir Tuley
Alf. (PAM) Jose 0. Pinén

Alf. (PAM) Sergio Da Silveira

Alf.(PAM) Enrique A. Bonelli
Alf.(PAM) Carlos J. Semblat
Alf.(PAM) Manuel Vilar

Escalaton “B” Navegantes Diversos Roles

Alf.(N.D.R.) Hugo P. Igenes
Alf.(N.D.R.) Tabaré De Leon

Y como Alféereces Teécnicos Especialistas los siguientes Sgtos.

leros., alumnos del Curso para Oficiales; Escalaton «C»,

Alf. (TE) Leonardo Garcia Filgueiras
Alf. (TE) Hugo N. Bequio

Alf. (TE) Hugo J. Rondeau

Alf. (TE) Luis A. Cardozo

Alf. (TE) Hugo R. Paez

Alf. (TE) José L. Piastre

De acuerdo a lo ya adelantado, ¢l 16 de noviembre los Alféreces
de los Escalatones “A” y “B” pasaron a prestar servicios en la
U.S.A.C.B.L.; los Alféreces (TE) Leonardo Garcia y Hugo R. Paez, a la
Brigada de Comunicaciones v Electronica; v los Altéreces (TE) Hugo
N. Bequo, Hugo ]. Rondeau, Luis A. Cardozo y Jose L. Piastre, a la

Brigada de Mantenimiento y Abastecimiento.

Alta de un avion Aero Commander 680

El 17 de diciembre se da de alta en la dotacion organica de la Fuerza
Aérea el avion bimotor Aero Commander 680, con motores Lycoming,
numero de fabricante 680-499-169, al cual se le matriculo FAU 501

(matricula que perteneciera al Beecheratt biplano al que se le denomi-
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naba «Berraco chico»). Este aparato fue asignado a la Fuerza Aérea
por el articulo 500 de la Ley 13.892 (aeronave utilizada para cometer
presuntas infracciones fiscales aduaneras), hasta ese momento estaba
matriculado en la Republica Argentina con las marcas LV- FYE.

Fue destinado a la Brigada Aérea II; tiempo después, cuando se

creo, al Grupo Fotografico, por varios anos.

La Junta de Comandantes en Jefe de las Fuerzas
Armadas y el Estado Mayor Conjunto

Segun gestion iniciada por los Comandantes en Jefe de las Fuerzas Ar-
madas, sobre inspiracion del Ministro de Defensa Nacional del mo-
mento Dr. Federico Garcia Capurro, con el designio del establecimien-
to de un organismo de comando conjunto, el 17 de noviembre, por el

Decreto N” 25.048 del Poder Ejecutivo se crea a titulo experimental, la

Junta de Comandantes en Jefe de las Fuerzas Armadas y el Estado Mayor

Conjunto (ESMACO) como su organo asesor.

Resumen de la Actividad de vuelo en 1971

[.a actividad de vuelo en el ano 1971, a pesar de la menor disponibili-
dad de material aeronautico v la distraccion de sus funciones del perso-
nal navegante en la lucha antisubversiva, se cumplio en forma satistac-
toria, completandose 17.162 horas de vuelo con todas las aeronaves de

la Fuerza Aérea.

1972

Primeros miembros de la Fuerza con destino

en el ESMACO

Por la Resolucion N” 45,260, de fecha 18 de enero del Poder Ejecutivo,
se designaron para prestar servicios en el ESMACO, con la Jefatura del
General Gregorio C. Alvarez, los primeros miembros de la Fuerza Aé-

rea, ellos fueron: el Cnel. (PAM) José D. Cardozo, como Primer Sub
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Jete; el Cnel. (PAM) Hebert R. Pampillon, como Jefe de Departamento:
y en otros cargos los Ttes. Cneles. (PAM) José B. Baratta v Dante

l.agurara.

Se amplian los cometidos

de la Comision Nacional de Aeropuertos

Al haber entregado PLUNA el servicio de las lineas aéreas internas al
TAMU, no era razonable que este Ente Autonomo siguiera sustentando
en el interior de la Republica el personal técnico, especializado, obrero,
etc., en los diferentes campos del interior. Algo semejante pasaba con
la Direccion General de Aviacion Civil que también mantenia funcio-
narios con tareas semejantes en el interior. Por lo cual, se superponian
en trabajos analogos, personal de diferentes organizaciones del Estado,
lo que llevo al Poder Ejecutivo a normalizar la situacion por un Decre-
to de techa 20 de enero, en el que se ampliaron los comendos de la
Comision Nacional de Aeropuertos, que era dependiente del Ministerio
de Defensa Nacional, acordandole el mantenimiento v operacion de los
aerodromos de caracter publico en todo el territorio nacional v, la inte-
gracion, mantencion y operacion de todos los sistemas que constituian
la infraestructura a¢rea nacional; pasando todo el personal que acrua-
ba en los campos del interior, de PLUNA vy de la Direccion General de
Aeronautica Civil, a depender de la Comusion Nacional de Aeropuer-
tos, al 1gual que las instalaciones v ayudas aeroterrestres.

Con el fin de dar camplimiento a todo esto, se instituyo un grupo
de trabajo, el que se integro con representantes de los ministerios de:
Transporte, Comunicaciones y Turismo; Economia v Finanzas; Defen-
sa Nacional; Oficina de Planeamiento vy Presupuesto; Oficina Nacional
de Servicio Civil: Direccion General de Aviacion Civil: Fuerza Aérea:
Comision Nacional de Aeropuertos; v PLUNA.

De esta manera la Comision Nacional de Aeropuertos se trans-
formaba verdaderamente en una entidad nacional, como su

denominativo lo daba a entender v quedaba mas estrechamente hgada
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a la Fuerza Aérea que hasta ese momento, la cual, finalmente al
aprobarse la Ley Organica de la Fuerza Aérea, como es sabido, paso a

integrarla con otro nombre.

Nuevo Alférez (NDR) de la Fuerza Aérea

en la Promocion «Dr. Feliciano Viera»

Con la techa 1" de tebrero ascendio a Alférez (NDR) de la Fuerza Aérea
el alumno de tercer ano del Curso Profesional de la Escuela Militar de
Aeronautica, dentro de la Promocion «Dr. Feliciano Viera», Cadete

Juan C. Rodriguez.

Alf. (NDR) Juan C. Rodriguez.

Los origenes del Aeropuerto de Alternativa

de Durazno

La idea de transformar el Aerédromo Militar™ Tre. 2° Mario W.
Parallada™ en un aeropuerto que aceptara en sus pistas al Grupo de
Caza de la Fuerza Aérea y que también fuera de alternativa de Carrasco,
era aneja y habia pasado por la mente de varios de sus jefes de base y
brigada. Con tal fin se hicieron varios provectos, el ultimo en la época
del entonces Cnel. (PAM) Danilo E. Sena, a principios de los anos se-
senta, donde se planteaba la construccion de una pista de hormigon de
cuatro mil metros en la direccion Este- Oeste, el cual muy ambicioso
era de alto costo.

En 1970, como se pudo apreciar, se hizo cargo de la jefatura de
la Brigada Aérea Il el Cnel. (PAM) Walter Samarello, quien al poco
tiempo de acceder a ese cargo, comenzo a gestionar la posibilidad de
viabilizar un provecto de construccion de pistas en Durazno, poniéndo-
se en contacto el 22 de junio de 1970 en la Comision Nacional de
Aeropuertos, con un companero de promocion el Cnel. e Ing. Julio C.
Ardanaz, que prestaba servicios alli, quien brindo su apoyo para tratar
de posibilitar el comienzo de un nuevo plan para la transtformacion de

Durazno. Esto se facilito al encontrar al Cnel. Samarello un buen sitio
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plano y de unos 2.300 mts. de largo, en lo que es hoy la pista principal
del acropuerto, en la orientacion Este- Oeste. El Cnel. Ardanaz acepto
y le parecio razonable esa solucion, luego de estudiar los trabajos a
realizarse, que incluia costos de desmonte, terraplenes v un «taxi way»,
aprobando rodo y poniéndose a conteccionar los planos del nuevo aero-
puerto.

El proyecto conto con la colaboracion del Sr. Intendente Munici-
pal de Durazno, quien lo tomdé con entusiasmo, haciéndolo conocer a
senadores y diputados en diferentes visitas que realizo con el Cnel.
Samarello; por otra parte este ultimo se movilizo en diferentes circulos,
apoyado como era de esperar por el Comandante en Jefe de la Fuerza
Aérea, Brig. José Pérez Caldas, logrando en el Ministerio de Detensa
Nacional por la Resolucion N” 5.392, del 7 de febrero de 1972: 17)
pasaron los antecedentes a la Comision Nacional de Aeropuertos para
que con caracter urgente solicitara cotizacion y financiacion a la em-
presa URUVIAL S.A. para la realizacion de los proyectos que estaban
en tramite; y 2°) que oportunamente se gestionara ante el Ministerio de
Obras Puabhlicas la designacion de tecnicos para que en colaboracion
con la Comision Nacional de Aeropuertos veriticaran los precios
ofertados.

Con estos antecedentes el 29 de febrero de 1972 el Poder Ejecuti-
vo por la Resolucion N” 45.371 adjudico a la empresa URUVIAL S.A.,
que en esos momentos estaba realizando las obras de la Ruta 3, los
trabajos de transtormacion del Aerodromo Militar «Tte. 2" Mario W.
Parallada» consistente en la construccion de pista ,»taxi ways», expla-
nadas de estacionamiento y obras accesorias y/o complementarias, se-

gun el provecto efectuado por la Comision Nacional de Aeropuertos.

- r
Dia de la Fuerza Aérea
El 17 de marzo se cumplio la celebracion de la imiciacion de la
Aviacion Militar con varios acros en las diferentes unidades de la

Fuerza Aérea. En el Comando General se efectuo la mas importante,
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estando presente el Sr. Presidente de la Republica, don Juan Maria
Bordaberry, quien en la parte medular del evento puso en manos del
Tte. 2° (PAM) José M. Berastegui el premio Seguridad de Vuelo 1971,
por haber computado en ese afo 441 horas de vuelo como piloto, de
las cuales 309 fueron como instructor, sin haber experimentado nin-
gun accidente, protagonizando una emergencia con un alumno, la
que soluciono con toda satisfaccion logrando salvar el avion v la
tripulacion.

El Ministro de Defensa Nacional a su vez hizo entrega del Di-
ploma de Reconocimiento establecido por la Fuerza Aérea al Capitan
de Corbeta (CG) Yamandu Ubal, quien dirigio el equipo de hombres
rana de la Armada, que trabajo durante varios dias en el rescate de los
cuerpos de los Ttes. 1 (PAM) Alfredo Amengual v Eduardo Camps, que
se accidentaron en el avion T-33 N” 204.

De la misma torma el Sr. Cte. en Jefe entrego diplomas semejan-
tes al Chbo. José Garcia y a los Marineros Ademar Jelez y Cataldo
Rivero, v al Sr. Roberto Fernandez que intervino con sus propios equi-
pos de buceo en las tareas mencionadas.

Como acontece normalmente en estas ceremonias, finalizo la
misma con un destile aéreo y terrestre; a su fin se sirvio un vino de

honor en la planta alta del edificio de Comando.

Se declara el Estado de Guerra Interno

Luego del Mensaje enviado al Parlamento el 14 de abril de 1972 por
el Poder Ejecutivo, en el cual exponia la situacion de guerra que
vivia el pais, la Asamblea General resolvio decretar el dia 15 de
abril el estado de guerra interno, de conformidad con el Articulo 85
Inciso 7 de la Constitucion de la Republica, con la unica finalidad
de autorizar las medidas necesarias para reprimir la accion de indi-
viduos o grupos, que por cualquier medio conspiraran contra la pa-
tria, en los términos previstos por el Articulo 253 de la Constitucion

de la Republica.
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Asciende a Brigadier el

Cnel. (PAM) José P. Jaume

El 13 de junio el Cnel.(PAM) José P. Jaume fue promovido al grado de

Brigadier por el sistemas de «Concurso» con techa 17 de febrero de

1972, luego que la Camara de Senadores ¢l dia 30 de marzo hubo

concedido la venia solicitada por el Poder Ejecutivo para conferirlo.
El Brig. Jaume egreso de la Escuela Militar como Altérez del

Arma de Intanteria en el ano 1942; ingreso en la Escuela Militar de

Aeronaurica en ese mismo ano de 1942 como alumno del Curso de

Pilotaje, recibiendo su brever de Piloto Aviador Militar en 1943,

Ley de Seguridad del Estado y el Orden Interno
El 10 de julio el Poder Ejecutivo puso el camplase a la Ley N” 14.068
de Seguridad del Estado v el Orden Interno, que la Asamblea General
aprobo el 5 de ese mes, la cual salio publicada en el Diario Oficial el
12 de julio.

Con la publicacion de esta Ley quedo terminado el estado de
guerra interno, al darle a las Fuerzas Armadas, encargadas de la lucha

antisubversiva, las armas legales necesarias para ello.

Se incauta un avion bimotor Cessna 310
que pertenecia a la subversion
En julio de 1972 la Fuerza Aérea incauto en el aerodromo del Aero
Club de Tacuarembo, un avion bimotor Cessna 310, N de fabrican-
te S00, modelo 1957, matricula CX-ARA, que fuera adquirido en
setiembre de 1971 por un grupo subversivo escudado en la razon
social «Zagro S.A.». Dicho aparato se encontraba a la intemperie y
en un regular estado de conservacion; tue llevado al Aeropuerto de
Carrasco en vuelo, ILIL'gtl que se efectuara una I'I‘I‘-]“'t.‘cs.‘llt'll‘l v varias
reparaciones.,

Su mal estado obhigo a la Fuerza Aérea a realizarle varias ins-

]'It‘CC'IIl‘.H'IL"h L‘ﬂl‘lt.‘k'i;.'llt“- by Ft.“["h'll'i.'i'.:i"-'il'lt”‘r mavores, con un gasto EXCesIvVo en
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un aparato en malas condiciones. Su fin como se vera mas adelante, fue
acorde a su condicion y estado, accidentandose en 1975.

En la Fuerza Aérea su matricula y tipo de avion fueron:
FAUS502 U-3A

Nuevo entrenador sintético para la E.M.A.

El 17 de agosto se dio de alta en la dotacion organica de la
Escuela Militar de Aeronautica, por la Orden del Comando General
No. 1484, el entrenador sintético de vuelo LINK P 3 N” AF. 2855,
recientemente recibido, con el cual se modernizo el entrenamiento

del vuelo por instrumentos de los alumnos y oficiales de la institucion.

Grave accidente con un T-33, fallecen sus pilotos
En un vuelo de entrenamiento por instrumentos realizado en la manana
del 29 de agosto, en el avion T-33 N 206 del Grupo de Aviacion N° 2
(Caza), que era tripulado por el Tte. 2do. (PAM) Roberto Fonticiella
como piloto principal y el Alt.(PAM) Anibal Calvino como piloto, lue-
go de realizar maniobras de adiestramiento en vuelo por instrumentos
a nivel de 19.500 pies, descendieron y efectuaron una penetracion con
ADF v mas adelante dos aproximaciones bajas con ILS; manteniéndose
en espera mientras hacia las maniobras de aterrizaje un C-141 de la
Fuerza Aérea de los Estados Unidos. Minutos mas tarde estando a 5.000
pies en vuelo IFR, son autorizados por la torre de control de Carrasco a
comenzar otro descenso por instrumentos con VOR-ILS en la pista 23,
para lo cual descienden, aparentemente en una actitud anormal y con
desorientacion espacial, a 450 mts. quedan en vuelo visual con una
posicion de nariz muy baja, frente a lo que corrigen bruscamente para
tratar de salir de esa situacion peligrosa a baja altura, entrando en
perdida de velocidad cerca del suelo, no dando tiempo a sus infortunados
tripulantes a recobrar su aparato, estrellandose a la hora 11 y 48, a
unos 600 mts. del umbral de la pista 05 de Carrasco, en el Parque

Nacional de Carrasco.
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Promocion de la Escuela Militar de Aeronautica
«Gral. (PAM) don Cesareo L. Berisso”

Debido a las circunstancias por las que atravesaba la Republica que exigie-

ron de las Fuerzas Armadas tareas extraordinarias y por consiguiente el

mayor numero posible de Oficiales Subalternos, y ademas, que los cursos

correspondientes en el ulumo ano de la Escuela Militar de Aeronautica se

aceleraron, se adelanto en tres meses la iinalizacion del ano lecaivo v el dia

15 de setiembre de 1972 le fue entregado los despachos de Oficiales a los

alumnos de Tercer Ano de Cadetes de la Promocion “Gral. (PAM) don Cesareo

L. Berisso™, la cual lleva ese denominativo en honor de quien fuera uno de

los tundadores de la Aviacion Nacional, segun el siguiente orden:

Escalaton «A» Pilotos Aviadores Militares

Escalaton «B»

Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)
Alf.(PAM)

Walter G. Rigo
Enrique O. Montenegro
Juan A. Falco
Gerardo L. Maurente
Gustavo W. Barrios
Ramon B. Rodriguez
Luis A. Ramirez

Hugo D. Silveira
Carlos G. Sosa
Atalivar Murialdo
Miguel E. Schiavo
Juan P. Marset
Alfredo Fresia

Jose M. Acosta
Edgardo R. Menéndez
Luis G. Rodriguez
Hugo Velazquez
Nelson B. Pieruccioni
Alfredo L. Campos
Alcides C. Luzuriaga
Prombo Martinez

Navegantes Diversos Roles

Alf. (NDR)
Alf. (NDR)

Jorge L. Ramella
Alejandro A. Lopez
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Alf. (NDR) Carlos A. Grenno
Alf. (NDR) Ricardo N. Arias
Alf. (NDR) Roberto Caceres
Alf. (NDR) Gustavo C. Urban

El accidente de la Cordillera de Los Andes

Desde la creacion del TAMU se cumplieron muchas misiones de trans-
porte de nstruciones del Estado, deporuvas y sociales, a diferentes
paises de América, unas oficiales v otras de apoyo a la comunidad, a
peticion de Ministerios o entidades gubernamentales v privadas. De
conformidad a esto, el Club de Rugby «Old Christians» solicité a prin-
cipios de octubre los servicios del TAMU, para el traslado del equipo
de rugby de la institucion y adherentes a Santiago de Chile, con el
objeto de intervenir en una justa deportiva.

Para ejecutar dicha mision, la Direccion del TAMU solicito a
Operaciones de la Brigada Aérea I un avion para cumplir con el citado
traslado, disponiendose el 9 de octubre por la orden de transporte No.
375 de Operaciones, que se realizara el dia 12 de octubre en el Fairchild
FH-227 FAUS571 del Grupo de Aviacion No. 4 (Transporte); a su vez se

designo a la siguiente tripulacion: Piloto Comandante, Cnel. (PAM)

Julio Ferradas, Piloto, Tte. Cnel. (PAM) Dante Lagurara, Navegante,

Tte. 1ro. (NDR) Ramon S. Martinez, Mecanico Sdo. 1ra. (TE) Carlos
Roque y Camarero, Sdo. 1ra .(TE) Ovidio J. Ramirez.

El dia 12 de octubre con todo preparado v en orden, se procedio
a realizar el vuelo, haciendo pasar a los pasajeros de la aeroestacion
del Aeropuerto de Carrasco a ocupar sus lugares en el avion, acomo-
dandose cuarenta personas en su interior, de una lista de cuarenta y
dos, pues dos no se habian presentado.

A la hora 08.05 local, el aparato despego con destino a Santiago
de Chile con alternado Mendoza, Republica Argentina. Luego de un
vuelo normal de tres horas veinte minutos, como la cordillera a juicio
del Comandante de la aeronave no estaba en condiciones para el cruce,

debido a fuerte turbulencia v formacion de hielo, tomo la determina-
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cion de aterrizar en Mendoza, haciéndolo sin inconvenientes. Alli se
decidio pernoctar y esperar al otro dia.

Al dia siguiente se abordo nuevamente el FH-227 FAU 571 v a las
14 y 18 hora local despegaron hacia Santiago de Chile con mejores pers-
pectivas para el cruce, decidiéndose efectuarlo por Malargue - Curico en
la aerovia UG-17, comenzando el ascenso hasta alcanzar la altura de die-
ciocho mil pies, yendo a la izquierda (puesto del piloto) el Tte.Cnel.
Lagurara v a la derecha el Cnel. Ferradas. A las 15 v 21 reportaron «Plan-
chon» en la frontera Argentina - Chile al Centro de Control de Area de
Santiago, volando a diectocho mil pies, estmando «Curico» en Chile a las
15 v 32 horas; aviso de su pasaje por «Curico» a las 15 y 24, esimando
«Angostura» a las 15 y 40; en este ultimo punto fue autorizado por el
Centro de Control de Area de Santiago a descender a nivel diez mil pies en
descenso, comenzando a perder altura, confirmando al Centro de Control
cuando paso a quince mil pies en descenso, ese fue su ultimo mensaje.

No se supo mas del avion hasta que se ubicaron sus restos y los
sobrevivientes, detras del volcan Tinguiririca en territorio argentino, a
diez kilometros del arrovo Las Lagrimas.

Una hora mas tarde del ultimo mensaje, al no tenerse noticias
del avion, el Centro de Control de Area de Santiago, declaro en «fase
de peligro» a la aeronave, notificando de inmediato al Servicio de Busque-
da y Salvamento (SAR). Minutos mas tarde el SAR envia a la busqueda
el primer avion, un bimotor «Twin Oter» del Servicio
Aerototogrameétrico de la Fuerza Aérea Chilena (FACH), que regresaba
a Santiago de una mision, la tripulacion de dicho aparato rastreo du-
rante dos horas y media al FH-227 FAU 571, entre las locahidades de
Curico v San Fernando, sin ningun resultado. Posteriormente se envian
tres aeronaves mas, con igual consecuencia.

Al siguiente dia, 14 de octubre, se reiniciaron las actividades del
SAR interviniendo quince aviones, de los cuales tres eran F-86 de la Fuerza
Aérea Argentina, iniciandose asimismo la busqueda terrestre con la parti-

cipacion del Cuerpo de Socorro Andino, Carabineros y el Ejército de Chile.
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El 15 continué el movimiento con nueve aviones, arribando ese
dia a Santiago el Fairchild FH-227 FAU 570 de la Fuerza Aérea Militar,
gemelo del FAU 571, el cual se sumo a busqueda tripulado por el Cnel.
(PAM) Wilder Jackson, el May. (PAM) José A. Mella, el Cap. (PAM)
Enrique Crosa y el Sgto. (TE) Agustin Sena; igualmente, vinieron como
pasajeros el Cnel. (PAM) Luis A. Charquero, Director de la Direccion
de Seguridad de Vuelo y el May. (PAM) Eduardo Gestido, que prestaba
servicios en esa Direccion.

Asi, dia a dia, hasta el 21 de octubre se continuo con el rastrillaje
acreo y terrestre, por donde se creia que habia desaparecido el 571, sin
que se lograra nada; finalizindose en ese dia la primera fase de la
intensa busqueda por aire, continuandose por tierra.

El 25 de octubre se reinicio la exploracion por aire del SAR en
una segunda fase, autorizada por la Comandancia en Jefe de la FACH,
a solicitud de familiares de los pasajeros, suspendiéndose la misma el
31 de octubre al cumplirse el tiempo asignado, que era de siete dias,
igual que la primera, ante la inutilidad de los esfuerzos desplegados,
regresando a Montevideo el FH-227 FAU 570 con su tripulacion.

A principios de diciembre un grupo de padres de los pasajeros

del 571, solicitaron al Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, Brig.

José Péerez Caldas la remiciacion de la busqueda del aparato desapare-

cido, lo cual fue decidido favorablemente, solicitandose el apoyo de la
Fuerza Aérea Chilena para recomenzarla, ordenandose desde Chile una
tercera fase de busqueda.

En nuestra Fuerza Aérea se dio la orden al Jefe del Grupo de
Aviacion N° 4 (Transporte), May. (PAM) Ruben Terra de acondicionar
un C-47 del Grupo, para con él intervenir en las operaciones de busque-
da en la cordillera de Los Andes; disponiendo el May. Terra que el C-
47 FAU 508 fuera el que se preparara, asi como el C-47 FAU 515 como
sustituto. Con estos aparatos se efectuaron vuelos de prueba de altura
de hasta veinte mil pies, con el fin de la regulacion de correctores de

altura de los carburadores de sus motores, sistema de oxigeno, etc.
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[gualmente se designo la tripulacion para comandarlo: Comandante de
Aeronave, May. (PAM) Ruben Terra, Piloto, Cap .(PAM) Eduardo Lepere,
Piloto, Cap. (PAM) Hugo Spinatelli, Piloto del Grupo No. § (Busqueda
y Rescate) Cap. (PAM) Waldemar Burgueno, Mecanico Sgro.(TE) Luis
Paredes vy Radio Telegrafista Cho. lra. (TE) Miguel Bovan.

El 13 de diciembre partio el C-47 FAU 508 con la tripulacion
designada hacia Mendoza y Santiago de Chile, yendo de pasajeros va-
rios padres de los desaparecidos. Cuando estaban cercanos al Aeroparque
de Buenos Aires, se ven obhgados por contraexplosiones vy fuego en ¢l
motor 1zquierdo a poner su héhce «en bandera» y aterrizar en El Palo-
mar, Buenos Aires. Se bajo el motor en mal estado y se solicitd otro
urgente a Carrasco, el cual llego en el dia, se coloco trabajando duran-
te toda la noche y al otro dia 14 de diciembre luego de un pequeno
vuelo hasta Moron, Buenos Aires, donde se recargdo combustible, se
siguio hasta Santiago, donde arribaron al aeropuerto de Los Cerrnillos
sin novedad.

El C-47 FAU 508 comienza los vuelos de rastrillaje y explora-
cion con el apoyo v el asesoramiento del SAR de la FACH, sin que
lograran encontrar nada que los condujera a hallar los restos del
Fairchild. En uno de los vuelos en el cual iban los padres de los
desaparecidos como tripulantes observadores, a dieciséis mil pies de
altura, en plena cordillera, nuevamente tallo ¢l moror No. 1, v sus
pilotos se vieron obligados a detenerlo v colocar su hélice «en ban-
dera», encontrandose en dificultades para regresar a Santiago por el
tuerte viento de ftrente, la perdida de altura y otras situaciones emer-
gentes del problema, no obstante aterrizaron sin mas novedades en
Los Cerrillos, donde se procedio a reparar el motor. Como si esta
ultima emergencia no alcanzara para templar los animos, en el ulti-
mo vuelo del 508 rastreando los restos del Fairchild, el que se reali-
20 en la tarde 21 de diciembre, se producen en plena cordillera
contraexplosiones y largas lenguas de tuego en el motor derecho,

No. 2 lo que decide a la tripulacion a ponerlo «en bandera» vy, te-
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niendo en cuenta la experiencia anterior, tomar la determinacion de
salir hacia la Argentina con viento de cola, comunicandoles la torre
de control de Mendoza que ese aeropuerto en ese momento estaba
con cumulus nimbus y poca visibilidad por lo cual se dirigieron a
Malargue, donde el operador de la radio le aviso que las pistas de
dicho aerodromo estaban en reparacion y que solo le quedaban seis-
cientos metros operables; finalmente se resolvieron por San Rafael,
donde aterrizaron sin novedad, luego de una hora cincuenta y dos
minutos de vuelo con un solo motor. En la noche, cuando todos los
tripulantes y pasajeros estaban cenando en un restaurante, un perio-
dista en forma reservada se apersono al May. Terra y le dio la noti-
cia de la aparicion de los sobrevivientes del accidente del Faichild,
luego del episodio en que llegan caminando sus pasajeros, Sres. Fer-
nando Parrado y Rafael Canessa.

El accidentado vuelo del FAU 508 y la solucion del problema
de la busqueda del 571 fueron coincidentes. Como se pudo colegir
luego de analizar los datos que proyectaron los dos sobrevivientes,
se determino que el FAU 571 se encontraba detras del volcan
Tinguiririca en el lado argentino de la cordillera a diez kilometros
del arroyo Las Lagrimas y la busqueda se habia realizado siempre
en el lado chileno.

Se envio para el FAU 508 otro mortor y los mecanicos para cam-
biarlo desde Carrasco, en el C-47 FAU 519. Cuando quedo pronto par-
t10 para Mendoza y de alli a Santiago, regresando el 24 de diciembre a
Carrasco sin mayores novedades.

El rescate de los sobrevivientes lo realizo la Fuerza Aérea Chile-
na por medio de helicopteros. Desde Montevideo la Fuerza Aérea envio
el FH-227 FAU 570 para colaborar en el traslado de las victimas.

La tripulacion de la Fuerza Aérea perecio en el accidente o
poco después por las circunstancias; de los pasajeros, como es sabi-
do sobrevivieron dieciséis de los cuarenta que subieron en Monte-

video.
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El estudio que realizara la Direccion de Seguridad de Vuelo,
que en esa época dirigia el Cnel.(PAM) Luis A. Charquero, determi-
no que la causa principal tue el tactor humano, atribuyeéndolo a un
error de navegacion en el calculo del tiempo de vuelo en el tramo
Malargue - Curico, con una probable causa contribuyente impura-
ble al factor medio ambiente, por influencia del campo magnérico
que pudieron originar marcaciones e indicaciones erroneas en los
instrumentos de radio ayuda, los cuales convencieron al piloto, que

se encontraba en Curico.

El Dr. Eduardo D. Gaggero Abogado Asesor
Letrado de la Fuerza Aérea

El Dr. Eduardo D. Gaggero inicio su vinculacion con la Fuerza Aérea
como docente en la Escuela Militar de Aeronautica durante el ano 1967,
amphando ese nexo tuempo despues, al dictar clases tambien en la Es-
cuela de Comando y Estado Mavyor Aerco.

Inicio sus tareas como unico Abogado Asesor Letrado de la Fuer-
za Aérea a partir del Iro. de diciembre de 1972, no obstante haber sido
requeridos sus servicios como Consultor Juridico con anterioridad. Se
desempeno en aquel cargo hasta la creacion de la Asesoria Letrada, de

la cual paso a ser su Jete desde el momento de su creacion,

Adquisicion de un inmueble para el T.A.M.U.

Vista la numerosa concurrencia de personas para la realizacion de tra-
mites ante el TAMU (Transporte Aéreo Militar Uruguayo), cuyas ofici-
nas estaban ubicadas en el Comando General de la Fuerza Aérea v este
en el Aerodromo Cap. Boiso Lanza, lo cual era incomodo y complicaba
la actividad militar del Aerodromo, se decidio adquirir un inmueble
situado en la calle Colonia 959 para esos fines, lo que fue autorizado
por el Poder Ejecutivo con fecha 5 de diciembre, escriturandose a nom-
bre del Estado, interviniendo un Oticial Superior del Ministerio de De-

tensa Nacional en el acro.
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Algunos aspectos de la lucha antisubversiva

de la Fuerza Aérea durante 1972

En 1972 gran parte del quehacer de la institucion fue dedicado a la
lucha antisubversiva que continuo trastornando su rutina operacional,
Todas las actividades de la Fuerza Aé¢rea se vieron afectadas por los
servicios extraordinarios que se tuvieron que cumplir con el fin de con-
tribuir a la derrota de los grupos sediciosos.

A raiz del esfuerzo que sostuvo la Fuerza Aérea, fue necesario
reorganizar varias de sus reparticiones, en mayor indice las relaciona-
das directamente con la lucha antisubversiva y otras que aunque en
apariencia no tenian vinculacion, en realidad si la tenian. En las prime-
ras algunas transformaciones fueron realmente dramaticas, alterando
totalmente ciertas dependencias de la entidad que se dispusieron para
la lucha convirtiendolas en una suerte de organismo policial, teniendo
que realizar patrullajes, vigilancias, custodias, seguimientos,
allanamientos, detenciones, interrogatorios, operativos varios,
persecusion de vehiculos con medios aéreos y terrestres, participacion
en encuentros armados en Montevideo v en el interior, algunos con el
apoyo de helicopteros, etc., etc. Entre las segundas igualmente la Fuer-
za Aérea tuvo que ir acompasando su estructura burocratica a los re-
querimientos de lo necesario para sortear €sos momentos, COmo por
ejemplo ftue la reorganizacion de las secciones de compras de material
v equipo, dado el volumen que adquirieron; de la misma forma hubo
que efectuar ciertas transformaciones en la infraestructura de las unida-
des para aposentar el nuevo personal que fue ingresando al haber au-
mentado el numero de efectivos, ademas fue inevitable tener que erigir
alojamientos para las personas que estaban detenidas antes de ser pro-
cesadas, por lo cual, por ejemplo en el Aerodromo Cap. Boiso Lanza se
levanto un pequeno cuerpo de carcel dotado de varias celdas, con un
bano completo v dos garitas de vigilancia; al haberse edificado una
nueva torre de control sobre el ala oeste del edificio del Comando Ge-

neral, en ¢l Aerodromo Cap. Boiso Lanza, se aprovecho el primer piso
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del antiguo inmueble de la torre de control y se construyo en su lugar
celdas y un bano completo; en otro orden de cosas, las transformacio-
nes llegaron hasta en las aeronaves en uso, como muestra: a los heli-
copteros UH-1H se les adapto un afuste para colocar una ametrallado-
ra «punto cincuenta» por técnicos de la Fuerza Aérea.

Lo que significo un trauma para la institucion, fue haber detecta-
do un grupo conformado por personal de oficiales y tropa de tendencias
politizantes, que pretendio intervenir en la actividad y postura del or-

ganismo sin lograrlo, pues fue desbaratado y desarticulado.

Numero de horas voladas

por la Fuerza Aérea en 1972

En este ano se alcanzaron a volar 15.570 horas, manteniéndose el en-
trenamiento no obstante haber disminuido su namero con respecto al

ano anterior. Buena parte de esas horas fueron efectuadas de acuerdo al

convenio PLUNA- TAMU, con aviones C-47, F-27 y FH- 227.
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Gral. (PAM)
Cesareo L. Berisso.

Unao de sus

ultimas totogratfias

Aero Comander 680 FAU 501
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Cessno 310 matriculo CX-ARA toto tomada en Wichita, Konsas EE.UU. en 1957

paso a tormar parte de la Fuerza Aérea con la matricula FAL 502, t ol

Hagesrstow, Maryland, EE.UL. cgosto de f f }
De izquierda a derecho: Instructor de vuelo de la Fabrica, Cne '
PAMY Julio Ferradas 7 PR g PAM! Aldo Bustamante BAMI Bam
Cscar I".-IE-\._I'I:' Maov (FAM) Jose Mellg, 3/L) ' crmil mic 1)1 -: Wl | eng, \.ag
Peraira, Tte. | MNDE) Hector £, de los f v F £
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Formacion de CESSNA T-41 D sobrevolando la Escuela Militar de Aerondutica

Mendoza R.A., 13 de octubre de 1972, El Cnel. [Av.) Julic Ferradas al frente del Fairchild FH-227

Fall 571, antes de partir hacio Smnrl(:_r__qf_r de Chile, dende nuncao llego




La Fuerza Aérea en el gobierno
civico-militar



1973-1977



Edificio de la Escuela de Comando
y Estado Mayor Aéreo

Por resolucion del Poder Ejecutivo N” 46.286 del 6 de tebrero de 1973, el
Comando General de la Fuerza Aérea tue autorizado a adjudicar a la
firma COMELSA, la construccion de las obras del edificio sede de la Es-
cuela de Comando y Estado Mayor Aéreo, en el predio que originalmente
se iba a levantar la Escuela Técnica de Aeronaunica. dentro del Aerodro-

mo Militar «Cap. Juan Manuel Boiso Lanza», sobre la Avda. San Martin,

La Fuerza Aérea y los hechos de febrero de 1973
LLa Fuerza Aérea, como parte de las Fuerza Armadas, se vio involucrada
en una serie de acontecimientos originados por una carta que difundio
el 1° de febrero el Senador de la Repu blica Amilcar Vasconcellos, en la
cual, segun entendieron sus mandos, se las atacaba y se les imputaba el
proposito de desplazar las instituciones.

A raiz de los sucesos que se engendraron por este hecho, el Co-
mando General de la Fuerza Aérea tomo la decision junto al Comando
General del Ejército, de emitir un comunicado el dia 7 de febrero, des-
virtuando los agravios interidos a las Fuerzas Armadas v completando
la respuesta que habia dado el Presidente de la Republica, Sr. Juan
Maria Bordaberry a dicha carra, el dia 2 de tebrero.

El Presidente de la Republica, el mismo 7 de tebrero sustituvo al
Ministro de Defensa Nacional Dr. Armando Malet, designando en su

lugar al Gral. (R.) Antomio Francese.
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Los Comandos generales de la Fuerza Aérea y del Ejército
desconocieron las ordenes del nuevo Ministro v dieron a conocer un
comunicado en el cual se explicaba a la ciudadania los fundamentos
de esa actitud v sugerian al Sr. Presidente de la Republica la conve-
niencia de su relevo. EI Ministro Gral. Francese renuncio a su cargo
en ese dia 7 de febrero, renuncia que no fue aceprada por el Presi-
dente de la Republica, quien a las 22 y 30 del dia siguiente, acompa-
nado por dicho Ministro, dirigio un llamado al pueblo desde los
balcones de la Casa de Gobierno (Palacio Estévez), transmitido por
la cadena de radio v television, con el objeto de «defender las insti-
tuciones» vy anuncio la permanencia en su cargo del Ministro Gral.
Francese.

El 9 de febrero a las 22 v 30 horas los Comandos de la Fuerza
Aérea v Ejército, emitieron el comunicado N” 4/73 en el cual definian
su posicion ante la crisis planteada, el que se complemento con el N° 7/
73 que fue emitido el 10 de febrero.

El 11 de febrero los mandos militares de la Fuerza Aérea y del
Ejército, transmitieron al Sr. Presidente de la Republica un memo-
randum relativo a las aspiraciones inmediatas de las Fuerzas Arma-
das para distender la crisis, el que fue estudiado v aprobado en gene-
ral el 12 de febrero.

Estos momentos criticos que se vivieron en el pais, finalizaron el
13 de febrero al haberse aprobado el acuerdo, en una reunion que efec-
tuaron el Presidente de la Republica v los mandos militares, realizada
en la sede del Comando General de la Fuerza Aérea, sita en el Aerodro-
mo Militar «Cap. Juan Manuel Boiso Lanza».

Dicha situacion mantuvo en vilo a toda la Fuerza Aérea, habien-
do sido acuartelados todos sus integrantes mientras se desarrollaron los
acontecimientos.

A solicitud del autor, un testigo presencial relata de la siguiente
manera los importantes eventos que se suscitaron el dia 8 de febrero de

1973, en el Comando General de la Fuerza Aérea.
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L.os acontecimientos que sucedieron en el pais durante 1973 no
fueron otra cosa que una serie de bechos que se produjeron en cadena
desde la década del 60.

El decreto 506/71 de fecha 9 de setiembre de 1971 por el que se
encomendo a los Mandos Militares del Ejercito, la Armada y la Fuerza
Aérea la conduceion de la lucha antisubversiva, con la cooperacion de
la Policia; el Decreto 672/71 de fecha 16 de diciembre de 1971, crean-
do la Junta de Comandantes en Jefe de las Fuerzas Armadas v el Estado
Mayor Comjunto; la anuencia, otorgada por el Poder Legislativo el 15
de abril de 1972, para suspender por 30 dias las garantias individuales
a los efectos del articulo 31 de la Constitucion y para decretar el estado
de guerra interno por igual término, a fin de combatir la subversion y
al solo efecto del articulo 253 de la Constitucion; el Decreto de igual
fecha, (15 de abril de 1972) suspendiendo las garantias individuales y
estableciendo el estado de guerra mterno para reprinur la accion de
individuos o grupos que implicaran traicion o conspiracion contra la
Patria, la que fue prorrogada basta el 22 de julio por decreto del Poder
Ejecutivo luego de la anuencia dada por el Poder Legislativo con fecha
30 de jumio; la aprobacion de la Ley 14.068 sobre seguridad interior
del Estado, que modifica el Codigo Penal Militar, el Codigo Penal Or-
dinario, la Ley de Imprenta y aprueba otras disposiciones; la prorroga
dada al Poder Ejecutivo por el Poder Legislativo con fecha 30 de no-
viembre de 1972; las denuncias que realizo el Sr. Senador Dr. Amilcar
Vasconcellos el 29 de noviembre de 1972 en la Asamblea General,
atribuvendo a las Fuerzas Armadas un plan “para enfrentar progresiva-
mente al Poder Politico™ vy para * desprestigiar a los actores politicos™;
y miuchos hbechos mas derivados todos de la lucha contra la subversion
que seria muy largo enumerar, fueron haciendo que, legalmente, las
Fuerzas Armadas v por lo tanto la Fuerza Aérea se fueran involucrando
cada dia mas en los asuntos del Estado.

El detonante de esa tensa situacion, lo provoco una carta, fecha-

da el 1 de febrero, en la que el Senador Dr. Amilcar Vasconcellos ataco
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a las Fuerzas Armadas vy les imputo el proposito de desplazar las insti-
tuciones,

El dia 2 de febrero el Sr. Presidente de la Republica, Don [Juan
Maria Bordaberry replico a las acusaciones hechas por el Senador
Vasconcellos, desautorizando la version en ella difundida.

El 6 de febrero los Comandantes en Jefe del Ejército, Armada y
Fuerza Aérea, los generales, almirantes y brigadieres en actividad, se
reunteron con el Sr. Presidente de la Repiiblica y el Ministro de Defensa
Nacional y le expusieron al Sr. Presidente quee la respuesta que él habia
dado al Sr. Senador Vasconcellos, no levantaban totalmente los agra-
vios inferidos a las Fuerzas Armadas, por lo que los Comandos Genera-
les de las Fuerzas Armadas emitirian un comunicado complementario
al del Sr. Presidente y en el que expondrian sus propias opiniones.

El 7 de febrero los Comandos del Ejército y la Fuerza Aérea
emiten el comunicado al que se hace referencia “ut supra”, sin que la
Armada lo suscribiera por discrepar con lo expresado en el mismo,

Ese mismo dia el Sr. Presidente de la Repiiblica ceso en el cargo
de Ministro de Defensa Nacional al Dr. Armando Malet y designo para
sustituirlo al Sr. Gral. Antonio Francese.

El Gral. Francese convoco a su despacho a los senores Coman-
dantes en Jefe del Ejército, Gral. César Martinez y de la Fuerza Aérea,
Brig. José Perez Caldas, a los que les solicito presentaran su renuncia y
su pase a siwacion de retiro,

El 8 de febrero, alrededor de la 11.00 H, el Comandante en [efe
de la Fuerza Aeérea, Brig. Perez Caldas convoco a todos los coroneles
que estuvieran en la guarnicion, no baciendo lo mismo con aquellos
que estuvieran en uso de licencia.

En dicha oportunidad, en la que lo acompanaba el |efe del Esta-
do Mavor General, Brig. Dante Paladini, el Brig. Pérez Caldas relato
pormenorizadamente todos los acontecimientos que se habian ido pro-
duciendo durante las jornadas anteriores, para culminar expresando

que, al terminar esa reunion, se trasladaria al Ministerio de Defensa
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Nacional para bacer efectiva su renuncia y su pase a retiro, como se lo
habia solicitado el Sr. Ministro.

En ese momento, un coronel, que no puedo precisar el nombre,
le pregunto al Sr. Comandante: “:qué pasaria si no firmara su solicitud
de retiro?”. Esa pregunta dio motivo a que se estableciera una serie de
cambios de opinion, determinandose en concreto aconsejar al Sr. Co-
mandante en Jefe que no firmara su solicitud de retiro y que asi se lo
biciera saber al Sr. Ministro.

Antes de tomar su decision, el Comandante en [efe, estimo opor-
tuno llamar al Gral. César Martinez, que se encontraba en la misma
situacion que él, para comentarle el planteo que los Oficiales Superio-
res de la Fuerza Aerea le habian realizado y para expresarle que si él,
el Gral. Martinez, estaba de acuerdo con ese planteamiento podrian
efectuarlo ambos ante el Sr. Ministro. El Senor General le expreso al
Sr. Brigadier Perez Caldas, que ya era tarde pues él ya habia solicitado
la renuncia y su pase a situacion de retiro,

Ante este hecho, los Oficiales Superiores de la Fuerza Aérea, le
manifestaron a su Comandante en [efe, que esta coyuntura no era un
impedemento, para que él mantuviera su posicion de no firmar su retiro
voluntario.

Asit lo entendio el Sr. Brigadier Perez Caldas, comunicandose
entonces telefonicamente con el Sr. Ministro de Defensa Nacional, el
que se encontraba en su domicilio almorzando. Al requerirle una entre-
vista urgente, el Sr. Ministro lo invito a que fuera a su casa, cosa qie el
Sr. Comandante en [efe bizo, dandose por terminada la reunicn con los
Oficiales Superiores.

El resto de los acontecimientos de febrero de 1973, en los que la
Fuerza Aérea tuvo una importante participacion, estan detallados en
los TOMOS 1Y Il del ibro “LAS FUERZAS ARMADAS AL PUEBLO
ORIENTAL™.
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Adjudicacion de trabajos para importantes
construcciones en la Escuela Militar

de Aeronautica

El Comando General de la Fuerza Aérea fue autorizado por el Poder
Ejecutivo, de acuerdo al llamado a licitacion correspondiente, a adju-
dicar los trabajos para la construccion en la Escuela Militar de Aero-
nautica de un pabellon comedor y casino de oficiales; asi como tam-
bien un pabellon dormitorio.

Dichas obras se comenzaron el tebrero de 1973.

Fue designado Presidente de la Comision

Nacional de Aeropuertos el Brig. José P. Jaume
El 7 de marzo de 1971 ¢l Poder Ejecutivo por la Resolucion N” 46.371

designo Presidente de la Comision Nacional de Aeropuertos al Brig.

Jose P. Jaume, tomando posesion de dicho cargo inmediatamente.

Conmemoracion del Dia de la Fuerza Aérea

En la manana del 17 de marzo se conmemoro el «Dia de la Fuerza
Aérea» ante el monumento «A la Aviacion Vanguardia de la Patria», en
la sede del Comando General de la Fuerza Aérea, con una serie de actos
que tuvieron como motivo principal no solo recordar la fundacion de la
Aviacion Militar, sino igualmente, testimomiar el reconocimiento de la
institucion a la Fuerza Aé¢rea de Chile, tanto por su apoyo v actitud
ante ¢l accaidente del avion Fairchild FH-227 FAUS571 de octubre de
1972, como por la capacitacion profesional brindada en los albores de
la aviacion a dos de nuestros precursores, los Ttes. 1° Juan Manuel
Boiso Lanza v Adhemar Saenz Lacueva.

Especialmente invitada se hizo presente una delegacion compuesta
por el General Gustavo Leigh Guzman, el Cnel. (R.) Victor Contreras (pio-
nero de la aviacion), los Comandantes de Escuadrilla Jorge Massa Amijo
v Carlos Garcia Monasterio, el Capitan de Bandada Dr. Eduardo Sanchez,

v del Jete de Grupo del Cuerpo de Socorro Andino Sr. Sergio Diaz.
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La ceremonia se desarrollo de la sigmiente manera: luego de la

ejecucion del Himno Nacional, colocaron una ofrenda floral al pie del

monumento «A la Aviacion Vanguardia de la Patria», el Sr. Presidente de
la Republica Juan Maria Bordaberry y el Comandante en Jete de la Fuerza
Acerea, Brig. José Pérez Caldas. Inmediatamente después se hizo entrega de
brevets de la Fuerza Aérea v diplomas Honoris Causa, a los integrantes de
la Fuerza Aérea de Chile, ademas se puso en manos del Sr. Sergio Diaz una
réphica del monumento «A la Aviacion Vanguardia de la Patria» para el
Cuerpo de Socorro Andino de Chile. Acto seguido hizo uso de la palabra el
Cnel. (PAM) Carlos P. Pache con un discurso alusivo a la fecha.

Finalizaron estos actos con un destile v luego se sirvio un vino de

honor en la planta alta del editicio de comando.

Se autoriza la compra de un Fairchild FH -227

El Poder Ejecutivo autorizo al Ministerio de Defensa Nacional a adquirir
en la firma Fairchild Ind. Sales Corp. de los Estados Unidos, una aeronave
FH-227 en la cantdad de USS 1:350.000, en sustitucion de la perdida en ¢l

accidente de la cordillera, mediante el crédito del seguro de la simestrada.

Los aviones Beechcraft U-8 pasaron

a la Escuela Militar de Aeronautica

[.os aviones Beechcraft U-8 FAUS40 y 541 que estaban asignados al
Grupo de Aviacion N4 (Transporte), pasaron a formar parte de la do-
tacion del material de vuelo de la Escuela Militar de Aeronautica «en
comision», vistas las circunstanciales dificultades del citado Grupo para

brindar su mantenimiento.

Se crea el Centro Coordinador de Busqueda

y Salvamento

Gestionado por el Comando General de la Fuerza Acrea, el Poder Eje-
cutivo con fecha 27 de marzo creo el Centro Coordinador de Busqueda

v Salvamento, de acuerdo al Articulo 25 de la Convencion de Aviacion
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Civil Internacional, suscrito en Chicago, Estados Unidos, el 7 diciem-
bre de 1944 (OACI); a la Ley de creacion de la Fuerza Aérea No. 12.070
del 4 de diciembre de 1953, que asigna a nuestra institucion la respon-
sabilidad de asegurar el cumplimiento de las medidas de Policia del
Aire en todo el espacio comprendido dentro de la jurisdiccion nacional,
debiendo por lo tanto realizar la coordinacion necesaria para cubrir los
servicios de busqueda y salvamento; v el Proyvecto de Acuerdo
Multlateral de Busqueda y Salvamento entre los Estados Americanos,
aprobado por Resolucion del Poder Ejecutivo de techa 14 de setiembre
de 1971.

El 8 de mayo se integro una Comision en la Fuerza Acrea
para realizar un Proyecto de Reglamento de Organizacion y Funcio-
namiento de dicho centro, con los siguientes miembros: Cnel. (PAM)
Wilder Jackson, Cnel. (PAM) Roberto F. Mever, Cnel. (PAM) Virginio
Vega, May. (PAM) Angel Hernandez y May. (PAM) Esteban

Casariego.

Se instituyo la Direccion General de Aeropuertos
Nacionales (DIGAN)

Por Decreto No.295/973 del 10 de abril, de acuerdo a lo solicitado por
la Comision Nacional de Aeropuertos, se sustituyo su organizacion v
denominacion por la de Direccion General de Aeropuertos Nacionales,
con la totalidad de los elementos de infraestructura, material, personal,
rubros y recaudaciones de la anterior entidad, la cual se puso bajo el
mando de un Director General, cargo que se desempenaba en principio
por un Brigadier o en su defecto por un Cnel. (PAM), dependiendo di-
rectamente del Ministerio de Defensa Nacional.

A dicho organismo le competia la construccion, mantenimiento,
operacion v administracion de todos los aerodromos v sistemas que
constituian la infraestructura aérea nacional, con la unica excepcion de
los que se encontraban comprendidos dentro de la jurisdiccion de la

Fuerza Aerca v Armada Nacional.
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En ese mismo dia el Poder Ejecutivo designo Director General de
Aeropuertos Nacionales al Brig. José P. Jaume, quien ostentaba el car-

g0 de Presidente de la Comision Nacional de Aeropuertos.

Creacion del Club de Sub Oficiales
de la Fuerza Aérea
De acuerdo a diferentes gestiones que se desarrollaron en las unidades
de la Fuerza Aérea para la creacion de un Club de Sub Oficiales, de
caracter exclusivo para los Clases de la Fuerza Aérea, el Comandante
en Jefe resolvio constituir una Comision Especial con fecha 8 de mayo,
integrada por el Sub Oticial Mayor (TE) Pedro Alvarez, el Sub Oficial
Mavor (PAM) José Estela, v los Sgros. 1ros. (TE) Honorio Hernandez,
Antonio Ohlivera Sanjurjo, Venancio Rey v Marcelo Olguin, con el fin
de desempenar las tunciones de direccion y admimistracion, redacrar
los estatutos correspondientes, etc.

Su primer sede fue el ex Hotel del Prado, cedido por la Intenden-
cia Municipal de Montevideo honorariamente, la que fue ocupada en

ese mismo ano, el 18 de diciembre.

Nombramiento de Oficiales Superiores

de la Fuerza Aérea en Organismos

y Entes Autonomos

El Poder Ejecutivo creyo oportuno designar en Organmismos v Entes
Autonomos a Oficiales Superiores de la Fuerza Acrea, de acuerdo al
sigutente orden:

En la Direccion Nacional de Correos, como Director Nacional
al Cnel. (PAM) Jorge Borad, a partir del 31 de mavo; v el 31 de julio se
designo Asesor del Director Nacional al Cnel. (PAM) Arancibio D,
Amado.

En la Administracion Nacional de Puertos, como Miembro del
Directorio Interventor en calidad de Vocal al Cnel. (PAM) Dewar Vina,

a partir del 1ro. de jumo.
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En PLUNA como Director General Interventor, al Cnel. (PAM)
Manuel E. Buadas, quien se hizo cargo de este Ente a partir del 4 de abril,
al haber solicitado en esa fecha el Poder Ejecutivo la venia correspondiente
al Parlamento para tal cargo. A su vez el 27 de mayo se designaron como
asesores del Director General Interventor a los Cneles. (PAM) Héctor Calafi

v Ruben Acosta y el 27 de junio al Cap. (PAM) Walter C. Vives.

La Disolucion de las Camaras
El 28 de junio el Poder Ejecutivo disolvio la Camara de Senadores y la

Camara de Representantes v a la vez creo un Consejo de Estado con

funciones legislativas.

Esta decision que tomo el Poder Ejecutivo conto con el respaldo
de los Ministerios de Defensa Nacional v del Interior, facultandose a
las Fuerzas Armadas y Policiales a adoptar las medidas necesarias para
asegurar la prestacion ininterrumpida de los servicios publicos esenciales,

[Las diferentes organizaciones gremiales v estudiantiles que
actuaban en las ciudades del pais, se declararon en contlicto ante esta
medida, paralizando sus tareas v estudios durante unos dias, reinte-
grandose poco a poco a la normalidad.

En toda esta situacion intervino la Fuerza Aérea, apoyando las

medidas del Poder Ejecutivo para ordenar el pais.

Se adquiere un helicoptero UH-1H
En el correr del ano 1973 se adquirio en los Estados Unidos, con Crédi-
to EM.S. (1971), un helicoptero Bell modelo UH-1H.

Dicho aparato llego el 16 de julio. A los efectos de la recepcion
y firma de los documentos oficiales de entrega, se nombro el 27 de
junio una Comusion Técnica con tal objeto, la cual estuvo integrada
por: el Tre. Cnel. (PAM) Alain E. Alonzo, el May. (TE) Guillermo
Ferreiro, el May. (PAM) Esteban Casariego. el Cabo 1a. (TE) Carlos
M. Gonzalez, el Sdo.1a. Bolivar Marquez v el Sdo. la. (TE) Eduardo

Orona.
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El 23 de julio se le dio de alta, asignandolo al Grupo de Aviacion

N" 5 (Busqueda y Rescate), de acuerdo a estas especificaciones:
Helicoptero Bell UH-1H-BF Ne de Serie 72-21511  matricula FAUQ52

Reglamentacion del Articulo 108
de la Ley N° 14.106
En el Articulo 108 de la Ley Presupuestal N 14,106, se especiticaba
que los Ohcaales del Escalaton «Co Téenico Especialista de la Fuerza
Aérea Militar, pasarian a integrar su Cuerpo Terrestre.

Su reglamentacion salio publicada en la Orden del Comando

General de la Fuerza Aérea N” 1534 de fecha 30 de julio de 1973.

Comision Mixta del Palmar (COMIPAL)
En mayo de 1973 se instituyo la Comision Mixta de la Represa del
Palmar (COMIPAL ) sobre el Rio Negro.

El 30 de julio salio en la Orden del Comando General de la
Fuerza Aérea N”1534, ¢l nombramiento por ¢l Poder Ejecutivo, como

Vocal de dicha Comision, del Cnel. (PAM) José M. Mazzetti.

Recepcion en los Estados Unidos y traslado
hacia Uruguay del avion Fairchild

FH- 227 FAU 572

Con el tin de recepcionar v trasladar en vuelo el avion Fairchild FH-
2275 ;Ititlllir'igltl en la tabrica Fairchild de ll.‘lli_’,L'I"‘-'u[{T‘l."n'”.. Fstado de
Marvland, Estados Unidos, por medio del seguro del aparato perdido
en la Cordillera de Los Andes en octubre de 1972, se nombro un Agru-
pamiento Especial, el cual estaba conformado por dos diferentes gru-
pos, Cuyo ~|L'I'L' de Mision era el Cnel. (PAM) Hebert R. Pampillon: el
primero, que se traslado a los Estados Unidos un mes antes del vuelo
«terry» a los efectos de recepcionar y realizar cursos de mantenimiento

del avion en su fabrica, la integraron el Cap. (PAM) Erich E. Buhl, el
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Cap. (TE) Ismael G. Green, el Cabo de 1a. (TE) Luz del Mar Rodriguez,
Cabo de la. Julio Pereira y el Sdo. 1a. Victor Borad; el segundo que fue
a los Estados Unidos pocos dias antes del vuelo «ferry», lo conformaba
la tripulacion del avion, con el Cnel. (PAM) Luis E. Revello como Co-
mandante de la aeronave, el Tre.1” (PAM) Adolfo Y. Pereira como Pilo-
to, el Cadete de 3” ano de la Escuela Militar de Aeronautica Fernando
A. Figueroa como tripulante extra v el Sgro. (TE) Arol Sanchez como
Mecanico.

La tripulacion efectud tres vuelos locales de prueba sobre el ae-

rodromo y tuera de ¢€l, acompanados por un piloto de la fabrica, los

“dias 31 de julio, 2 v 3 de agosto. Con el aparato en condiciones, se

cargo con repuestos y partes que habia adquirido la Fuerza Aérea yvel 7
de agosto se comenzo el vuelo «ferry», viniendo de pasajeros todos los
integrantes del Agrupamiento Especial.

Partieron temprano ese 7 de agosto, haciendo en el dia
Hagerstown, Maxwell v Corpus Christi en los Estados Unidos v luego
Veracruz en México donde pernoctaron. Al otro dia 8 de agosto vola-
ron hasta Panama quedandose hasta el 10. De alli se dirigieron a Gua-
vaquil en Ecuador y continuaron hasta Lima en Peru. EI 11 partieron
hacia Santiago de Chile, haciendo escala técnica en Anrofagasta. Y el
12 hicieron la ruta directa a Carrasco desde esa capital, arribando sin
novedades.

El 13 de setiembre se dio de alta en la Fuerza Aérea, asignandolo

al Grupo de Aviacion N4 (Transporte).

Avion FH-227D numero de fabricante 574, matricula FAU 572.
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Numero de efectivos del personal subalterno
(PAM), (TE) y (SG) de la Fuerza Aérea
al 25 de setiembre de 1973

De acuerdo a los efectivos que tenia asignados la Fuerza Aérea, por la
Ley de Presupuesto vy modificaciones introducidas por las Leyes: 13.032,
13.520 y 13.640, las plazas de su personal subalterno se distribuian de

la siguiente manera:

3 Pilotos Aviadores Militares (PAM)
1186 Técnicos Especialistas (TE)
1876 Servicios Generales (5G )

Se establece una Doctrina Nacional
en materia de Politica Aeronautica

El Poder Ejecutivo el 26 de setiembre, a propuesta de la Junta de Co-

mandantes en Jefe de las Fuerzas Armadas, por medio del Decreto N

808 publicado en el Boletin del Ministerio de Defensa Nacional N*

6720, declaro de necesidad publica el desarrollo coordinado e integra-
do del Potencial Aéreo Nacional mediante dieciscis articulos que con-
torman dicho Decreto, en los cuales se establece una Doctrina Nacio
nal en materia de Polinca Aeronaunca, la que sera fijada por el Poder

Ejecutivo, a propuesta de la Fuerza Acrea.

El Tte.Cnel. (P.A.M.) Raul V. Sampedro

Director de Secretaria del

Ministerio de Relaciones Exteriores

Por Resolucion del Poder Ejecutivo, el Tre.Cnel. (P.A.M.) Raul Sampedro
fue designado a partir del 1° de diciembre de 1973, Director General de

HL'EI‘L‘T;H'LI th‘| .\Ii|1i~.u-|'|u dl.* |h*|.l-‘.'ini‘|r-. ]I'-\lt‘r'iill'l.“w..

Promocion “Gral. (PAM) Esteban Cristi”

El 21 de diciembre reciben los dt‘*-.rhh'hnh de Altéreces de la Fuerza
Acrea los alumnos de la Promocion “Gral. (PAM) Esteban Crisn™ de la

Escuela Militar de Aeronaunca, la cual lleva ese denomimativo en ho

311

1973



Tte. Tro. (AV) (R) JUAN MARURI

nor de quién fuera uno de los cuatro tundadores de la Escuela Militar

de Aviacion en 1916, segin el siguiente orden:
Pilotos Aviadores Militares

Alf. (PAM)  Fernando A. Figueroa
Alf. (PAM)  Jorge G. Sangenis
Alf. (PAM)  José R. Bonilla

Alf. (PAM)  Francisco S. Alonso

Alf. (PAM)  Jorge D. Vicente

Alf. (PAM)  Renato Fratta

Alf. (PAM)  Arnoldo G. Ihlenfeld
Alf. (PAM)  Ariel M. Alvarez

Alf. (PAM)  Rafael L. Blanco

Alf. (PAM)  Ernesto |. Martinez

Navegantes Diversos Roles

Alf.(NDR)  Arturo Guedes
Alf.(NDR)  Nebio Olivera
Alf.(NDR) Pedro Q. Barrera
Alf. (NDR)  Joseé L. Vignoli
Alf. (NDR)  Carlos A. Eirale
Alf. (NDR)  Raul J. Latorre
Alf.(NDR)  Gustavo J. Souto
Alf. (NDR)  Mario S. Musto
Alf.(NDR) Alberto G. Bolato

El Poder Ejecutivo encomendo

a la Fuerza Aérea la reestructuracion

del Ente Autonomo PLUNA

El 19 de diciembre salio publicado en la Orden del Comando General
de la Fuerza Aérea N” 1551, lo establecido en el Decreto del Poder
Ejecutivo N"900/73 de fecha 24 de octubre de 1973, en el cual se enco-
mendo a la Fuerza Acérea la tarea de reestructurar organica y

funcionalmente al Ente Autonomo PLUNA.

Alli aparecen los resultados y considerando que llevaron al Po-

1973 der Ejecutivo a dictar dicho Decreto, por el que el Comandante en Jefe
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| 1973

de la Fuerza Aérea resolvio por esta Orden que se reestructurase a o
PLUNA, brindandole ¢l apoyvo necesario en recursos materiales v hu-
manos para que superase la situacion de emergencia que padecia.
Numero de horas voladas
por la Fuerza Aérea en 1973
El nimero de horas voladas por la institucion en 1973 fue de 19.464,
aumentandose con respecto al ano anterior en mas de un 24,5%
Los aviones Fokker F-27 y Fairchild FH-227
dando servicios en rutas internacionales
de PLUNA
A partir del 16 de diciembre de 1973 los aviones Fokker y Fairchild de
la Fuerza Aérea comenzaron a volar para PLUNA en las rutas del Rio
de la Plata (Montevideo- Buenos Aires- Montevideo v Buenos Aires-
Punta del Este-Buenos Aires) v desde el 15 de enero de 1974, igualmen-
te comenzaron a dar servicios en el inerario Montevideo - Asuncion
del Paraguav- Montevideo.

De la misma manera se continuo con el convenio PLUNA-TAMU,
sirviendo al interior del pais en los recorridos que anteriormente hacia
PLUNA, usandose los aviones C-47, F-27 y FH-227.

| 1974

Oficiales Superiores, Jefes y Oficiales

de la Fuerza Aérea en destinos

fuera del ambito de la institucion

Como consecuencia de los cambios ocurridos en el pais a raiz de los
hechos de junio 1973, en los cuales las Fuerzas Armadas se vieron im-
plicadas en apoyo del Poder Ejecutivo, a medida que pasaba el iempo,
s¢ fueron nombrando miembros de la Fuerza Ac¢rea en tunciones direc-

trices 0 de asesoramiento en varios Entes Autonomos v otros organis-
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mos del Estado, cuando las necesidades o la decision del Poder Ejecuti-

vo asi lo imponia.

Destinos de Oficiales Superiores

y Jefe en PLUNA

De acuerdo a la propuesta formulada por el Comando General de la
Fuerza Aérea, el Poder Ejecutivo resolvio el 22 de enero designar
para prestar servicios en el Ente Autonomo PLUNA a los siguientes
Oficiales Superiores v Jefe que se detallan: como Director General
al Cnel. (PAM) Manuel E. Buadas, como Director Ejecutivo para
Administracion y Comercial al Cnel. (PAM) Eugenio Sclavo, como
Director Ejecutivo para Planes y Operaciones al Cnel. (PAM) Ruben
Acosta y como Director Ejecutivo para Material al Tte.Cnel. (PAM)

Carlos A. Berrutri.

Destino de un Jefe en la Direccion

de Meteorologia del Uruguay

A propuesta del Comando General de la Fuerza Aérea, el Poder Ejecu-
tivo resolvio el 22 de enero designar para prestar servicios en la Direc-
cion de Meteorologia del Uruguay con fecha 27 de octubre de 1973, al
Mavor (NDR) Carlos A. Grezzi.

El Club de la Fuerza Aérea adquiere

su sede balnearia

Ante una gestion planteada por el Comando General de la Fuerza Aé-
rea a los etectos de que se autorizara al Club de la Fuerza Ac¢rea a
disponer de una partida de setenta millones de pesos para adquirir el
inmueble que hoy es su sede balnearia, el cual esta situada en la 5°
Seccion Judicial del Departamento de Maldonado, senalado con el Pa-
dron N” 2.780 v era propiedad del Sr. Isaac Johai Toros; el Poder Eje-
cutivo el 29 de enero resolvio ordenar librar v autorizar ordenes de

pago por dicha cantidad, con el fin citado.
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Se adjudican las obras del Aeropuerto

de Alternativa en Durazno

El Poder Ejecutivo autorizo con techa 31 de enero a la Direccion Gene-
ral de Aeropuertos Nacionales (DIGAN), a adjudicar al Consorcio «Santa
Bernardina», de acuerdo con el resultado del llamado a licitacion pu-
blica, realizado al efecto, la ejecucion de las obras de ingenieria a
efectuarse en el denominado Aeropuerto Internacional de Alternaniva

de Santa Bernardina, situado en el predio de la Brigada Acrea 11, donde

esta emplazado el Aerodromo Militar “Tre.2" Mario Walter Parallada”™

(su verdadero y unico nombre desde 1939).

El Brigadier José Pérez Caldas asciende

a Brigadier General

De acuerdo a lo dispuesto por el Articulo 147 dela Ley N” 14,157 (Ley
Organica de las Fuerzas Armadas), por la cual ¢l Comandante en Jete
de la Fuerza Aérea debia ostentar la jerarquia de Brigadier General, ¢l
Poder Ejecutivo ascendio con techa 21 de febrero de 1974 al Brig. Jose

Perez Caldas al grado de Brigadier General.

El Brig. Gral. Dante Paladini Comandante

en Jefe de la Fuerza Aérea

Al cumplirse cuatro anos de haber accedido al cargo de Comandante en
Jete de la Fuerza Acérea, el Brig. Gral. Jose Perez Caldas se vio obhigado
a abandonarlo, dando cumplhmiento a una disposicion legal de la Ley
Organica de las Fuerzas Armadas.

El 5 de marzo con fecha 6 de marzo, en su lugar tue designado
Comandante en Jete de la Fuerza Aérea el Brig. Dante Paladini, por la
Resolucion del Poder Ejecutivo NY 47.730; conhiniéndosele en ese mis-
mo dia el grado de Brig. General por la Resolucion N 47.731 del
Poder Ejecutivo.

La ceremonia de transmision del mando tuvo lugar el dia 7 de

marzo a las 18 v 15 horas, en la sede del Comando General, dandole
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posesion de su cargo el Ministro de Defensa Nacional Dr. Walter

Ravenna.

El Cnel. (PAM) Raul J. Bendahan es designado
Jefe del Estado Mayor General

A propuesta del Comando General de la Fuerza Aérea, el Poder Eje-
cutivo por la Resolucion N” 47.754 del 8 de marzo, designo Jefe del

Estado Mavor de la Fuerza Aérea al Cnel. (PAM) Raul J. Bendahan,

Dia de la Fuerza Aérea

Con una sencilla ceremonia, el 17 de marzo se recordo en la sede del
Comando General de la Fuerza Aérea el nacimiento de la Aviacion
Militar. En el acto se conto con la presencia del Presidente de la Repu-
blica Sr. Juan Maria Bordaberry quien, acompanado por el Cte. en Jefe
de la Fuerza Aérea, colocaron una ofrenda floral al pie del monumento
«A la Aviacion Vanguardia de la Patria». Luego de la rendicion de

honores correspondientes, se sirvio un vino de honor en la planta alta

del edificio del Comando.

Ley N° 14.157, Organica de las Fuerzas Armadas
El 19 de febrero de 1974 el Consejo de Estado aprobo la Lev Organica
de las Fuerzas Armadas que lleva el N° 14.157. El 21 de febrero el
Poder Ejecutivo puso el cumplase a dicha Ley, la cual salio publicada
en el Boletin del Ministerio de Defensa Nacional N® 6.779 de fecha 26
de marzo de 1974,

Entre otras cosas importantes, en esta Ley por primera vez en
su Tritulo I se delimita la jurisdiccion territorial de las Fuerzas Ar-
madas, figurando en el Articulo 35 la perteneciente a la Fuerza

Aérea.
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Se actualizan las normas de Politica Aeronautica 1974
de la Republica

Por el Decreto N” 325/974 del 26 de abril, el Poder Ejecutivo en Conse-

jo de Ministros, aprobo el proyecto elaborado por la Comision Asesora

de Politica Aeronautica del Comando General de la Fuerza Aérea, en el

cual se actualizaron las normas de Polinica Aeronautica de la Republi-

ca, segun doce capitulos integrados por setenta y ocho articulos.

Ascienden a Brigadier los Coroneles (PAM)
Raul J. Bendahan y José D. Cardozo
Por la Resolucion N” 6.846 del 14 de mayo de 1974, el Poder Ejecutivo,
luego que el Consejo de Estado el 8 de mayo concediera la vema solici-
tada, confirmo el ascenso al grado de Brigadier a los Coroneles (PAM)
Raul |. Bendahan y Jos¢ D. Cardozo.

El Brig. Bendahan egreso de la Escuela Militar como Alférez del
Arma de Arnlleria en el ano 1942; ingreso como alumno del Curso de
Pilotaje de la Escuela Militar de Aeronautica en 1942, recibiendo su
brevet de Piloto Aviador Mihitar en la Escuela de Aviacion Militar de
Campo dos Atonsos, Brasil.

El Brig. Cardozo egreso de la Escuela Militar como Altérez del
Arma de Aeronautica en 1943, terminando su aprendizaje como Piloto
Aviador Militar en la Escuela de Aviacion Militar de Campos dos
Afonsos. Brasil.

Ambos prestaron importantes servicios durante sus carreras en
la Aeronautica Militar v Fuerza Aérea, alcanzando el maximo cargo

de Comandantes en Jete.

El Cnel. (PAM) Walther Machado
Director General de Secretaria
del Ministerio de Relaciones Exteriores

Por Resolucion del Poder Ejecutivo de fecha 14 de mavo, el Cnel.

(PAM) Walther Machado tue designado, a propuesta de la Junta de
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Comandantes en Jefe, Director General de Secretaria del Ministerio
de Relaciones Exteriores, de acuerdo al numeral 3) inciso A) del
Articulo 80 v Articulo 82 de la Ley N” 14.157 del 21 de tebrero de
1974,

Se da de alta en la Fuerza Aérea
un avion bimotor Piper «<Apache»
El 3 de julio se dio de alta en la dotacion organica de la Fuerza Aérea,
el avion bimortor Piper «Apache» con motores Lycoming de 160 HP,
cuya matricula argentina era LV-NHY, asignado por el Articulo N° 500
de la Ley N” 13.892, el cual habia sido incautado por contrabando,
quedando en custodia en la Fuerza Aérea.

El aparato fue matriculado FAU 503 vy se destino a la Brigada

de Material v Armamento, en comision a la DIGAN.,

Designacion de Oficiales Superiores

de la Fuerza Aérea en altos cargos de Entes
Autonomos y Administracion Publica

Por Resolucion del Poder Ejecutivo de fecha 26 de julio, fueron desig-
nados en Entes Autonomos, Miembros del Directorio Interventor los
siguientes Oficiales Superiores: en ANCAP el Cnel. (PAM) Jorge A Borad,
en UTE el Cnel. (PAM) Fernando ]J. Arbe; y como Director Nacional de

Correos, el Cnel. (PAM) Arancibio D. Amado.

Nuevas Agregadurias Aeronauticas en paises
amigos servidas por la Fuerza Aérea

Dos nuevas Agregadurias Aeronauticas se sumaron en 1974 a las
servidas por la Fuerza Aérea, al designar el Poder Ejecutivo el 30 de
enero al Cnel. (PAM) Wilder Jackson, Agregado Aeronautico a la
Embajada del Uruguay en el Reino de Espana; v el 30 de julio al

Cnel. (PAM) Rogelio A.S.Puig en la Republica de Panama.
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Insolito y desatinado episodio que protagonizo
un oficial de la Escuela Militar de Aeronautica

El Tte.2do. (NDR) Hugo P. Igenes, al igual que todos sus companeros
de graduacion y a semejanza de la rotalidad de las promociones ante-
riores v posteriores desde fines de los anos cincuenta, de acuerdo al
programa de vuelos de la Escuela Militar de Aeronautica, en segundo
ano del Curso Profesional realizo un curso de seleccion de vuelo en un
avion Cessna T-41. El fin de dicho curso era comprobar las aputudes
para ¢l vuelo entre los alumnos, con el objeto de escogerlos para avia-
dores, navegantes u otros escalafones, de conformidad a las normas de
esa casa de estudios. El Tre. Igenes no aprobo el curso, razon por la
cual paso al escalaton de «Navegantes Diversos Roles» como se le
denominaba en ese ano de 1970,

Al graduarse de oficial junto a sus companeros de promocion el
15 de noviembre de 1971, antes de las elecciones nacionales de ese ano,
fue destinado, dado la especial sitnacion que vivia el pais debido a la
subversion, a la Unmidad de Servicio del Aerodromo Cap. Boiso Lanza
(U.S.A.C.B.L.), hoy Brigada Aérea Il1, v luego de las elecciones, paso a
prestar servicios en comision a la Sub Jetatura del Estado Mayor Gene-
ral (Inteligencia) quiza, debido a su juventud, sin el grado de madura-
cion necesario para tal acuvidad, permaneciendo en ese puesto un par
de anos.

Valorizando su actuacion v pensando que era necesario un cam-
bio en su trabajo, su Jefe el Cnel. (PAM) Roberto Mever, a quien a
principios de 1974 se le confio la direccion de la Escuela Militar de
Aeronautica, solicito que el ahora Tre.2do. Igenes fuera trasladado a
esa institucion y continuara bajo su mando.

En esa época el Tre.lgenes habia trabado conocimiento con una
senorita argentina, estudiante de medicina en Buenos Aires, la que se
habia transformado en su novia, visitandola asiduamente en esa capi-
tal. Paralelamente cuando las circunstancias lo permitian, volaba con

otros oficiales de la Escuela Militar de Aeronautica en avion T- 41,
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refrescando sus no muy firmes conocimientos de cuando era Cadete en
ese tipo de aparato.

El viernes 16 de agosto de 1974 a primeras horas del dia tomo una
decision insolita, extrana y desatinada, al subirse solo al T-41 FAU60S5 de
la dotacion de la E.MLA., poner en marcha su motor, carretear hacia la
pista en uso y despegar ante el asombro de los pocos testigos de dicha
determinacion, a esa temprana hora de la manana. En el aire puso rumbo
a Buenos Aires (habia hecho la navegacion ayudado por otros oficiales, sin
que estos tuvieran la menor idea de lo que pensaba hacer con ella), arri-
bando al Aeroparque «Jorge Newbery» de la capital argentina sin incon-
venientes, dando a conocer por radio su condicion de no piloto, ante la
sorpresa del operador de la torre de control, quien lo conminé a aterrizar,
apartando el denso trafico normal de ese aeropuerto, haciéndolo Igenes
felizmente en su pista, luego de tres o cuatro grandes saltos, conforme a lo
que expreso el sorprendido funcionario de la torre. Se dirigio a la zona
militar donde entrego el avion a sus estupetactas autoridades.

En la E.M.A. dejo una carta a su Director el Cnel. Meyer en la
cual exponia un justificativo de su extravagante disposicion, haciendo
en ella una especie de balance negativo sobre algunos hechos del proce-
so civico-militar que se estaba viviendo y la desilucion que le produje-
ron, sin haber tomado en cuenta el instituto de donde habia sustraido el
avion y sus integrantes, ¢l cuerpo de alumnos, con el mal que pudo
haber hecho su espiritu joven e inexperto.

El Comando General de la Fuerza Aérea envio inmediatamente
al Jete del Servicio de Inteligencia, Cnel. (PAM) Carlos P. Pache acom-
panado de dos oficiales, a fin de interiorizarse de los hechos y a su vez
tratar de convencerlo para deponer su actitud; ademas al otro dia saba-
do 17 de agosto también envio una tripulacion de la E.ZML.A. con el
proposito de revisar y traer el aparato a su base, la cual estaba integra-
da por el Cap. (PAM) José E. Gonzalez, el Sgto. (TE) M. Techera, el
Cbo. (TE) W. Lopez y el Sdo. (TE) C. Santos, quienes ese mismo dia

regresaron el avion a la E.MLA.

320



HISTORIA DE LA FUERZA AEREA URUGUAYA (1953-2003)

El episodio finalizo sin que el ex Tte. Igenes renunciara a su
postura a pesar del L|{."~.1‘r|ik';J,LIL‘ de razones del Cnel. Pache, viéndose
obligado ¢l Comando General de la Fuerza Aérea a darlo de baja de sus

cuadros de oficiales.

El Brig.Gral. José Pérez Caldas es designado
Embajador en los Estados Unidos de América

Al haber llegado a su término la mision del Embajador de la Repu-
blica en los Estados Unmidos de Ameérica, el Poder Ejecutivo designo
el 8 de octubre para ocupar dicho cargo, al Brigadier General Jose

Pérez Caldas.

Se da de alta en la Fuerza Aérea
un avion Cessna 182A
El 14 de octubre se dio de alta en la dotacion organica de la Fuerza
Aérea el avion Cessna 182A con motor Continental de 230 HP, numero
de fabricante 18234031, asignado por ¢l articulo N” 500 de la Ley N
13.892, el cual habia sido incautado por contrabando, quedando en
custodia en la Fuerza Acrea.

El aparato fue matriculado FAU 742 v destinado a la Brigada de

Mantenimiento v Abastecimiento.

Se destinan a Oficiales Superiores

de la Fuerza Aérea como Oficiales

de Enlace en Entes Autonomos

El Poder Ejecutivo, por las Resoluciones Nos. 48.397 y 48,398, que
figuran en la Orden del Comando General de la Fuerza Acrea N”
1605 del 14 de octubre, confirmaron para prestar servicios, respecti-
vamente, en ¢l Banco Hipotecario v en la UTE, como Oticiales de
Enlace, a los Cnels. (PAM) v (NDR) Walter Altamirano y Ariel

Fagundez.
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El Ing. Aeronautico Mr. Max Holste asesor

de la Fuerza Aérea

|.a Fuerza Aérea desde la primavera de 1974 tuvo el honor de contar
por varios anos entre sus asesores, al Ingeniero Aeronautico Mr. Max
Holste, famoso disenador francés de aviones livianos y medianos.

El Ing. Holste vino a Montevideo luego de haber residido
en Brasil donde formo parte del «staff» del Centro Técnico
Aeroespacial como ingeniero disenador y consejero técnico, tenien-
do una significativa intervencion en el esbozo original del primer
modelo del avion «Bandeirante», denominado IPD-6504, siendo en
realidad el verdadero padre de esa version y el responsable técnico
de su realizacion,

Entre los mas exitosos aviones que diseno y construyo se en-
contraba ¢l MH-152 «Broussard» avion de ala alta con motor de
450HP, apto para el transporte de seis a ocho pasajeros, de los cua-
les se fabricaron cuatrocientos cincuenta unidades al Ejército del
Aire de Francia y para exportacion (en la Republica Argentina vola-
ron varios ejemplares, uno se encuentra en el Museo Aeronautico de
Aeroparque).

Aqui en Uruguay junto con el entonces Jefe de la Division
[ngenieria del Regimiento de Mantenimiento v Abastecmiento Ing.
Aeronautico Mayor (Av.) Clemente A. Pascale, intervino en un pro-
vecto de desarrollo de un avion de instruccion v entrenamiento de
bajo costo, cuvo fin era en primera instancia la realizacion de un
pequeno reactor, tarea que luego se transformo en el diseno de
un avion a helice, el que hubiera sido su obra postuma si se
hubiera llevado a cabo; por razones economicas v de salud fue que-
dando postergado vy hoy solo en el recuerdo de algunos, motivo por
el cual es imperativo que figure en la Historia de la Fuerza Aerea,
dada la importancia del Ing. Max Holste en la aeronaurica

mundial.
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Un Oficial Superior de la Fuerza Aérea

en la Asociacion Latinoamericana

de Libre Comercio (ALALC)

El Poder Ejecutivo por la Resolucion N” 48.567 del 30 de ocrubre,
designo como representante del Ministerio de Defensa Nacional en la
Comision Técnica Mixta Asesora de la Representacion del Uruguay
ante la Asociacion Latinoamericana de Libre Comercio (ALALC), al

Cnel. {PANIJ ."‘Llfl‘t’dn W. H;T}'%L‘.

El Cnel. (PAM) Nilo W. Amestoy fue designado
Director General de Meteorologia del Uruguay
El Cnel. (PAM) Nilo A. Amestoy fue designado por la Resolucion del
Poder Ejecutivo N” 48.583 de fecha 12 de noviembre, Director General
de Meteorologia del Uruguay.

De esta manera accedio a este alto cargo, el primer Oficial Su-
perior de la Fuerza A¢rea, nombrado en esta dependencia del Ministe-

rio de Detensa Nacional.

Se adquiere una nueva sede para la E.T.A.

Desde anos atras la Direccion de la Escuela Técnica de Aeronautica
estaba abocada a la busqueda de un edificio apropiado para destinarlo
a la sede de la institucion, al haberse abandonado la idea de levantar
en el predio del Aerodromo Militar «Cap. Boiso Lanza» una construc-
cion al efecto, por haber sido dedicadas las obras ya comenzadas a la
Escuela de Comando v Estado Mavor Acreo.

En la primavera de 1974 el entonces Director de E.T.A., Cnel.
(PAM) Nilo W. Amestoy vio en las instalaciones del Colegio y Liceo
«Joaquin Secco llla» de los Hermanos Capuchinos, sito en la ruta 102,
a dos mil ochocientos metros del camino Maldonado, que en ese mo-
mento se encontraba en venta, el edificio que podria, con pocos arre-

glos, ser la sede detinitiva de su Escucla.
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El Colegio v Liceo «Joaquin Secco Illa» estaba ubicada en la
Séptima Seccion Judicial del Dpto. de Canelones, empadronado con el
N® 20.413 y poseia una superficie de 16 hectareas, 7704 metros
cuadrados.

Al haber sido autorizada la compra de ese bien por el Ministerio
de Defensa Nacional en la suma de $ 287:240.000.- pesos moneda na-
cional, se realizo el compromiso de compra venta el 10 de diciembre de
1974, pasando a tormar parte dicho predio v sus mejoras de los inmuebles

de la Fuerza Aérea.

Promocion «Brigadier General Manuel Oribe»

El 21 de diciembre reciben sus despachos de Alféreces de la Fuerza
Aérea los alumnos de la Promocion «Brigadier General Manuel Oribe»
de la Escuela Mihitar Aeronautica,la cual lleva ese denominativo en
honor del Segundo Jefe de los Treinta v Tres Orientales, segun el si-
guiente orden:

Pilotos Aviadores Militares

Alf. (PAM)  Angel Y. Moran

Alf. (PAM)  José L. Vilardo

Alf. (PAM)  Roberto B. Cardozo
Alf. (PAM)  Eduardo O. Lopez
Alf. (PAM)  Washington Odella
Alf. (PAM)  Carlos H. Gomez
Alf. (PAM)  Juan J. Machicote
Alf. (PAM)  Carlos E. Pena

Alf. (PAM)  Jose L. Lima

Alf. (PAM)  Daniel Olmedo

Alf. (PAM)  Alberto Garcia

Alf. (PAM)  Luis B. Alvariza

Alf. (PAM)  Miguel A. Ronco
Alf. (PAM) José L. Cabrera

Alf. (PAM)  Jorge H. Diaz

Alf. (PAM)  Julio C. Curbelo

Alf. (PAM)  Hugo C. Gonzalez
Alf. (PAM)  Alfredo M. Eglies

324



HISTORIA DE LA FUERZA AEREA URUGUAYA (1953-2003)

Navegantes Diversos Roles:

Alf. (NDR)  Tabare E. Villaamil
Alf.(NDR)  Carlos M. Montesano
Alf.(NDR)  Sergio D. Noria

Alf. (NDR) Luis A. Brito

Alf. (NDR)  Ricardo T. Lemme
Alf. (NDR)  Alexis Gutiérrez
Alf.(NDR) Gonzalo W. Besada
Alf. (NDR) Horacio P. Pérez
Alf. (NDR)  Gustavo U. Koster
Alf. (NDR)  Luis E. Posada

Alf. (NDR)  Hugo A. Beriao
Alf. (NDR)  Edwin O. De Mello

Numero de horas voladas
por la Fuerza Aérea en 1974

El numero de horas voladas por la institucion en 1974
fue de 19.513, manteniéndose con respecto al ano anterior
una cantidad semejante, casi sin variantes.

1975

Se recibio el inmueble donde la E.T.A.

tiene su sede

A principios de 1975 se recibio el inmueble que perteneciera al Colegio
seminarista «Dr. Joaquin Secco llla» adquirido para nueva sede de la
Escuela Técnica de Aeronautica en 1974,

Inmediatamente se comenzo la adaptacion de su infraestructura
para transformarlo y adecuarlo para su nueva acuvidad de ensenanza
militar aerotécnica.

Las reformas fueron muchas v variadas, levantandose 426 m2
de paredes y a su vez derribandose 112m2; se repararon puertas, venta-
nas, banos, pisos, la red de agua potable, la red cloacal, se construye-
ron nuevas aulas; se instalaron banos, escaleras, caletones de agua ca-

| it‘l'll't:. C;'l|t'f;h‘u.‘ﬁ"}l‘l . EIC.
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Mientras no se produjo la mudanza desde el Aerédromo Militar
«Cap. Boiso Lanza» a su sede de la ruta 102, cosa que ocurrio el 20 de
agosto de 1975, los alumnos de 2do. ano de los diversos cursos daban el
servicio de guardia y vigilancia en dicho editicio, por lo cual eran lle-

vados v traidos todos los dias desde Boiso Lanza.

Nuevos Alféreces de la Fuerza Aérea en la
Promocion«Brigadier General Manuel Oribe»
El 17 de febrero les fue conferido el ascenso al grado de Alférez de la

Fuerza Aeérea, a los Caballeros Cadetes de Tercer Ano de la Escuela

‘Militar de Aeronaurtica pertenecientes a la ‘Promocion «Brigadier Ge-

neral Manuel Oribe»:

Piloto Aviador Militar
Alf. (PAM)  Ramon E. Baladan

Navegantes Diversos Roles
Alf.(NDR)  Alfredo Benitez

Curso de Oficiales de Reserva de la Fuerza Aérea

A principios de 1975 la Fuerza Aérea efectuo un llamado entre los Pilo-
tos Aviadores Civiles, para la realizacion de un Curso para Oficiales de
Reserva, presentandose una treintena de aspirantes, los cuales queda-
ron reducidos a la mitad, luego de las pruebas eliminatorias correspon-
dientes, comenzando el citado Curso, que se hacia los sabados vy los

L]umin;;us, el sabado 1° de marzo.

Dia de la Fuerza Aérea
Con una mas que sencilla ceremonia se recordo el 17 de marzo, en la
sede del Comando General de la Fuerza Aérea, el dia del nacimiento de
la Aviacion Mihicar.

[La ceremonia consistio solamente, en la colocacion de una otrenda

Horal al pie del monumento «A la Aviacion Vanguardia de la Patria»,
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por parte del Presidente de la Republica, Sr. Juan Maria Bordaberry vy
el Comandante en Jefe, Brig. Gral. Dante Paladini; a su finalizacion se
paso a la planta alta del Comando General donde el Comandante en
Jete hizo entrega de los troteos «Al Mérito» vy «Seguridad de Vuelo»,
mientras s¢ servia un vino de honor.

Como siempre, ¢n todas las Unidades de la Fuerza Acrea se con-
memoro este dia con el 1zamiento del Pabellon Nacional a las 07 y 50
horas, ante la Umdad tormada, enseguida se dio lectura al Paragrafo |
de la Orden del Comando General referente a estos actos v luego un
Jete hizo uso de la palabra con monvo del Dia de la Fuerza Aérea; a su

finahizacion se efectuaron justas deportvas.

Tragico accidente en un avion T-6
Con el fin de cumplir una leccion de transicion con vuelo lento y tirabu-
zones, despegaron el 20 de marzo a la hora 13.30 local, del Aerodromo
Militar «Tte. 2do. Mario W. Parallada» en el avion N.A. T-6 FAU364,
del Grupo de Aviacion No. 1 (Instruccion y Entrenamiento), el Alf,
(PAM) Jorge Sangenis, instructor, y el Alf. (PAM) Julio C. Curbelo,
piloto alumno.

Luego de ascender hasta unos seis mil pies de altura en el secror
N 4 del aerodromo, comenzaron a efectuar las maniobras programa-
das; siendo la hora 14.00 realizaron un trabuzon, recobrandolo muy
cerca del suelo, entrando en una pérdida secundaria que les tue faral, al
estrellarse con su aparato en campos del Sr. Emilio De Leon, Puntas del
Arroyo Molles, Departamento de Durazno, falleciendo instantaneamente

ambos jovenes oficiales.

El Museo Aeronautico interviene

en la exposicion Expo Salto 75’

y edita un cuaderno historico

En el mes de abril las autoridades departamentales v las tuerzas vivas

de Salto, organizaron en los grandes galpones de la Cooperanva Agra-
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ria Limitada, situada en la manzana que delimitan las Avenidas Blan-
dengues y Batlle y las calles 6 de abril y Ratfo, una exposicion agraria
- industrial a la cual se denomino Expo Salto 75.

En dicha exposicion intervino con un gran «stand» el Museo
Aeronautico, que llevo desde su sede a Salto en aviones C-47 y por
carretera varias piezas de su acervo, estando a cargo de la muestra
el propio Director del Museo Cnel. (PAM) Jaime Meregalli, quien
fue secundado por el May. (PAM) Tabare Galvez, el Sgto. 1ro. (TE)
Carlos L. Bernasconi, el Sgto. (TE) Julio Magnone, el Cbo. Ira.

Equiparado Anselmo Vallejo v el Sdo. Noredin Menoni, que se tras-

“ladaron a Salto.

Como en ese ano se conmemoraba el 40" aniversario del Centro
de Aviacion Salro, fundado el 4 de ocrubre de 1935, el Museo publico
con la ayuda del diario El Pais, un Cuaderno Historico al que se titulo
«Alborada de la Aeronautica Saltena» de 23 paginas, en homenaje a
aquel aeroclub, que fue escrito por el Cnel. Meregalli vy el Sgto. Iro.

Bernascon.

Se crea la Comision Nacional

de Politica Aeronautica

Por el decreto No. 343/975 del Poder Ejecutivo, transcripto en la orden
del Comando General de la Fuerza Aérea No. 1630 del 12 de mayo de
1975, se creo la Comision Nacional de Politica Aeronautica, la que
tendra entre otros cometidos: el de asesorar al Comandante en Jefe de
la Fuerza Aérea en todo lo referente a la Politica Aérea Nacional y
desarrollo del Potencial Aéreo de la Republica; ast como otros ocho
items mas que regularan, evaluaran, supervisaran y confeccionaran la

Politica Aérea Nacional.
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Se accidenta, sin consecuencias personales 1975
para su tripulacion, el avion Cessna 310 U-3A
FAU 502

Luego de habérsele efectuado en la Brigada de Mantenimiento v Abas-

tecimiento, una revisacion general, otros arreglos v adicionarle nuevos
equipos al avion Cessna 310 U-3A FAUS02 (ex CX-ARA), que habia
sido adquirido y usado por la subversion, aparato en regular estado de
conservacion, pues habia permanecido muchos anos a la intemperie, se
le comenzaron a realizar vuelos de prueba en dicha Brigada, para eva-
luar su desempeno y tuncionamiento.

El 29 de mavo, en el Aeropuerto de Carrasco, con el fin de con-
trolar el consumo de combusuble, se planitico una nmision 5-24, nom-
brandose para tripularlo al May. (PAM) Hugo Parentini, como piloto
instructor, al Alf. (PAM) Gerardo Maurente, como piloto alumno vy al
Tte. Cnel. (TE) (R) Leonardo Sivori, como observador. En el momento
en que se producia el despegue, a las 08:15 horas, a unos treinta metros
del suelo, sus motores perdieron totalmente la potencia, segundos mas
tarde el motor derecho retomo de golpe toda su fuerza o vigor, desvian-
do al aparato noventa grados a su izquierda, por lo cual su piloto corto

immediatamente ese motor, aunque ya su ala izquierda habia rocado el

suclo, al 1gual que su nariz o proa, haciendo caporar el avion que que-
do invertido, comenzandose a incendiar. Sus tripulantes lograron salir,
con gran suerte, sin practicamente ningun rasguno; del avion solo que-

daron restos calcinados.

El Tribunal Superior de Ascensos

y Recursos de la Fuerza Aérea y la Comisién
Calificadora de Servicios Militares de la Fuerza
Aérea pasan a depender del Comando

General de la Fuerza Aérea

Por imperio de la Ley Organica de las Fuerzas Armadas N” 14,157,

aprobada en 1974, el Tribunal Superior de Ascensos y Recursos de la
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Fuerza Aérea, v la Comision Calificadora de Servicios Militares de la
Fuerza Aérea, que dependian del Ministerio de Defensa Nacional, pa-
saron a partr del 1 de junio a hacerlo directamente del Comando

General de la Fuerza Aérea.

Se crea un Grupo de Instructores

de Paracaidismo

Luego de haberse disgregado por diferentes causas, el conjunto de pa-
racaidistas formado en 1965 por el Instructor argentino Sr. Vicente Di
Serio, el Comando General de la Fuerza Aérea entendio que se daban
nuevamente las motivaciones para formar otro, partiendo de instructo-
res de la misma Fuerza Aérea, configurado por oficiales v personal
subalterno con marcados dotes para dicha especialidad, de los cuales
algunos ya eran paracaidistas civiles.

Se conto para adiestrar a los nuevos instructores, con la buena
voluntad del paracaidista Instructor, Mayor del Ejército de los Estados
Unidos Charles Fry, que en esa época era adjunto a la embajada de su
pais, quien se presto para ensenar al grupo designado por la Fuerza
Aérea y también aprovechando la coyuntura, conjuntamente a otra tanda
del Ejército, la cual con el correr del tiempo se transformarad en el
Batallon de Infanteria Paracaidista N” 14.

Con tal motivo el 16 de junio se creo el Grupo de Instructores de
Paracaidismo, dependiente de la Unidad de Servicio del Aerodromo
Capitan Boiso Lanza (U.S.A.C.B.L.) integrado con los siguientes oficia-
les v personal subalterno: Cap. (PAM) Elbio R. Firpo, Cap. (PAM) Hugo
Spinatelli, Tte. 2° (PAM) Enrique Ribero, Tte.2° (NDR) Juan B. Arispe,
Alf. (INDR) Roberto Caceres, Alf. (NDR) Alejandro Lopez, Alf. (NDR)
Alberto G. Bolatto, Sdo.1° (TE) Raul Cardozo y Sdo.1° (TE) Belkis
Alvarez.

La Instruccion teorica v practica, que comenzo en ese mes de
junio, se efectuo en la Escuela Militar de Aeronautica v se denomind

«Curso de Carda Libre Militar», finalizandose en el mes de setiembre.
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Se calhificaron como Instructores en la Fuerza Aérea: Tre.2” (PAM) Enri-
que Ribero, el Tte.2” (NDR) Juan B. Arispe el ALF. (NDR) Alberto G,

Bolatto vy el Sdo. 1" (TE) Raul Cardozo.

Se crea el Centro de Investigacion y Difusion
Aeronautico- Espacial (CIDA-E)

Instalado provisoria y experimentalmente en 1974, ¢

5 de agosto por
Decreto del Poder Ejecutivo No. 607/975 se institucionalizo el Centro
de Investigacion y Ditusion Aeronautico-Espacial dentro de la orbita de
la Direccion General de Aviacion Civil con el fin de ocuparse de la
problematica aeronautica y espacial, en sus aspectos cientificos, tecno-
logicos y juridicos, atendiendo a todas las aplicaciones v provectos de
interés nacional.

Este Centro fue inspiracion del Prof. Dr. (hoy Equiparado a Cnel.)
Eduardo D. Gaggero, Abogado Asesor Letrado de la Fuerza Acrea,
experto y estudioso de esos temas, siendo su Director General Honora-

rio desde su creacion.,

Puesta en servicio del Panteon de la Fuerza
Aérea y traslado de los restos mortales del

Cap. Juan Manuel Boiso Lanza

El domingo 10 de agosto, con una solemne ceremonia, que por primera
vez se realizo en el Cementerio del Norte, se conmemoro el dia de los
Martires de la Aviacion Militar y ademas se puso en servicio el Pan-

teon de la Fuerza Aérea, recientemente construido.

Dicha ceremonia consistio en el traslado de los restos mortales
del Cap. Juan Manuel Boiso Lanza, desde el Panteon de los Servidores
de la Patria en el Cementerio Central (habian sido depositados alli el
14 de agosto de 1919, luego de haber sido recibidos ¢l dia anternior

desde Francia en barco) al nuevo Panteon de la Fuerza Aérea en el

Cementerio del Norrte.
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Se adquieren en Brasil cinco aviones EMBRAER
Bandeirante C-95
El Poder Ejecutivo autorizo por la Resolucion N” 49.517, que se publi-
co el 21 de agosto en la Orden General de la Fuerza Aérea N° 1643, a
adquirir a la Empresa Brasileira de Aviacao (EMBRAER), cinco avio-
nes de transporte liviano, turbohélices «Bandeirante» C-95, cuyo costo
total alcanzo a la suma de US$S 4:500.000.

Dicho gasto fue adjudicado a los «Proventos TAMU» que surgie-

ran de la propia explotacion de los mismos.

Cursos y Mision de Traslado de aviones C-95

El 24 de agosto partio hacia la tabrica EMBRAER en Sao José dos
Campos, Estado de San Pablo, Brasil, una Mision Aérea con el fin de
realizar cursos de pilotaje v traer en vuelo los aviones Bandeirante C-
95. La misma estaba compuesta por los siguientes Jetes y Oficiales:
Tte. Cnel. (PAM) Damaso H. Cuadro, Jefe de Mision; Mayores (PAM)
Ruben Terra, Erich Buhl, Julio Araujo v Sergio Badano; Capitanes (PAM)
Ruben Fernandez v Lazaro Bachechi; v los Ttes. leros. (PAM) Antonio
P. Ruik, Agustin J. Renaud y José P. Banfi.

Asimismo en esa fecha también partio hacia el mismo lugar una
Mision de dieciocho técnicos, personal subalterno, a cargo del Tte. 2°
(TE) Heber Bustos, con ¢l objeto de efectuar cursos de estructura, moto-
res y equipo electronico de C-95.

A la finalizacion de sus cursos de pilotaje, los aviadores realiza-
ron un ejercicio de navegacion en tres aviones Bandeirantes de la Fuer-
za Acérea del Brasil, de cuarenta horas de vuelo por buena parte del
territorio brasileno.

El dia 26 de setiembre la fabrica EMBRAER hizo entrega de los

dos primeros Bandeirantes al Uruguay, los que fueron recibidos por el

Jefe del Estado Mavor General de la Fuerza Aérea, Brig. Raul J.

Bendahan, quien se habia trasladado a Sao Jose dos Campos, para

estar presente en la ceremonia.
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Al dia siguiente partieron hacia Montevideo los dos aviones,
llegando sin novedad a Carrasco; se trataba de los Bandeirantes C-
95 Numeros de Fabricante 110-076 v 110-079, los que fueron matri-
culados FAUS80 v 581. Sus tripulaciones eran: FAU 580, Pilotos Prin-
cipales May. (PAM) Ruben Terra, May. (PAM) Erich Buhl v Cap.
(PAM) Ruben Fernandez; Pilotos Cap. (PAM) Lazaro Bachechi v Tre.
1° (PAM) José¢ Banfi; Mecanico Sdo. 17 (TE) Arley Molina. FAU 581
Pilotos Principales, Tre. Cnel. (PAM) Damaso Cuadro, May. (PAM)
Sergio Badano, May. (PAM) Julio Araujo; Pilotos Tre.1” (PAM) An-
tonio Rutk v Tre. (PAM) Agustin Renaud; Mecanico Sdo.1” (TE)

Jose Vazquez.

Se publico el libro «<Aportes para la Historia
de la Fuerza Aérea Uruguaya»
En el mes de setiembre se publico el libro « Aportes para la Historia de
la Fuerza Aérea», que escribieran el Director del Museo Aeronautico,
Cnel. (PAM) Jaime Meregalh v el historniador Sgro. 1ro. (TE) Carlos L.
Bernasconi, primera obra de invesngacion sobre la historia de la Fuer-
za Aérea y de las entidades que la antecedieron en el nempo. Fue edita-
da con el apoyo del Ministerio de Defensa Nacional, el Ministerio de
Educacion y Cultura v el Comando General de la Fuerza Aérea, por la
Imprenta Nacional,

Ha sido una buena base para concrecion de la Historia de la

Fuerza Aérea Uruguava del que esto escribe.

Colision en vuelo de dos T-6

Como torma de mantener un buen entrenamiento en su calidad de ns-
tructores, quienes ejercian dicha especialidad en el Grupo de Aviacion
No. | (Instruccion v Entrenamiento), perteneciente a la Brigada Acrea
[1, unidad que cumplia las tunciones que hoy realiza el E.V.A. (Escua-
dron de Vuelo Avanzado), practicaban, cuando las circunstancias lo

permitian, maniobras acrobaticas en conjunto.

333

1975



1975

Tte. Tro. (AV.) (R} JUAN MARURI

El dia 14 de octubre, a la hora 14.00 local, despegaron del Aerodro-
mo Militar «Tte. 2do. Mario Walter Parallada», una seccion de dos avio-
nes T-6 del Grupo de Aviacion No. 1 Inst. y Entr.), matriculas 367 y 368 al
mando respectivamente de los instructores: Alf. (PAM) Ariel Alvarez como
«guia» (No. 1)y Tte. 1ro. (PAM) Hernaldo Garcia como «ladero» (No. 2),
con el fin de realizar un vuelo de entrenamiento de acrobacia en formacion
(E-1F), a cuatro mil pies de altura sobre el aerodromo.

Alcanzada la altura dispuesta, los aviadores en sus aparatos co-
menzaron a practicar maniobras acrobaticas en formacion, con «hojas
de trébol» y «loopings», en determinado momento en que efectuaban
una serie acrobarica, al final de un «tonneau» y a una altura de unos
tres mil pies, el avion No. 2 piloteado por el Tre. Garcia sobrepaso al
«guia» v golped con su empenaje el aleron derecho del otro aparato
No. 1, el cual luego de continuar en vuelo por un momento, segun
testigos oculares, comenzo un viraje descendente a la derecha precipi-
tandose a tierra, cayendo a una cinco millas al noroeste del aerodro-
mo, en campos del Sr. José Michelena, incendiandose; su piloto salto
en paracaidas, con mala fortuna, no abri¢ndose toralmente,
presumiblemente por la poca altura de decision, aunque también se
conjeturo que pudo haberse golpeado en el avion, lamentablemente el
joven Alf. Alvarez fallecio a consecuencias del terrible golpe.

El T-6 368 con su piloto, el Tte. Garcia, aterrizo en el aerodro-

mao j'JI‘IL‘SCI'I[ﬂI"ICIU danos iITIpHT[&'II'II'L‘S Cn su estructura.

Arriban los restantes aviones Bandeirante C-95

El 20 de noviembre arribaron al Aeropuerto de Carrasco los restantes
aviones Bandeirante C-95 adquiridos a la fabrica EMBRAER de Brasil.
Se trataba de los numeros de fabricante: 110-081, 110-082 y 110-083,
los cuales fueron matriculados respectivamente FAUSS82, 583 y 584.
Fueron traidos en vuelo por tripulaciones del Grupo de Aviacion No. 3
(Transporte), unidad a la que fueron asignados provisoriamente, al igual

que los dos anteriores, de acuerdo a este orden: FAU 582 Piloto Princi-
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pal May. (PAM) Sergio Badano, Piloto Tte. 2do. (PAM) Walrer Rigo;
FAU 583 Piloto Principal May. (PAM) Julio Araqgjo, Piloto Tre. Cnel.
(PAM) Angel Hernandez; y Piloto Principal May. (PAM) Ruben D. Terra.,

Piloto May. Adolto Cachon.

Se designan los Miembros del Consejo Directivo

Provisorio del Instituto Antartico Uruguayo

El Instituto Antartico Uruguayo habia sido fundado el 9 de enero de
1968, por un grupo de visionarios encabezados por ¢l Profesor Julio
César Musso, como nstitucion de caracter civil, sin vinculaciones con
el Estado, mas que aquellas de dependencia del Ministerio de Educa-
cion y Cultura, por la obtencion de su Personeria Juridica. Logicamen-
te esta situacion se fue alterando, cuando el Gobierno de la ¢época tomo
conciencia de la importancia que revestia tal entidad para el fururo del
pais, llevandolo a intervenir en su gestion a partir de la Ley No. 14.416
del 28 de agosto de 1975, por la cual comete al Ministerio de Defensa
Nacional su integracion v funcionamiento.

Por todo lo cual el Poder Ejecutivo en la Resolucion No. 49.790
del 21 de ocrubre de 1975 designo como Miembro del Consejo Directi-
vo Provisorio del Instituto Antartico Uruguayo, hasta el 31 de diciem-
bre de 1975 a los Sres.: Protesor Juho C. Musso, como Presidente Ho-
norario; Cnel. (PAM) Hebert Pampillon, C/N Ruben H. Varela v Cnel.
Hugo M. Ferreira, como Vocales; y el Protesor Leslie Crawtord como
Secretario Honorario.

De esta manera la Fuerza Aérea, que desde 1964 habia demos-
trado su vocacion antartica, comienza su vinculacion directa con el

Instituto Antartico Uruguavo.

Promocion «Sesquicentenario
de los Hechos Historicos de 1825»

El 22 de diciembre recibieron sus despachos de Altéreces de la Fuerza

Aérea, los alumnos de la Escuela Militar de Aeronautica pertenecientes
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a la promocion «Sesquicentenario de los Hechos Historicos de 1825»,

durante la ceremonia de clausura de cursos y colacion de grados, que

tuvo lugar en ese dia, en el Aerodromo Militar «Gral. Artigas», segun

el siguiente orden:

Pilotos Aviadores Militares:

Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)

Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)

Alf. (NDR)

Mauricio Camou
Roberto Hornos
Jose F. Novegil
Eduardo R. Bianchi
Hebert E. Tomé
Alvaro Gestido Paz
Fernando Curbelo
Hugo A. Ferrari
Daniel U. Marchesano
Walter A. Garcia
Tydeo N. Avila
Eugenio Viera
Alvaro L. Quiros
Angel A. Ciceri
Pablo Berdaguer
Erasmo J. Beneditto

Navegantes Diversos Roles:

Ricardo |. Purpura

Fredy Pérez Ramos
Reynaldo A. Fiorelli
Nestor De Souza

Juber Lumillo Cascallares

También en 1975, se reciben junto con esta promocion, los pri-

meros Oficiales Pilotos Aviadores de la Reserva, desde la creacion de

la Aviacion Militar.

Alf. (PAM) de Res.
Alf. (PAM) de Res.
Alf. (PAM) de Res.
Alf. (PAM) de Res.

Rolando Grasso
Jaime Cazarre
Carlos A. Ganser
Angel A. Pérez
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Alf. (PAM) de Res. Hugo L. Cardozo
Alf. (PAM) de Res, Miguel A. Bruni
Alf. (PAM) de Res. Juan J. Del Co

Alf. (PAM) de Res. José A. Scarrone
Alf. (PAM) de Res. Gualberto C. Dodo

La actividad del Grupo de Aviacion No. 2

(Caza) en 1975

Con solo seis aviones T-33A en su inventario, de los cuales logro mantener
en orden de vuelo cerca del cincuenta por ciento de esa canudad en el ano,
sustento ¢l entrenamiento de los nueve pilotos organicos de su plantilla y
siete asignados a volar en sus aviones, completando 1289 horas de vuelo.
Asimismo califico a dos nuevos pilotos en ese tipo de avion.

Con esa exigua cantidad de aviones a reaccion, la unidad sola-
mente podia aspirar a mantener su entrenamiento, para el momento en
que se recibiera otro tipo de material de vuelo, como ya se habia enca-
rado hacerlo, pues en enero de 1975 una Comision compuesta por el
Cnel. (PAM) José M. Mazzetn, el May. (PAM) Asdrabal H. Curbelo,
Jefe del Grupo No.2 (Caza) y el Cap. (PAM) Daniel Barral, se traslada-
ron a la Base Aé¢rea de Kelly AEB. en San Antonio, Texas, Estados
Unidos, con el tin de ulumar los detalles de la adquisicion de aviones
de ataque a reaccaion Cessna A-37, con las autoridades de la Fuerza

Acérea de Estados Unidos (USAF).

Integracion y actividad del Grupo de Aviacion
No. 5 (Busqueda y Rescate) en 1975
En el ano 1975 el Grupo de Aviacion No.S estaba integrado por los
helicopteros UH-1H FAU 050,051 v 052; H-23F FAU 026, 028 (acciden-
tado desde 1974 por un vehiculo) vy 029; y los aviones Cessna 185 U-
17A FAU 754 y 755. Para este material de vuelo, el Grupo contaba en
su planilla con siete pilotos aviadores.

En el correr del ano se volaron 1.590 horas, de ellas 643 en UH-

IH, 453 en H-23F vy 494 en U-17A; de las cuales 357 fueron en misiones
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de Busqueda y Rescate. Su personal navegante mantuvo satisfactoria-

mente ¢l entrenamiento.

Novedades en la infraestructura

de la Fuerza Aérea en 1975

Al mudarse la Escuela Técnica de Aeronautica a su nueva sede de la
Ruta 102, dejo libre el edificio que usaba en el Aerodromo de Boiso
Lanza, el cual fue reciclado para que provisoriamente sirviera como
Gabinete Sicofisico, trasladandose a ese lugar en el correr del ano.

La Unidad de Servicio de Aerodromo Cap. Boiso Lanza
(LLS.A.C.B.L.) inic10 en el Balneario Salinas, los trabajos de construc-
cion de cabanas vacacionales para los hijos del personal subalterno, en
dos terrenos sobre la costa donados por la Intendencia Municipal de
Canelones.

En la Escuela Militar de Aeronautica se finalizo la construccion
de una piscina cerrada. Se miciaron obras para reciclar el viejo hangar
que se habia levantado en 1929, en la época de la Compagnie Générale
Aéropostale, con el objeto de transtormarlo en gimnasio, asimismo se
demolio el antiguo «seis por cuarenta», edificio que también habia sido
construido en 1929 por la Ac¢ropostale. Se continuaron los trabajos para
la construccion de nuevos alojamientos para el Cuerpo de Cadetes y
Oficiales, asi como otras obras que le fueron cambiando totalmente el
perfil edilicio del instituto.

En la Brigada Aérea 1l se continuaron las obras de construccion
de las viviendas para Oficiales, habiéndose finalizado en este ano la
casa No. 13, comenzandose a levantar la No. 14.

A su vez se continuaron los trabajos en el nuevo acropuerto de
alternativa en que se transformaba el antiguo aerodromo.

En el Museo Aeronautico se finalizo la construccion de las ofici-
nas que fueron puestas en uso; continuandose con la ampliacion lateral

del salon principal de exposiciones.
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Numero de horas voladas

por la Fuerza Aérea en 1975

El numero de horas voladas por la insttucion en 1975 alcanzo a la
cifra de 19.794, observandose con respecto al ano anterior un pequeno

aumento de mas de 180 horas.

1976

Se crea el Grupo de Aviacion No. 6 (Transporte)
Debido a la incorporacion de los aviones Bandeirante adquinidos en
1975, fue necesario efectuar una reorganizacion de las Unidades de la
Fuerza Aérea, motivo por el cual el Comando General solicito estable-
cer un nuevo Grupo de Aviacion. Con tal fundamento ¢l Poder Ejecuti-
vo el 13 de enero, por el Decreto No.18/976 creo el Grupo de Aviacion
No. 6 (Transporte), Umidad a la que se asignaron los nuevos aviones
adquiridos en Brasil,

Dias mas tarde, el 20 de encro, por la Resolucion No. 50,120 el
Poder Ejecutivo designo su primer Jefe v 2do. Jefe, recayvendo estos
nombramientos en ¢l May. (PAM) Ruben D. Terra y en el May. (PAM)

Erich E. Buhl, respectivamente.

Cursos de Piloto Instructor de Aviones A-37
Estando muy encaminadas las negociaciones con los Estados Unidos
para la adquisicion de aviones a reaccion Cessna A-37B, el 27 de enero
fueron designados en Mision Ohcial en ese pais, con el hin de usutruc-
tuar dos becas para un curso de Piloto Instructor de aviones A-37, del 5
de enero al 27 de setiembre de 1976, los Tres. lros. (PAM) Carlos M.
Schopf v Jos¢ M. Berastegui.

Dichos cursos fueron realizados en la Base Aérea Barksdale AEB.
de la USAF, en Lowsiana. A su finalizacion, como se vera, ambos pilo-

tos trajeron en vuelo los dos primeros A-37 al Uruguay.
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Curso de Oficial de Mantenimiento

de Aviones A-37en los Estados Unidos

De la misma forma en que dos oficiales aviadores fueron enviados a los
Fstados Unidos con el objeto de caliticarse como instructores de los
aviones A-37, se mando a ese pais al Tre.1ro. (TE) Félix Barreto para
que realizara un curso de Oficial de Mantenimiento en ese tipo de apa-

rato, curso que se extendio hasta el mes de junio de 1976.

Asciende a Alf. (NDR) un alumno de la E.M.A.

Con fecha 1ro. de febrero, el Poder Ejecutivo le confirio el grado de Alf.
(NDR) al alumno de la Escuela Militar de Aeronautica Guillermo J.
Laulhé, dentro de la promocion «Sesquicentenario de los Hechos Histo-

ricos de 1825,
Alf. (NDR) Guillermo Laulhe

Asciende a Alf. (PAM) de Res. un alumno

de la E.M.A.

Con fecha 1ro. de febrero, ¢l Poder Ejecutivo le confirio el grado de Alf.
(PAM) (Res.) al alumno de la Escuela Militar de Aeronaurtica del Curso

para Oficiales de Reserva Luis. A. La Porra.

Alf. (PAM) (Res.) Luis A. La Porta

Tragica muerte de un Oficial paracaidista
de la Fuerza Aérea
Con el motivo de realizar una exhibicion de paracaidismo en la Expo
Feria que se desarrollaba en el Balneario Atlantida el domingo 25 de
tebrero, un grupo de cuatro paracaidistas de la Fuerza Aérea se apresto
a intervenir en la misma.

En ese dia prepararon sus paracaidas «Sonda» v los de emergen-
cia para efectuar mas de un salto desde un helicoptero. En la tarde con
todo pronto suben al helicoptero UH-1H FAU 052, cuvo piloto era el

Cap. (PAM) Ego Correa Luna, desde donde se arrojaran. El grupo esta-
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ba tormado por el Tte.1ro. (PAM) Enrique Ribero, como Jefe de Salro,
Tre.lro. (NDR) Juan B. Anispe, Instructor, Alf. (NDR) Alberto G, Bolatto,
Paracaidista y Cho. 2da. (ST) Mario Teran, Paracaidista. El helicopte-
ro despega a las 17 y 40 y asciende hasta los 7.500 pies, el cielo estaba
despejado, a esa altura se lanzan al vacio en ese orden a 1zquierda y
derecha respectivamente. La demostracion consistia en hacer una caida
libre de quince segundos y luego abrir ¢l paracaidas en trabajo de gru-
po, sigumiendo al guia que era el Tte. Ribero. Este al nempo selecciona-
do hace apertura del velamen de su paracaidas v a los pocos segundos
siente un tremendo golpe v enseguida otro mas que le hace perder el
conocimiento, ¢l cual recobra rapidamente, encontrandose enredado en
las cuerdas de su paracaidas, cayendo en mala posicion con una pierna
hacia arriba, se desprende del paracaidas principal, adopta una postu-
ra de caida libre e inicia la apertura del de emergencia que era redondo
de 24 pies, comenzando el segundo descenso; esquivo una linea de alta
tension y cayo en un monte de eucaliptus, quedando colgado a unos
diez metros del suelo, de donde lo rescataron los bomberos.

El golpe tremendo que sintio el Tre. Ribero fue el del cuerpo del
Tte. Arispe al chocar todavia en caida libre en la copa de su paracaidas,
impacto que sego la vida joven de este altimo, el cual cayo hasta el
suelo sin nada que ammorara la veloaidad de su desplome.

[Los demas paracaidistas descendieron normalmente.

A raiz de este accidente se disolvio el grupo de paracaidistas.

Asciende a Brigadier el Cnel. (PAM)
Jorge A. Borad
El 30 de marzo el Poder Ejecutivo, luego que el Consejo de Estado
concediera la venia correspondiente el 23 de marzo, confirio el ascenso
al grado de Brigadier al Cnel. (PAM) Jorge A. Borad, con fecha lro. de
febrero de 1976.

El Brig. Borad egreso de la Escuela Militar como Alférez del

Arma de Aeronautica el 20 de diciembre de 1945, Termino su prepara-

341

1976



1976

Tte. 1ro. (AV.) (R) JUAN MARURI

cion como Piloto Aviador Militar en la Escuela Militar de Aeronautica
a fines de 1946, comenzando una larga vy exitosa carrera en la Aero-

nautica Militar y en la Fuerza Aérea.

El Cap. (R) Dr. Alberto Demicheli,

Presidente de la Republica

El 12 de junio, por un breve lapso de tiempo de dos meses y medio
asumio como Presidente de la Republica, el Vicepresidente, al haber
renunciado el Sr. Juan Maria Bordaberry a ese cargo. En esos momen-
tos el Vicepresidente era el Cap. (R) Dr. Alberto Demicheli, Precursor
de la Aeronautica, alumno del primer curso de pilotaje de la antigua
Escuela Militar de Aviacion en 1917 y 18, el cual finalizo al recibir el
brever de Piloto Aviador No. 7 el 19 de julio de 1918. El Cap. (R)
Demicheli fue abogado, diputado, senador, ministro en varias oportu-

nidades, catedratico v conocido historiador.

Se crea el Estado Mayor Personal
del Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea
En vista de las nuevas responsabilidades que tuvo que atrontar el Co-
mandante en Jefe de la Fuerza Aérea, ante las obligaciones que emana-
ron de los Actos Institucionales decretados en ese ano, los cuales impo-
nian contar con asistencia técnica adecuada, resolvio por la Orden del
Comando General de la Fuerza Aérea No. 1689 del 24 de junio, crear
el Estado Mayor Personal bajo su dependencia directa.

Como primer Jefe del Estado Mayor Personal fue designado el

Cnel. (PAM) Jorge M. Martinez Levaggi.

Mision Oficial de Estudios sobre aviones A-37

Con el fin de recibir los nuevos aviones A-37 adquiridos por la Fuerza
Aérea con el personal tecnico preparado al efecto, se enviaron nutridas
Misiones Oficiales de Estudios a la Academia Interamericana de la

Fuerza Aérea de los Estados Unidos en la Zona del Canal de Panama en
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el correr del ano 1976, cuyo objeto fue aprestarse en dicha Escuela en:
motores, Instrumentos, armamento, equipos de navegacion, electrici-
dad, hidraulica y equipos de comunicaciones.

Fueron designados para etectuar estos estudios los siguientes
miembros del Personal Subalterno: Sgto. 1ro. (TE) Isidro Heredia; Sgro.
(TE) Hugo Peralta; Cbhos.de Ira. (TE) Luciano Castro, José Bersanino y
Silverio Marino; Cbos.de 2da. (TE) Luis Leites, Héctor Arriera y Do-
mingo Guarteche; y Sdo.1ra. (TE) Esbelt Moreira.

En otra Mision Oficial el Sgro. (TE) José R. Coitino Barboza. Y
posteriormente acudieron: el Cho.lra. (TE) Juan Fagundes; los Cbos.
2da. (TE) Artigas Rosas, Luis Lombart y Eusebio M. Rique; los Sdos.
Ira. (TE) José C. Barboza, Luis Cepeda, Victor Alarcon, Carlos Olmedo,

Eduardo Porta v Carlos Guarteche.

Se reciben seis helicopteros UH-1B
A tines de 1975 la Fuerza Aérea de los Estados Unmidos (USAF) ofrecio a la
nuestra seis helicoptero Bell UH-1B «Iroquois» usados, los cuales se encon-
traban estacionados, formando parte de un lote mayor, en una base aérea
de la USAF en el desierto de Tucson, Anzona, debiendo un delegado de la
Fuerza Acrea Uruguava elegirlos en ese lugar. Con tal objeto se designo al
May. (PAM) Roberto C. Leira, Jete del Grupo de Aviacion No.5 (Busqueda
y Rescate) para que, entre los dias 9 v 20 de enero de 1976, se trasladara a
los Estados Unidos y seleccionara los seis aparatos en mejores condiciones,

Luego de haberse realizado tal tarea y de tinalizado los tramites,
los que se extendieron por varios meses, se trasladaron a nuestro pais
en la bodega de un enorme avion Lockheed «Galaxy» C-5 de la USAF,
el cual arriboé a Carrasco el 26 de agosto de 1976.

Se trataba de los helicopteros Bell UH-1B-BF con turbina T53-1-

5 de 1100 shp:

No.de Serie Nro.de Constructor Matricula F.A.U.
60-3565 211 060
61-0703 283 061
61-0713 293 062
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No. de Serie Nro. de Constructor MatriculaF.A.U.
62-2105 625 063
63-8730 955 064
63-8711 936 065

Se asignaron al Grupo de Aviacion No. 5, a partir de su fecha de
llegada y se tueron poniendo en orden de vuelo a un promedio de uno

por semana, menos el altimo que se uso como fuente de repuestos.

El Brig. Jorge A. Borad Presidente de ANCAP

El Brigadier Jorge A. Borad, quien prestaba servicios desde su ascenso
a Brigadier como Director General de la D.I.G.A.N., fue designado por
el Poder Ejecutivo el 9 de setiembre, Presidente de la Administracion
Nacional de Combustbles, Alcohol y Portland (ANCAP), con destino

en el Estado Mayor Conjunto.

Grave accidente por indisciplina de vuelo

en un Cessna T-41

Debiendo etectuar un vuelo de prueba en el avion Cessna T-41D FAU
605 de la dotacion de la Escuela Militar de Aeronautica, al cual se le
habia hecho una inspeccion, luego de haber realizado un aterrizaje
forzoso en un campo cercano a la localidad de Santa Rosa, Dpto. de
Canelones, el dia 12 de octubre decolaron en dicho aparato, desde el
Aerodromo Gral. Artigas a la hora 16 v 42, el May. (PAM) Adolfo
Cachon y el Sdo.1ra. (TE) Francisco Pérez, con aquella intencion.

Su mision era probar el avion (5-24) a unos dos o tres mil pies de
altura en todos los sectores en que se divide el campo v luego aterrizar.
En su lugar hicieron varios pasajes bajos sobre el aerodromo y mas
tarde acrobacia a la altura que debia volar, descendiendo hasta una
cota muy baja, momentos en que efectuaron una picada sobre el
«taxiway» central y linea de estacionamiento de aviones, recobrando
de esa actitud a unos diez o quince metros de altura, con un viraje

vertical ascendente a la 1zquierda, quedando en una posicion casi in-
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vertida a sesenta o setenta metros del terreno, frente al hangar de la
INstitucion, a unos ciento cincuenta metros al oeste, al no poder domi-
nar la maquina se estrellaron en el suelo, perdiendo la vida
instantaneamente ambos tripulantes v ¢l avion absolutamente

irrecuperable.

Recepcion y traslado en vuelo

de los dos primeros Cessna A-37

Cuando la tabrica Cessna de Wichita, Kansas, Estados Unidos, estaba por
finalizar la elaboracion de los dos primeros aviones de ataque A-37, ad-
quiridos por nuestra Fuerza Aérea, se envio a dicho pais desde Uruguay al
Bandeirante FAU 584, tripulado por el May. (PAM) Erich E. Buhl, Jefe del
Grupo de Aviacion No.6 (Transporte), el May. (PAM) Julio R. Araujo vy el
Cho. (TE) Wellington Pérez; como pasajeros el May. (Av.) Asdrabal Curbelo,
Jete del Grupo de Aviacion N 2 (Caza), cuyo comendo fue recibir los dos
aviones, el Tte.lro. (TE) Féhix Barreto v el Sgto.1” (TE) 1. Heredia, con la
mision de servir de apoyo en el vuelo «terry» hasta Montevideo de los A-
37. Con tal fin partieron de Carrasco el 15 de octubre haciendo en el
primer dia de vuelo: Tucuman en la Republica Argentina, Arica en Chile v
[Lima en Peru, donde pernoctaron. Al sigmiente dia, 18 de octubre, finaliza-
ron ¢l vuelo en Wichita, Kansas, aerodromo de la tabrica Cessna, sin
inconvenientes. El 21 de octubre, todavia realizaron un vuelo al Estado de
[.wisiana en el dia, con el objeto de traer el material auxihar de apoyo para
el vuelo «terry» de los A-37.

En el interin los dos pilotos que habian hecho el curso de instruc-
tores de vuelo de los aviones A-37 en la Base Aérea de Barksdale de la
USAF en Luisiana, los ahora Capitanes (PAM) Carlos M. Schopt y José
M. Berastegui, se trasladaron a Wichita, Kansas. La recepcion se efec-
tud en la Base Aérea de la USAF McConnell A.EB. lindera con la fabri-
ca Cessna; comenzandose a etectuar los vuelos de comprobacion v prue-
bas a partr del 21 de octubre hasta el 24, con los dos aparatos a los

cuales se les matriculo de la siguiente manera: A-37B-CE
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No.de Serie No.de Constructor Matricula
75-410 43540 FAU 270
75-411 43541 FAU 271

Son aeronaves biplazas, lado a lado, de araque, con dos motores
a reaccion General Electric [85-GE-17A de 2850 libras de empuje cada
uno.

El lunes 25 de octubre partieron hacia Montevideo desde la Base
McConnell los dos A-37 v el Bandeirante. En el 270 venian el May.
Curbelo y el Cap. Schopf y en el 271 el Cap. Berastegui y el Tte. Cnel.

USAF retirado, técnico especialista, Virgil Creech, quien cumplia fun-

- ciones como asesor tecnico en la fabrica Cessna, de acuerdo al contrato

de la compra de estas maquinas, no solo vendria en los vuelos «ferry»
sino que permaneceria en Uruguay por un tiempo hasta que nuestros
técnicos estuvieron fogueados en estos aparatos.

En ese primer dia de vuelo llegaron hasta la frontera con México
en Brownsville, Texas, haciendo escala técnica en Randolph Field. Al
dia siguiente con dos paradas intermedias en Veracruz, México yen La
Aurora, Guatemala, llegaron a Managua, Nicaragua, donde el avion
271 tuvo fallas en una bomba de uno de los motores, lo cual fue subsa-
nado en el dia pues al siguiente hicieron la ruta Managua a la Base
Howard en la Zona del Canal de Panama. El 28 de octubre con para-
das en Cali, Colombia v Talara en Peru, arribaron a Lima donde per-
noctaron. El 29 de octubre continuaron hacia Arica v Antofagasta en
Chile, donde pasaron la noche. Al dia siguiente cruzaron la cordillera
de Los Andes v se quedaron en Mendoza, Republica Argentina; prosi-
eguiendo el domingo 31 de octubre hasta Carrasco sin otra novedad.

En cada partida, desde los diferentes aeropuertos o bases aéreas,
se adelantaba el Bandeirante despegando primero unos cuantos minu-
tos antes que los A-37 para tratar de llegar mas o menos juntos a la
proxima etapa.

En la semana posterior a sus arribos, se inspeccionaron los dos

A-37 vy se comenzo la instruccion de vuelo para habilitar a los demas
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ilotos del Grupo de Caza, seleccionados para traer los otros seis A-37 1976
P P p

en vuelo «ferry» a Uruguay.

El Museo Aeronautico organiza y lleva a cabo

la «<Aero Expo 76»

El jueves 4 de noviembre ¢l Museo Aeronautico, con el apoyo de la
Direccion de Relaciones Publicas de la Fuerza Aérea, lineas aereas,
casas comerciales, orgamismos del Estado, Ejército v Armada Nacio-
nal, nauguro una muestra - exposicion a la que denomino «Aero Expo
76», en un predio lindero al Museo, junto al Cilindro Municipal, donde
se levantd una gran carpa en la cual se instalaron numerosos «stands»
de companias aereas, casas comerciales, Entes Autonomos, etc., dejan-
do lugar ademas, en su espacio cubierto, para un sitio donde se armo
un escenario en el que todos los dias se ofrecian espectaculos con diver-
sas atracciones artisticas en los cuales intervenian actores v musicos
nacionales.

El fin de esta «Aero Expo 76» fue recaudar fondos en ayuda del
Museo Aeronautico para con ellos ir solucionando sus acuciantes pro-
blemas economicos.

Lo mas atractivo del evento, sin lugar a dudas, lo constituyo la
exhibicion de las diferentes piezas del acervo del Museo como los aero-
planos historicos, motores v helices de otras epocas, etc. Todos los dias
se presentaba una banda de musicos militares, de las tres Fuerzas Ar-
madas y del Ministerio del Interior.

La idea era que finahizara el 21 de noviembre, pero ante su ¢xito
se postergo tres veces su terminacion, clausurandose por ultimo el do-
mingo 12 de diciembre.

El Director del Museo, Cnel. (PAM) (R) Jaime Meregalli, «<alma
mater» v fundador de esta institucion, con ¢l sostén que le brindaron
sus acolitos: el May. (PAM) (R) Tabare Galvez, el Tre.1ro. (PAM) (R)
Jupiter Pérez v el Personal Subalterno retirado v en actuvidad que tor-

maba parte de su plantilla, fueron los artitices del exiro.
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La Fuerza Aérea selecciona el avion Beechcraft
T-34 «Mentor» como entrenador para la Escuela
Militar de Aeronautica

Ante la necesidad de renovar sus aviones de adiestramiento, la Fuer-
za Aérea selecciono para tal fin como la maquina con mejores con-
diciones, dentro de sus posibilidades economicas, al Beechcratt T-34
«Mentor» usado, buscandose dicho tipo de aparato, ya descontinuado
en su fabrica, entre los diferentes acopiadores de esta clase de mate-
rial en los Estados Unidos, cosa que no fue nada facil, dadas las
pobres condiciones en que se encontraban la mavyoria de los que
estaban en venta.

Varias de las firmas que se dedicaban a este negocio en los
Estados Unidos fueron consultadas, ofreciéndose algunos aviones
«Mentor» en la zona de Miami v adyacencias, como en condiciones
para su uso en nuestra institucion; por lo cual se comisiono al Agre-
gado Adjunto en Washington, Tte.Cnel. (NDR) Guillermo M. Ferreiro
para que se ocupara de su control. A su vez se designo el 19 de
noviembre de 1976 al Cap. (PAM) (R) Ingeniero Aeronautico José E.
Villanueva en Mision Oficial a los Estados Unidos, con el objeto de
que ejerciera una inspeccion y verificacion sobre el real estado de
los aparatos ofrecidos. Ambos oficiales fueron contestes en rechazar
absolutamente lo ofrecido por su calamitoso estado, desenmasca-
rando la pretension de ciertas personas inescrupulosas que trataban
de vendernos aeronaves no solo en malas condiciones, sino ademas,
que habian sufrido accidentes mayores.

De todos los aviones que se revisaron, solamente se acepto un
T-34A que presento el Sr. Paul Pribbles, cuyo estado era impecable,
el que se recibio en mayo de 1977, como se vera. Mas tarde se
soluciono favorablemente este problema, adquiriendo aviones usa-

dos por la Armada de los Estados Unidos.
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Se pone en funcionamiento la Escuela

de Seguridad y Defensa Nacional (ESEDENA)

Al aprobarse el 21 de febrero de 1974 la Ley No.14.157 Organica de
las Fuerzas Armadas, en sus Articulos 9 v 19 se creaba la Escuela de
Seguridad y Defensa Nacional (ESEDENA), sin que hasta este momen-
to se hubiera puesto a tuncionar, debido a lo cual el Poder Ejecutivo ¢l
9 de noviembre de 1976 por ¢l Decreto No. 733/976 reglamento y puso
a marchar la referida Escuela, para tuncionarios civiles y militares,
cuya dotacion permanente de Oficiales Superiores, Jefes, Oficiales v
Personal Subalterno se proveyo por las tres Fuerzas en cantidades pro-
porcionales a sus efectivos reales, rotandose los cargos entre ellas, como

reza en el Articulo 32 de su Reglamento.

Se crea la Medalla «Al Mérito Aeronautico»

de la Fuerza Aérea

El 23 de noviembre, el medallon que realizara el escultor nacional don
Juan Manuel Ferrari en 1893, todavia inédito, con ¢l busto del Gral.
José G. Arngas, por sobre un aguila con las alas abiertas en actirud de
remontar vuelo, llevando entre las garras, entrelazadas una cinra con
la iscripcion «Libertad, Paz, Trabajo, Republica Oriental del Uru-
guay», hasta ese momento pertencciente al Museo Nacional de Artes
Plasticas, paso por Resolucion del Poder Ejecutivo a tormar parte de la
Fuerza Aéreca Uruguaya, como simbolo representativo de la Fuerza. Y
el 24 de noviembre de 1976, por Decreto N” 770/76, inserto en ¢l Bole-
tin del Ministerio de Detensa Nacional N 7082, se creo la Medalla
« Al Mérito Aeronauticor, para premiar a civiles y militares, naciona-
les 0 extranjeros, que hubieran prestado destacados servicios a la Avia-
cion Nacional. El anverso era la rephca del Medallon simbolo de la
Fuerza y el reverso decia «Al Meérito Aeronautico» al centro, en el
semicirculo superior «Fuerza Aérea Uruguaya» y en el semicirculo inte-

rior cuatro estrellas.
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Recepcion y traslado en vuelo de los restantes
seis A-37

Aligual que en la anterior oportunidad, se destaco un Bandeirante para
que acompanara en el vuelo «ferry» a los aviones A-37 desde los Esta-
dos Unidos al Uruguay; por lo cual partio el 24 de noviembre desde
Carrasco hacia los Estados Unidos el Bandeirante N” 582, con la tripu-
lacion formada por: el May. (PAM) Raben Fernandez, el Tte. 1° (PAM)
José P. Banfi y el Sgto. (TE) César H. Maldez. Luego de efectuar un
recorrido similar al vuelo realizado en octubre por el Bandeirante FAU
584, el FAU 582 arribo a Wichira, Kansas, el 27 de noviembre.

Los ocho pilotos del Grupo de Aviacion N” 2 (Caza) v los tres
técnicos que los acompanarian, todos seleccionados para el vuelo «ferry»,
mas el técnico de Cessna Tre. Cnel. USAF (R) Virgil Creech, partieron
desde Montevideo en linea aérea hacia Wichita, con el fin de recibir y
traer los nuevos aviones.

El 1° de diciembre se efectuo la recepcion de los aparatos en la
Base Aérea de la USAF McConnell A.EB. y ese dia comenzaron los
vuelos de comprobacion y prueba, los que se extendieron hasta el 7 de
diciembre.

Se trataba de los aviones A-37B-CE, los cuales fueron matricula-

dos de la siguiente manera:

No.de Serie No.de Fabricante Matricula

75-00412 43542 272
75-00413 43543 273
75-00414 43544 274
75-00415 43545 275
75-00416 43546 276
75-00417 43547 277

El 9 de diciembre partieron todos los aviones, incluido el
Bandeirante, hacia Montevideo. Los A-37 se dividieron en dos secciones
con las siguientes tripulaciones: Primera Seccion, A-37 FAU.272 May. (PAM)
Asdrubal Curbelo y Cap. (PAM) Carlos Schopf, FAU 273 Tte.lro. (PAM)
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Alberto Castillo y Cho.lra. (TE) Luciano Castro, FAU 274 Cap. (PAM)
Daniel Barral v Tre.Cnel.USAF (R) Virgil Creech; Segunda Seccion A-37
FAU 275 Cap. (PAM) José M. Berastegui y Cap. (PAM) Hugo Reboledo,
FAU 276 Tte.lro. (PAM) Jorge R. Cobas v Sgro. (TE) Hugo H. Peralta,
No0.277 Cap. (PAM) Pedro Nicolini y Tte.lro. (TE) Félix Barreto.

En el primer dia volaron las dos secciones hasta Brownsville en
la frontera con México, donde se separaron, pues la autoridad mexica-
na no autorizo el sobrevuelo de mas de tres aviones militares por vez en
su territorio, por lo cual prosiguio la Primera Seccion, pernoctando en
Veracruz, México, quedandose en Brownsville la Segunda Seccion has-
ta el otro dia; el Bandeirante continuo independientemente. Al siguien-
te dia 10 de octubre, despegaron de Veracruz v de Brownsville las dos
secciones y el Bandeirante; la Primera Seccion se dirigio a La Aurora
en Guatemala, donde arribo, encontrandose con que en esa jornada se
festejaba el Dia de la Fuerza Aérea de Guatemala, que es coincidente
con el Dia de la Virgen de Loreto, Patrona de la Aviacion, lo que trastoco
los planes que tenian para unirse las dos secciones y continuar juntas
con ¢l Bandeirante, debido a que la Segunda Seccion que va habia
pasado por Veracruz, donde aterrizo, cargo combustible v despego ha-
cia La Aurora, tuvo que regresar a esa ciudad mexicana al no ser auto-
rizada por el mando guatemalteco a continuar a aquel acropuerto debi-
do a los festejos que impedian su aterrizaje, por lo tanto pernoctaron
unos en la ciudad de Guatemala v otros en Veracruz. Al otro dia 11 de
octubre ambas secciones v el Banderrante continuaron su vuelo, re-
uniéndose en Managua, Nicaragua, desde donde siguieron juntas hasta
la Base Aérea de Howard A.EB. en la Zona del Canal de Panama,
lugar en que se quedaron un dia. Continuaron el 13 de diciembre hasta
Lima, Peru, con paradas intermedias en Cali, Colombia y Talara, Peru.
Al siguiente dia continuaron la ruta hasta Antofagasta, Chile, pasando
por Arica, Chile. El 15 de diciembre cruzaron la cordillera de Los An-
des, deteniendose en Mendoza, Argentina. Finalmente despegaron de

Mendoza el 16, arribando los siete aviones a Carrasco, sin novedad.
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A los inconvenientes que encontraron en la primera parte de su
viaje, se sumo que no pudieron salir el 8 de diciembre como tenian
previsto, debido a que ese dia era feriado riguroso en Estados Unidos y
no lograron rescatar la documentacion para la exportacion de las
aeronaves que habia sido enviada por nuestra embajada a la Casilla de
Correos contratada para esas circunstancias por el Cap. Schopf, pues la
Administracion de Correos no funcionaba por el feriado y no hubo au-

toridad que solucionara el problema.

Promocion «Joaquin C. Sanchez»

de la Escuela Militar de Aeronautica

El 21 de diciembre reciben el despacho de Altéreces de la Fuerza Aérea,
los alumnos de la Promocion «Joaguin C. Sanchez», en memoria del
que fuera Ministro de Guerra y Marina en el momento en que se creo la

Escuela Militar de Aviacion en 1916, de acuerdo al siguiente orden:

Pilotos Aviadores Militares:

Alf. (PAM)  Fernando J. Lamas
Alf. (PAM)  Antonio B. Barco

Alf. (PAM)  Jesus A. Farreé

Alf. (PAM)  Nelson G. Juani

Alf. (PAM)  Carlos E. Sangenis
Alf. (PAM)  Rafael Gomez

Alf. (PAM)  Alberto Varela

Alf. (PAM)  Gustavo D. Aresse
Alf. (PAM)  Cicero A. Nunes

Alf. (PAM)  Carlos A. Palermo

Alf. (PAM)  Juan C. Pais

Alf. (PAM)  Julio C. Puente

Alf. (PAM)  Alberto Tissoni

Alf. (PAM)  Raymundo A. Delfino
Alf. (PAM)  Antonio J. Mastandrea
Alf. (PAM)  Federico G. Callorda
Alf. (PAM)  Nicolo C. Maltese

Alf. (PAM)  Ricardo Botta

Alf. (PAM)  Rodolfo B. Kuster
Alf. (PAM)  Gabriel Correa Luna
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Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)

Navegantes Diversos

Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
AIf. (NDR)
AIf. (NDR)
AIf. (NDR)
Alf. (NDR)

Asimismo, en ese dia junto a esta Promocion, se otorgo ¢l ascen-
so a Altéreces (PAM) de la Reserva a los alumnos de la Escuela Mihitar

de Aeronautica del Curso para Ofticiales de Reserva, de acuerdo a este

orden:

Jose E. Zeballos
Hector J. Vendrell
Jorge C. Velazquez
Carlos M. Campoamor
Darwin O. Sotta

José C. Lupinacci
Guillermo A. Lawlor
Gustavo E. Sclavo
Pedro T. Benvenuto

Roles:

Juan A. Silveira

Jorge Nunez

Manuel O. Burone
Hector M. Martinez
Nelson Santa Lucia
Raul W. Romero

Luis A. Rodriguez
Carlos E. Murguia
Daniel F. Weiss
Arturo Nisivoccia
Fernando D. Ramos
Alcides E. Maldonado
Raul M. Grisolia
Carlos A. Blanco Zarate

Alf. (PAM) de la Rva. Jorge E. Davila
Alf. (PAM) de la Rva. Roberto Silveira
Alf. (PAM) de la Rva. Jose M. Lataste
Alf. (PAM) de la Rva. MNelson Q. Fianza

El Apoyo de la Fuerza Aérea a PLUNA

.a Fuerza Aérea como lo venia haciendo desde 19735, continuo

brindando a PLUNA el apovo necesario con sus aviones v pilotos para
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mantener las lineas internacionales, cuando asi lo requerian las cir-
cunstancias, prestando servicios en las rutas a Buenos Aires, Buenos
Aires- Punta del Este, Asuncion del Paraguay y Porto Alegre, con sus
aviones Fokker F-27, Fairchild FH-227D y a veces con C-47/DC- 3. A
partir de agosto de 1976 se sumo a estas rutas y a los aviones, el servi-
c1o que se dio de Montevideo a la ciudad de Bagé en el Estado de Rio
Grrande del Sur, con aeronaves Bandeirante recibidas a fines de 1975.

De la misma forma se proporcionaban los servicios de PLUNA
-TAMU al interior del pais como se suministraban desde anos atras, de
acuerdo al Convenio con este Ente Autonomo, usando los C-47/DC-3,
F-27,FH-227D y Bandeirante, prestando asistencia a todo el interior de
la Republica, con regularidad y puntualidad, habiendo transportado en

el ano 1976, 70.567 pasajeros en todas las lineas del convenio.

1977

Convenio con la Fuerza Aérea Argentina

para la adquisicion de aviones

North American F-86F “Sabre”

Al haber recibido la Fuerza Aérea Argentina en 1975 los aviones de
combate Douglas A-4C “Skyhawk™, se preveia en 1977 la desactivacion
de los North American F-86F “Sabre™ que equipaban el Escuadron I de
caza de la citada Fuerza. Por dicha razon la Fuerza Aérea Uruguava
entro en tratativas con la EA.A. a fin de adquirir esos aparatos (12 en
total) para el Grupo de Aviacion N” 2 (Caza).

Dentro del marco de esta operacion, cuya factibilidad era posi-
ble si no se interponian razones ajenas a los dos paises, que ya se ha-
bian puesto de acuerdo, la Fuerza Aérea Uruguaya envio dos pilotos del
Grupo de Aviacion N“2 (Caza) para recibir entrenamiento en F-86F, en
las personas de los Ttes.leros. (Avs.) Oscar Lumillo v Ariel Niemann,
quienes arribaron a la IV Brigada Aérea de la FA.A. en Mendoza, en la

primera quincena de enero de 1977,
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Alli efectuaron en la Escuela de Caza, un Curso de Estandarizacion
de Procedimientos Aéreos de Combate (CEPAC), en aviones Morane
Saulnier 760 “Paris™ de los Escuadrones I y Il de la IV Brigada Aérea
, consistente en teoria y 250 horas de vuelo.

En setiembre de 1977 pasaron a volar en F-86F del Escuadron 1,
complentando 60 horas de vuelo, realizando un entrenamiento exhaus-
nvo, como integrantes de dicha unidad.

Asimismo, varios mecanicos y tecnicos del Grupo 2 hicieron cur-
sos sobre diferentes especialidades del referido aparato.

Sin embargo todo este estuerzo tue estéril, pues no logramos re-
cibir esos aviones, ante la neganva de los Estados Unidos, dado que en
definitiva ese pais conservaba la propiedad de los mismos de acuerdo a
clausulas del convenio firmado oportunamente con la Argentina cuan-

do se los entregaron.

Dos nuevos Alféreces de la Promocion

«Joaquin C. Sanchez»

Con fecha lero. de tebrero recibieron sus despachos de Altereces los
alumnos de la Promocion «Joaquin C. Sanchez», Cadetes Danmel M.

Puyol y Carlos E. Arriola en los siguientes escalatones:

Pilotos Aviadores Militares Alf. (PAM) Daniel H. Puyol
Navegantes Diversos Roles Alf. (NDR) Carlos E. Arriola

La XVII CONJEFAMER en Uruguay

En 1961 se realizo la primera Conferencia de Jetes de las Fuerzas Ac-
reas Americanas; desde ese ano ininterrumpidamente se vienen etec-
tuando rotativamente en los diferentes paises americanos, estas reunio-
nes de los jerarcas de las diferentes Fuerzas Acreas de nuestro continente,

En el ano 1977 le correspondio a Uruguay organizar la XVII
Conferencia en Punta del Este v Montevideo, la cual se extendio entre
los dias 14 v 17 de marzo, habiendo intervenido: Argentina, Bolivia,

Brasil, Colombia, Chile, Ecuador, El Salvador, Estados Umidos, Guate-
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mala, Honduras, Nicaragua, Panama, Paraguay, Peru, Republica Do-
minicana v Venezuela. Ademas asistieron como observadores: Canada,
Costa Rica y Haiti; como invitados especiales México y la Junta
Interamericana de Defensa.

Este evento se desarrollo con plena éxito en la Sala de Congresos
del Hotel San Rafael de Punta del Este, presidida por el Comandante en
Jete de la Fuerza Aérea Brig. Gral. Dante Paladini,

Se aprovecho la presencia de todas estas delegaciones para con-
memorar con mayor brillo el «Dia de la Fuerza Aérea» cuya ceremonia
central tuvo lugar a las 18:00 horas del 17 de marzo en la Plaza Inde-
pendencia de Montevideo estando presente el Presidente de la Republi-
ca y las mas altas autoridades civiles y militares.

[La clausura se produjo en la noche del 17 de marzo en el Salon
de Fiestas del Hotel Carrasco, con una recepcion que ofrecio el Coman-

dante en Jete v su senora esposa.

Se inauguran las nuevas pistas de Durazno
El domingo 17 de abril con la presencia del Presidente de la Republica,
tuvo lugar la inauguracion al medio dia del aeropuerto de alternativa
de Durazno, al que se le denomino «Santa Bernardina» (sin que ese
nombre se oficializara nunca), con el aterrizaje de un avion Boeing 707
carguero, de la compania VARIG, en el cual arribo el Director de Ope-
raciones de dicha empresa Comandante Joao Stepanski, quien hizo en-
trega de un recuerdo del vuelo al Presidente de la Republica.
Asimismo sobrevolaron el nuevo aeropuerto once aviones a re-
accion T-33 v A-37 en sendas formaciones v luego aterrizaron y despe-

garon de las flamantes pistas recién estrenadas.

Creacion del Departamento de Tiro y Educacion
Fisica de la Fuerza Aérea
Con el fin de centralizar la planificacion, promocion, coordinacion y

direccion de las actividades de tiro y educacion fisica de la Fuerza
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Aérea, el Comando General resolvid con fecha 26 de abril crear el
Departamento de Tiro y Educacion Fisica de la Fuerza Aérea.

Tiene como mision planificar, promover, coordinar v dirigir las
actividades de tiro y educacion fisica de las unidades de la Fuerza Aé-
rea con excepcion del tiro aéreo.

Asimismo asesora al Comando en todo lo relanvo a tiro v educa-
cion fisica.

En sus origenes era dependiente del C.A.D.E (Comando Aé¢reo de
Entrenamiento) hoy forma parte del C.A.P. (Comando Aéreo de Personal ).

Su primer Jefe fue el Cnel. (PAM) Julio C. Botta, designado el 24

de mayo de 1977.

Se recibe el primer T-34A «Mentor»

El 26 de mayo arriba a Carrasco el primer avion Beecherafr T-34A
«Mentor» que adquiere la Fuerza Aérea usado en los Estados
Umidos.

Se trata de un T-34A-BH modelo A45, biplaza en tandem, con
motor Continental O-470-15 de 225 HP, cuyo numero de fabricante era
(:.133, la Fuerza Aérea, lo matriculo con el numero 650.

Fue traido en vuelo por la ruta del Pacifico desde los Estados
Unmidos por el Sr. Paul Pribbles, quien lo habia enajenado a la Fuerza
Acérea luego de un repaso y pintura general que lo dejo en estado

impecable.

Tragico accidente con un Bandeirante

[.a Fuerza Aérea continuaba brindando ¢l servicio de transporte aéreo
al interior del pais, de acuerdo al convenio PLUNA - TAMU. En uno de
esos vuelos realizado el dia 20 de junio, despego de Carrasco a las
18:03 horas local el Bandeirante C-95 FAUS84 tripulado por el Tre.Cnel.
(PAM) Damaso Cuadro como Comandante v el Tre.2do. (PAM) Hugo
Velazquez de co- piloto, con trece pasajeros a bordo, cumpliendo el

vuelo TAMU 11 a Salto.
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El viaje se desarrollo normalmente, arribando a la zona de Salto
aproximadamente a las 19 y 25 local en plena noche, comenzando una
aproximacion por intrumentos a la pista 04 por encontrarse el aero-
puerto en condiciones meteorologicas adversas, va que la visibilidad
horizontal estaba reducida por neblina y llovizna a cuatro o seis kilo-
metros v el techo de doscientos cincuenta a trescientos metros de altura.
La aproximacion se efectuo de acuerdo al padron de descenso, hasta
que el avion quedo alineado con la pista, pero muy bajo con respecto al
angulo que debia mantener; a unos quinientos metros de la cabecera de

la pista, ya muy debajo de la altura de acercamiento, hizo contacto con

- un monte de naranjos, accidentandose con tragicos resultados, pues sus

dos pilotos fallecieron al igual que tres pasajeros, otros seis quedaron

heridos leves; el aparato se destruyo.

Se da de alta un avion Cessna 170B

El 13 de julio por la Orden del Comando General de la Fuerza Aérea
N 1751, se da de alta en la dotacion organica de la Fuerza Aérea, el
avion Cessna 1 70B,numero de constructor 26912, cuadniplaza, con motor
Continental de 145 HP, matricula CX-ANO, por la Resolucion del Juez
Militar de Instruccion de 3er. Turno, que decreto su entrega en calidad
de comodato a la Fuerza Aérea el 28 de febrero de 1977,

Se matriculo FAU 736, asignandose a la U.S.A.C.B.L.

El Aeropuerto Nacional de Carrasco

pasa a denominarse Aeropuerto Internacional
de Carrasco

Ante una gestion promovida por la Direccion General de Aeropuertos
Nacionales v la Direccion General de Aviacion Civil del Uruguay, el
Poder Ejecutivo por la Resolucion N® 52.118 de fecha 16 de agosto,
cambio la denominacion del Aeropuerto Nacional de Carrasco, que
ostentaba desde su nacimiento como obra nacional en 1941, por el mas

razonable, dado su destino de: Aeropuerto Internacional de Carrasco.
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Por primera vez se usoé Durazno como
aeropuerto de alternativa
en esta segunda época de su historia

En los anos treinta, cuando el campo de aviacion de Durazno era usado
por la compania Air France como alternativa, dos veces de noche en
1938, se empleo en emergencias con los trimotres Dewoitine de la em-
presa, en esa primera ¢poca de su historia.

Luego en los anos setenta, como vimos se transformo en un ver-
dadero aeropuerto de alternativa con sus avudas y pistas de concreto.

El 22 de agosto una espesa niebla cubrio todo el sur del pais.
Tres vuelos de TAMU-PLUNA que venian a Montevideo de Salto,
Artigas y Melo y otros privados, por primera vez usaron el aero-

puerto Tte.2do. Mario Walter Parallada de Durazno como alternati-

va v se vieron obligados pernoctar en ¢l, porque recién el 23 a

mediodia levanto la miebla.

El Cnel. (PAM) Nery Egana es designado

Director General de Secretaria del

Ministerio de Relaciones Exteriores

Con fecha 14 de setiembre, ¢l Poder Ejecutivo designo al Cnel. (PAM)
Nery Egana, Director General de Secretaria del Ministerio de Relacio-
nes Exteriores, relevando el 25 de setiembre en ese cargo al Cnel. (PAM)
Walther Machado, quien paso a prestar servicios en ¢l Comando Gene-

r;1| dL‘ Ll I'-llt‘l'f..'l .:'\.l.-‘l'l‘.'].

Aero - Expo 77

Luego del exito obtemdo en e

ano 1976 con la Aero-Expo 76 que habia
organizado el Museo Aeronautico, su Director el Cnel. (PAM) Jaime
Meregalli, con la autorizacion del Comando decidio orgamzar otra
semejante en 1977.

Con tal tin se fue plancando y preparando todo lo concerniente a

dicho evento, anunciandose su realizacion para ¢l mes de noviembre,
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en una conferencia de prensa que efectuo en el mes de agosto el Cnel.
Meregalli.

[La conformacion de la Aero-Expo 77 fue bastante mas compleja
que la anterior, mucho mas ampha y espaciosa, usandose el Cilindro
Municipal convenientemente preparado como lugar de exposicion de
«stands», al igual que tres grandes carpas donde se otrecian espectacu-
los en un escenario montado en una de ellas, sumando todo mas de
cincuenta mil metros cuadrados de superticie.

Lo complicado y dificultoso de dicho acontecimiento, con la
cantidad de casas comerciales que intervinieron, desbordo la aten-
cion que podia darle el Cnel. Meregalli, sufriendo este un quebranto
de salud que lo alejo de su organizacion y direccion, viéndose
abligado el Comando General a nombrar el 20 de octubre una Co-
mision Administradora de la Aero-Expo 77, cuyos cometidos fueron:
organizacion, administracion y supervision de la muestra; estuvo
integrada por ocho Jetes v Oficiales, presidida por el Cnel. (PAM)
Carlos P. Pache.

Se inauguro el 4 de noviembre con gran éxito de publico que
colmo las instalaciones de los Aero-Expo durante todas los dias en que
estuvo abierta, habiendo ingresado mas de 300.000 personas hasta el 4
de diciembre, dia en que se clausuro.

El producido total de esta muestra se destino integramente a las

obras del Hospital Pereira Rossell de ninos.

Promocion «General Alfonso Montero Pérez»

de la Escuela Militar de Aeronautica

El 21 de diciembre reciben el despacho de Alfereces de la Fuerza Ac¢rea
los alumnos de la Escuela Militar de Aeronautica de la Promocion
«General Alfonso Montero Pérez», denominativo puesto en recuerdo
del Precursor de la Aeronautica de dicho nombre, discipulo del primer
Curso de Pilotaje de la Escuela Militar de Aviacion en 1917; de acuer-

do al siguiente orden de precedencia:
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Pilotos Aviadores Militares:

Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)
Alf. (PAM)

Oscar L. Pirez
Alvaro D. Rosso
Julio R. Ruggeri
Hugo E. Davila
Miguel A. Dobrich
Carlos A. Morassi
José T. Odini

Anibal G. Bueno
Mario J. Gauto
Ulises A. Berreta
Eduardo Jackson
Miguel A. Bottazzi
Pablo Tarabal
Alvaro F. Gonzalez
Roberto J. Moreno
Sergio P. Richieri
Augusto C. Rondan
Gonzalo M. Zuloaga
Jose E. Terra
Guillermo Teyza
Carlos M. Castagnet
Gonzalo Irabuena
Claudio J. Rey
Diego R.Alves

Julio E. Spinelli
Carlos D. Ramirez
Hugo H. Ruggiero

Navegantes Diversos Roles:

Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)
Alf. (NDR)

Gerardo D. Rosso
Gualberto Reggio
Mario C. Sayans
Héctor D. Grisolia
Walter S. Calabria
Raul M. Vendrell
Jose M. Marti

José E. Perez Calvo
Ramon E. Vigil
Julio C. Camarano
Washington L. Morales

361

1977



1977

Tte. Tro. (AV.) (R) JUAN MARURI

Alf.(NDR)  James L. Vallar
Alf.(NDR)  Roberto H. Rodriguez
Alf. (NDR)  Luis A. Cotelo
Alf.(NDR)  Eduardo L. Carbajal
Alf.(NDR)  Gregorio C. Iguini
Alf.(NDR)  Alexis B. Martinez
Alf.(NDR)  Raudl J. Marset
Alf.(NDR)  Mario F. Siverio
Alf.(NDR)  Eduardo F. Gastambide
Alf.(NDR) Omar E. Viera
Alf.(NDR)  Sergio A. Campos

Realizaciones de la Direccion General

‘de Aeropuertos Nacionales (DIGAN)

[La Direccion General de Aeropuertos Nacionales (DIGAN) venia efec-
tuando en este ano de 1977, una serie de obras aeroportuarias que fue-
ron mejorando radicalmente la pobre infraestructura existente, sin con-
tar la puesta en marcha del aeropuerto de alternativa de Durazno.

En marzo se procedio a la puesta en funcionamiento de una
aeroestacion de 4500 metros cuadrados en el aeropuerto de El Jaguel en
Punta del Este, donde va se habia inaugurado la pista bitumimizada de
1500 mts. de largo por 20 de ancho.

En mayo se inauguro la pista bituminizada del aeropuerto de la
ciudad de Melo y se emprendio la tarea de levantar la aeroestacion.

En diciembre quedo librado al puablico la nueva aeroestacion del
acropuerto departamental de Artigas, que ya habia puesto en funciona-

miento su pista bituminizada.
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Salto, abril de 1975. Exposicion Agrario-
Industrial. Muestra del Museo Aerondutico.




HISTORIA DE LA FUERZA AEREA LIRUGUAYA




Tte. Tro. (AV) (R) JUAN MARURI




HISTORIA DF LA FUERZA AEREA URLGLUAYA (19¢

367






Capitulo Decimosequndo
La Fuerza Aérea con su ley organica



1978-1983



El Cnel.(Av.) Luis E. Revello es designado
Agregado Aeronautico en Chile

Por la Resolucion N” 52.596 del Poder Ejecutivo, de techa 3 de enero,
se¢ designo Agregado Aeronautico a la Embajada del Uruguay en la
Republica de Chile al Cnel. (Av.) Luis E. Revello,

De esta manera se abrio la Agregatura Aeronautica en ese pais
hermano donde, en los albores de la aviacion estudiaron dos de nues-
tros fundadores, los Ttes. leros. Juan Manuel Boiso Lanza v Adhemar

Saenz Lacueva.

Se aprueba la Ley Organica de la Fuerza Aérea
Se publica en ¢l Boletin del Ministerio de Defensa Nacional (R) NY
1924, de techa 16 de encro de 1978, la Ley Organica de la Fuerza
Acrea N" 14.747 que habia sido aprobada por el Consejo de Estado ¢l
dia 27 de diciembre de 1977 vy un dia despues promulgada por ¢l Poder
Ejecutivo. En ella se detine a la Fuerza Aérea como la rama de las
Fuerzas Armadas que se encuentra orgamizada, equipada y entrenada
para planificar, conducir v ejecutar los actos que impone la Defensa
Nacional en lo referente al poder aeroespacial. Y se le da como mision
fundamental la de dar seguridad nacional, exterior ¢ interior, en coope-
racion con los otros componentes de las Fuerzas Armadas.

Por esta Ley, dos organismos que dependian del Ministerio de
Defensa Nacional, la Direccion General de Aviacion Civil v la Direc-

cion General de Aeropuertos Nacionales pasan a depender de la Fuerza
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Aérea, el ultimo de estos toma la denominacion de Direccion General
de Infraestructura Aeronautica (D.G.LLA). Los dos dependen de una sola
entidad que se denominara Direccion Nacional de Aviacion Civil e
[nfraestructura Aeronautica (DINACIA).

De acuerdo a esta ley el Comandante en Jefe de la Fuerza Aé-
rea, sera designado por el Poder Ejecutivo, a propuesta del Comandan-
te en Jefe saliente o quien lo subrogue. Dicha propuesta sera el resulta-
do de la eleccion secreta que realice la Junta de Oficiales Generales de
la Fuerza Aérea, de la lista de Brigadieres Generales. El Comandante
en Jefe tendra doble voto para esta eleccion. Se crea también el cargo
de Vice Comandante en Jefe.

Entre los cambios importantes que trajo esta Ley Organica es

dable destacar los siguientes:

El Personal Militar que compone la Fuerza Aérea se dividira en dos

categorias:
A) Personal Superior
B) Personal Subalterno

A su vez el Personal Superior se dividira en:
CUERPO AEREO:  Escalafon «A» Aviadores (Av.)
Escalafon «B» Navegantes (Nav.)
CUERPO DE SEGURIDAD TERRESTRE:
Escalafon «C» Seguridad Terrestre (ST)
CUERPO TECNICO:
Escalafon :»D» Administracion y
Abastecimiento (A.A)
Escalafon «E» Mantenimiento (Mant.)
Escalafon «F» Comunicaciones y Electronica (CyE)
Escalafon «G» Meteorologia (Met)
Escalafon «H» Sanidad Aeroespacial
(Especializados en Medicina Aeronautica) (S.A)

El Personal Subalterno se organizara en cuatro Escalafones:

A) Aerotecnico (A.T)

B) Administrativo (Adm)

Q) Seguridad Terrestre (S5.T.)
D) Servicios Generales (5.G.)
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Cambios de jerarquias

En virtud de lo dispuesto por la Ley N” 14.747. Organica de la Fuerza
Acrea, por la Circular 1/978 del Ministerio de Defensa Nacional se modi-
ficaron las denominaciones de los grados de los Oficiales Generales de la
Fuerza Aérea, de la siguiente manera: el Brigadier General Dante Paladini
paso a denominar su jerarquia, Teniente General (Av.); v los Brigadieres:
Jose P. Jaume, Raul J. Bendahan, José D. Cardozo v Jorge A. Borad, pasa-

ron a denominar su jerarquia, Brigadier General (Av.).

El Tte. Gral. (Av.) Raul J. Bendahan Comandante
en Jefe de la Fuerza Aérea

Al cumplir la edad limite en la jerarquia de Ohcial General, por mandato
imperativo de las disposiciones legales que rigen las actividades de la Fuer-
za Acerea, el 22 de enero paso a situacion de retiro el Tre. Gral. (Av.) Dante
Paladim: dejando vacante su cargo de Comandante en Jefe.

De acuerdo a la nueva Lev Organica de la Fuerza Acrea, el 17
de enero el Poder Ejecutivo designo Comandante en Jete de la Fuerza
Aérea con fecha 22 de enero de 1978 al Brig. Gral. (Av.) Raul J.
Bendahan, luego de la eleccion secreta que realizo la Junta de Oticiales
Generales de la Fuerza Aérea, ascendiendo con esta misma fecha al
grado de Tre. Gral. (Av.).

[L.a transmision del mando se realizo el dia 22 de enero accedien-
do de esta manera al Comando General de la Fuerza Aérea el Tre.

Gral. (Av.) Raul ]. Bendahan.

Homenaje al Tte. Gral (Av.) (R) Dante Paladini

Con motivo de haber pasado a situacion de retiro el Tre.Gral. (Av.)
(R) Dante Paladini, se realizo una ceremonia en su honor el dia 2 tebrero
en la Brigada Aérea 1, con la presencia del Presidente de la Republica,
autoridades nacionales y representantes extranjeros, la que consistio en
palabras del Comandante en Jete de la EA. alusivas al hecho, la entrega de

una medalla recordatoria v un destile terrestre v aéreo.
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Gravisimo accidente de un C-47 en Artigas

En un vuelo TAMU que realizaba el C-47 FAU 511 del Grupo de Avia-
cion N° 3 (Transporte) el 10 de febrero, el cual habia partido de Carrasco
a Salto y de alli a Artigas, para luego dirigirse a Rivera, era tripulado
por el May. (Av.) Roberto A. Ferradas como Piloto Principal, el Cap.
(Av.) Néstor Pimienta como Copiloto, el Alf. (Av.) Daniel U. Marchesano
como copiloto, el Sdo. 1" (TE) Julio C. Rodriguez como mecanico, el
Cbo. (TE) Ricardo Masollu como Radio Operador y el Sdo. 1° (TE)
Mario de los Angeles como camarero. Aterrizo en Artigas desde Salto a
las 11 v 49 horas, dejando en la plataforma el motor derecho en mar-
cha, mientras bajaban y subian los pasajeros, pues habia tenido proble-
mas con su arranque.

Con todo pronto y 38 pasajeros (23 mayores v 15 menores) en su
mterior, incluido el Sgto. Nery Pereira de la Fuerza Aérea, despego de
Artigas rumbo a Rivera a la hora 12 vy 18 de la pista 10 (haaia la ciudad),
dos minutos mas tarde y a unos ochocientos pies de altura estimados, fallo
el motor derecho, por lo cual el piloto embandera la hélice, procediendo a
regresar al aerédromo volando con un solo motor, haciendo un transito
por la derecha a baja altitud v sesgado con la pista que pretendia tomar, es
decir nuevamente la 10; baja el tren de aterrizaje v luego va virando a la
derecha para tomar la pierna final, pero se pasa de la cabecera y del eje de
la pista, por lo cual cierra el virage a la derecha tratando de alinearse, lo
que acerca al avion a la veloaidad de perdida, cuando esta se produce el
aparato cae verticalmente estrellandose, con la perdida rotal de las vidas

de los 44 ocupantes v la acronave destrnda.

Se crean los Regimientos Tacticos N° 1y N° 2

Ante una gestion del Comando General de la Fuerza Aérea, el Poder Ejecu-
tivo por el Decreto N° 301/977 de fecha 31 de mayo de 1977 creo los
Regimientos Tacticos N 1 y N“2 con los Grupos de Aviacion que en ese
momento contaba la Fuerza Aérea. Dicha creacion fue publicada en la

Orden del Comando General de la EA. N° 1787 del 27 de febrero de 1978.
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En esa misma O.C.G.EA. se dio a conocer la integracion y de-
pendencia del Regimiento Tactico NY 2, el cual se formo con los Gru-
pos de Aviacion N1 (Instruccion y Entrenamiento) v N 2 (Caza); su
dependencia paso a ser del jefe de la Brigada Aérea 1, aunque ¢l Grupo
N" 2 (Caza) mantuvo su asiento en la Brigada Aérea I, hasta su trasla-

do, mas adelante, a la Brigada Aérea Il.

Asciende a Brig.Gral. (Av.)

el Cnel. (Av.) Manuel E. Buadas

El 23 de tebrero el poder Ejecutivo, luego que el Consejo de Estado
concediera la venia correspondiente el 21 de febrero, confirio con fecha
1" de febrero de 1978 el ascenso al grado de Brigadier General (Av.) al
Cnel. (Av.) Manuel E. Buadas.

El Brig.Gral. (Av.) Buadas, egreso de la Escuela Militar como
Altérez del Arma de Aeronaunca el 20 de diciembre de 1945, conu-
nuando su carrera protesional como alumno del Curso de Aplicacion en
la Escuela Militar de Aeronautica, donde recibio su brevet de Piloto
Aviador Militar en 1946.

Presto importantes servicios en la Aeronautica Militar v Fuerza

Aérea, alcanzando el maximo cargo de Comandante en Jefe.

Se reglamenta la Organizacion

de las Brigadas Aéreas

De acuerdo a la Reglamentacion de la Fuerza Aérea N 23-16 de techa
7 de marzo de 1978, la organizacion de las Brigadas Aéreas, sera la

siguiente:
a- Cuartel General de la Brigada
b- Regimientos Tacticos y/o Grupos Tacticos
c- Regimientos de Servicio de Base

Acorde con esta Reglamenrtacion de la Fuerza Aérea, la Brigada

Aérea | tue integrada con el Cuartel General; el Regimiento Tactico N

I, compuesto por los Grupos de Aviacion Nos. 3,4,5,6 v Grupo Foto-
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gratico; v el Regimiento de Base compuesto por los Grupos de Mate-
rial, Administracion v Personal ¢ Intendencia.

LLa Brigada Aérea Il se integro por el Cuartel General de la Bri-
gada; el Regimiento Tactico N” 2, compuesto por los Grupos de Avia-
cion N 1 y N” 2; y el Regimiento de Base, compuesto por los Grupos

de Material, Administracion y Personal e Intendencia.

Se reciben los aviones Beechcraft T-34B
«Mentor»

El dia 16 de marzo arribaron al Aeropuerto de Carrasco en la bodega
de un avion carguero CL-44 «Canadair» de la compania Aero Uru-
guay, ocho aviones Beechcraft T-34B «Mentor», ultimo embarque de
una serie de treinta aviones usados de este tipo adquiridos en los Esta-
dos Unidos por la Fuerza Aérea.

Dichos aparatos, los cuales habian pertenecido a la Aviacion
Naval de los Estados Unidos, fueron seleccionados de un grupo mayor
v se encontraban en muy buen estado, habiendo comenzado su traslado
al Uruguay en noviembre de 1977.

Sus caracteristicas eran semejantes al T-34 A; en esta version de
la Aviacion Naval de los Estados Unidos, venian con un motor Conti-
nental de 225 HP 0-470-4. Se les comenzo a armar, acondicionar, pin-

tar y matricular de acuerdo al siguiente orden:

Bureau Numbers Matricula FAU
Bu 140754 660
Bu 140761 661
Bu 140750 662
Bu 140878 663
Bu 140732 664
Bu 140832 665
Bu 140684 666
Bu 140847 667
Bu 140704 668
Bu 140890 669
Bu 140760 670
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Bureau Numbers Matricula FAU
Bu 140769 671
Bu 140710 672
Bu 140714 673
Bu 140735 674
Bu 140888 675
Bu 140889 676
Bu 144017 677
Bu 140694 678

Asignandoles a la Brigada Acrea Il menos el 669, el 670, ¢l 676
y ¢l 677 que lo fueron a la E.M.A. Los restantes se acondicionaron mas

adelante.

Se reciben por donacion dos aviones

T-6 desde Chile

Con motivo de la «Semana de la Fuerza Aérea de Chile» que se conme-
moro en el ano 1978, este hermano pais dono a la Fuerza Aérea Uru-
guaya dos aviones North American T-6, los que fueron traidos en vuelo
por tripulaciones uruguayas.

Se trataba de dos aparatos cuyos numeros de serie con los cuales
se dieron de alta en la Fuerza Aérea Uruguaya el 18 de agosto, no son
comncidentes con los normales que llevaban estos aviones por los que
hubo que idenuficarlos solamente como T-6 de la siguiente forma:

N de constructor matricula

T-6D-NT 88-18168 FAU 378
T-6G-1-NH 182-821 FAU 379

El 21 de marzo, dia de la Fuerza Aé¢rea de Chile partieron de
Santiago de Chile hacia Montevideo en vuelo «terry» los dos avio-
nes: en el FAU 378 el Tte. 2do. (Av.) Edgardo Menéndez v el Sgro. 1°
(A.T.) Gerardo Falcone y en el FAU 379 el May. (Av.) Walter S.
Dopazo y el Sgro. 17 (A.T.) (R) Jose Moreira. En el primer dia hicie-

ron la etapa a Mendoza y Mercedes en la Republica Argentina, te-
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niendo que pernoctar en esa ultima localidad por mal tiempo. Al
otro dia 22 de marzo permanecieron en Mercedes por continuacion
del mal nempo; reiniciaron el vuelo el 23 de marzo haciendo una
escala en Ezeiza, Buenos Aires, continuando el vuelo a Carrasco
donde entregaron los aviones.

L.os dos T-6 fueron asignados el Grupo de Aviacion N° 1 (Intr. y

Entr.) de la Brigada Aérea Il.

Se otorga a tres pioneros de la aviacion
la medalla «Al Mérito Aeronautico»
Con motivo de resaltar el hecho de haber integrado la primera Promo-
cion de Oticiales egresados de la Escuela Militar de Aviacion, en el ano
1918, el Poder Ejecutivo a solicitud de la Fuerza Aérea, otorgo la me-
dalla «Al Mérito Aeronautico» a los Sres: General (R) Tydeo Larre
Borges, Coronel (R) Dr. Efrain Gonzalez Conzi y al Capitan (R) Dr.
Alberto Demichelli.

Dicha distincion tuvo lugar durante la conmemoracion del 65°
amiversario de la Fuerza Acrea, el dia 17 de marzo, en la sede del

Comando General de la institucion.

El Cnel. (Av.) Eugenio Sclavo,
Director General de PLUNA;
El Cnel. (Av.) Julio Uria, Director Ejecutivo
para Planes y Operaciones
Con motivo del ascenso y por consiguente cambio de destino del Briga-
dier General (Av.) Manuel E. Buadas, la Direccion General de PLUNA
quedo acefala, designandose el 11 de abril en ese cargo al Cnel. (Av.)
Eugenio Sclavo.

De la misma forma, al quedar vacante el cargo de Director Eje-
cutivo para Planes y Operaciones, al haber sido destinado el Cnel. (Av.)
Luis E. Revello como Agregado Aeronautico en Chile, se le confio ese

puesto al Cnel. (Av.) Julio Uria.
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Pilotos y Navegantes de la Fuerza Aérea volando
en PLUNA

LLa relacion de la Fuerza Aérea con el Ente Autonomo PLUNA, no solo
fue con vinculos exclusivamente entre Oficiales Superiores, Jefes v Ofi-
ciales que se desempenaron como ejecutivos en dicho organismo, tam-
bién tuvieron injerencia directa en el vuelo de sus aeronaves como avia-
dores ¢ mmgenieros de vuelo.

En abril de 1978 varios Jefes y Oficiales se integraron a las tripula-
ciones de PLUNA. Inicialmente hicieron cursos de pilotaje ¢ ingenieros de
vuelo del avion Boemng 727 en Santiago de Chile; los primeros en tormar
parte de dichas tripulaciones fueron: el Tre. Cnel. (Av.) Carlos H. Munoa,
May. (Av.) Sergio Badano, May. (Av.) Walter A. Pintos v May. (Av.) Ricar-
do A. Zecca, como aviadores: y Tte.2? (Nav.) Roberto Caceres v Tre.2"

(Nav.) Gustavo Urban, como ingenieros de vuelo.,

El Tte. Gral. (Av.) (R) Dante Paladini Embajador
en Chile

El Poder Ejecutivo resolvio en el mes de marzo de 1978 designar Emba-
jador de nuestro pais en la Republica de Chile, al Tre. Gral. (Av.) (R)
Dante Paladini, quien se hizo cargo de ese importante cargo diplomat-

co en el mes de mavo de ese mes.

Se designa al Cnel. (Av.) Héctor Calafi Miembro
del Directorio Interventor de la Administracion
Nacional de Puertos

De acuerdo a lo solicitado por el Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, con el objeto de completar la nomina del Directorio Interven-
tor de la Administracion Nacional de Puertos, el Poder Ejecutivo desig-
no al Cnel. (Av.) Hécror Calafi para prestar servicios en el ESMACO en
«Comision» en dicho Ministerio, como Miembro Interventor en ese or-
ganismo en la fecha 1 de agosto de 1978, al haber sido trasladado a

otro destino el Cnel. (Av.) Dewar Vina, quen ocupaba rtal cargo.

379

1978



1978

Tte. 1ro. (AV.) (R} JUAN MARURI

Grupo Fotografico de la Fuerza Aérea

El Grupo Fotografico se organizo de acuerdo a lo establecido en la
Reglamentacion de la Fuerza Aérea N” 23-16 A, como integrante del
Regimiento Tactico N” 1.

De acuerdo a la O.C.G.EA. N” 1811 del 18 de agosto, le fueron
asignados el personal, medios e infraestructura de la Seccion Fotogra-
fia del Grupo de Aviacion N” 3 (Transporte); a su vez le destinaron los
siguientes aviones: el U-4B Aero Comander 680 FAU 501 y el T-6 FAU
337, quedando responsable del mantenimiento del referido material de

vuelo la Brigada de Mantenimiento v Abastecimiento.

Se recibe un avion Bandeirante

por compra directa

Autorizada por el Poder Ejecutivo la adquisicion directa de un avion
Embraer 110 Bandeirante, para transporte y mision fotografica, como
sustituto del accidentado en Salto el ano anterior, la Fuerza Aérea ne-
gocio con la fabrica Embraer de Sao José dos Campos, Brasil, un avion
con esas caracteristicas. Dicho aparato costo la suma de USS 1:060.265,
sufragando un cincuenta por ciento con el seguro de la aeronave
sintestrada v el resto financiado a cinco anos.

Llego el 18 de agosto en vuelo «ferry» desde la fabrica en el
Estado de San Pablo, traido por la tripulacion conformada por el
May. (Av.) Julio R. Aratjo, el May. (Av.) Clemente A. Pascale y el
May. (Av.) José P. Malaquin, viniendo de pasajero el Cnel. (A.A)
Guillermo M. Ferreiro, quien habia sido el encargado de recibirlo v
aceptarlo.

Se trataba del avion EMB 110-BI Bandeirante, numero de fabri-
cante 110-187, al cual se le matriculo FAU 5835, adjudicandosele al

Grupo de Aviacion N” 6 (Transporte).
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El Cnel. (Av.) Luis A. Charquero
nuevo Director de Correos

Al haber sido nombrado en otro destino el entonces Director Nacional
de Correos, Cnel. (Av.) Arancibio D. Amado, el Poder Ejecutivo desig-
no en ese puesto con fecha 19 de setiembre al Cnel. (Av.) Luis A,

Charquero.

Se reciben cinco aviones Beechcraft U-8F

por compra directa

L.a Fuerza Aérea adquirio usados en los Estados Unidos, cinco aviones
Beechceraft «Queen Air» A-65 por compra directa como aviones de trans-
porte liviano y enlace, dado el excelente resultado de los dos aviones
semejantes que desde 1969 estaban en uso en la insticucion.

Con ¢l fin de recepcionarlos en los Estados Unidos v transportar-
los en vuelo a nuestro pais, se designo un Agrupamiento Especial cuyo
jefe tue el Cnel. (Av.) Amilcar N. Osaba, integrado por doce Jetes v
Oticiales y Cuatro tecnicos, pa:rsnn:ﬂ subalterno.

Los aviones tueron matriculados de la siguiente manera:

Ne de fabricante Matricula FAU
LC 266 543
LC 279 544
LC 294 545
LC 316 546
LC 317 547

Fueron tripulados y traidos en vuelo «terry» desde Wild Roger,
Oklahoma, Estados Unidos, por la ruta del Pacifico de la siguiente
manera: el 543, Tte.Cnel. (Av.) Hugo Parentini, Cap. (Av.) Andrés
Milovidov y Sgro. (TE) Modesto Techera; el 544, Tre.Cnel. (Av.) Roque
Aita, Tre.1” (Av.) Ratael Becerra, Tte.Cnel. (Nav.) Delco Almada v
Sgto. (TE) Julio Piriz; el 545, May. (Av.) Cesar Borucki, Cnel. (Av.)
Amilcar N. Osaba, Cap. (Av.) Walter Alvarado, May. (Nav.) Felix

Tornoni, Cap. (Mant.) Paulino Benitez y de pasajero el Cnel. (Av.) Gabriel
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Garcia; v el 547, May. (Av.) Hugo Spinatelli, Tte.1° (Av.) Vladimir
Tuley v Sgto. (TE) José Coitino.

Arribaron a Carrasco el 1" de diciembre, cumpliendo el vuelo
sin mayores problemas.

El FAU 543 tue asignado a la Escuela Militar de Aeronautica,

los restantes al Grupo de Aviacion N“3 (Transporte).

Otros pilotos de la Fuerza Aérea

volando en PLUNA

Varios pilotos de la Fuerza Aérea fueron designados para volar en PLUNA,
de acuerdo a la Orden del Comando General de fecha 4 de diciembre de
1978. Este grupo de aviadores compuesto por: Cnel. (Av.) Julio Uria,

Tre.Cnel. (Av.) Roque A. Airta, Tre.Cnel. (Av.) Erich E. Buhl y el May. (Av.)

Jorge Acuna, comenzaron a recibir instruccion de vuelo en Vickers Viscout.

Homenaje de la Fuerza Aérea al Arma

de Ingenieros del Ejército

Desde los albores de la Aviacion Militar en el pais, hubo una muy especial
vinculacion entre ésta y el Arma de Ingenmeros del Ejército, la cual comen-
z0 en el Campo Militar de Los Cerrillos, al ocupar dicha Arma en el
momento de su nacimiento, el primitivo hangar de la Escuela de Aviacion
Militaren el ano 1915 y continuo cuando en el ano 1917 un destacamento
de Ingenieros comandado por el Tte.2” Eduardo Montautti y el Alf. Edgardo
U. Genta, prepararon el campo de aviacion y levantaron los primeros
hangares del Paso de Mendoza (luego Base Aérea Cap. Boiso Lanza), épo-
ca en que el Alf. Genta escribio el «Himno a la Aviacion Militar Urugua-
yar, que le puso musica el maestro Leon Ribeiro.

Esa vinculacion ha proseguido al cabo de los anos, en diferentes
obras de infraestructura aeronautica que al Arma de Ingenieros ha rea-
lizado para bien de la Escuela Militar de Aviacion, de la Aeronautica
Militar v de la Fuerza Aérea, lo cual motivo que la institucion progra-

mara efectuar un acto de homenaje y reconocimiento, que tuvo lugar
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en la Brigada Aérea [ el 20 de diciembre de 1978, dia del Arma de
Ingenieros, el que se ajusto al siguiente programa: Himno Nacional
por parte de la Banda de Musicos de la Fuerza Aérea; lectura de la
Orden del Comando General de la Fuerza Aérea; descubrimiento de
una Placa Recordatoria; palabras del Comandante en Jefe de la Fuerza
Aérea; condecoracion con la Medalla al Mérito Aeronautico al Gral.
(R) Edgardo U. Genta; condecoracion con la Medalla al Mérito

Aeronautico al Cnel. (R) Osvaldo Nuanez; desfile terrestre y aéreo.

Promocion «Comandante Jean Mermoz»

de la Escuela Militar de Aeronautica

El 21 de diciembre recibieron el despacho de Alféreces de la Fuerza Acrea
los alumnos de la Escuela Militar de Aeronautica que conformaron la
Promocion «Comandante Jean Mermoz», denominativo colocado en re-
cuerdo del gran aviador francés desaparecido en 1936 en un cruce del
Atlantico, quien tantas veces aterrizara en la actual Base Aérea «Gral.
Artigas». En ese ano se cumplio el cincuentenario de la puesta en servicio
del aerodromo asentado en dicha Base Aérea, lo cual monvo el homenaje.
El orden de precedencia en cada Cuerpo fue el siguente:

Cuerpo Aéreo Escalaton «A»

Alf. (Av.) Felipe Benech

Alf. (Av.) Roberto A. Lagomarsino
Alf. (Av.) Juan A. Poletti

Alf. (Av.) Joseé D, Hernandez

Alf. (Av.) Fernando Scarone

Alf. (Av.) Walter A. Martinez

Alf. (Av.) Klevert T. Pereira

Alf. (Av.) Jorge W. Quimpos

Alf. (Av.) Duilio A. Rebellato

Alf. (Av.) José E. Aguiar

Alf. (Av.) Alberto M. Zanelli

Alf. (Av.) Carlos 5. Escayola Pose

Alf. (Av.) Eduardo J. Pintos

Alf. (Av.) Rafael L. De Bittencourt
Alf. (Av.) Elbio Fernandez

Alf. (Av.) Luis A. Barreto
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Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)

Alfredo R. lhlenfeld
Yamandu Doll
Jorge L. Schell
Andrés Jaume
Marcel F. Robert
Carlos J. Fernandez
Jorge O. Silva
Oscar E. Fernandez
Fernando C. Diaz
Enrique N. Verena

CUERPO DE SEGURIDAD TERRESTRE:

Escalafon «C»

Alf. (ST)
Alf. (ST)
Alf. (ST)
Alf. (ST)
Alf. (ST)
Alf. (ST)
Alf. (5T)
Alf. (ST)
Alf. (ST)

CUERPO TECNICO:

Escalafon «E»

Escalafon «F»

Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)

Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)

Gustavo A. Gonzdlez
Juan P. Balserini

José A. Pérez

Cliver E. Kahrs

Julio C. Silva Ledesma
Conrado J. Moreira
Luis E. Sequeira
Oscar R. Baladan

Raul W. Mailhe

Miguel A. Rodriguez
Sergio R. Meneses
Carlos A. Tucci
Ricardo M. Pedecert
Alejandro J. Davant
Gabriel A. Garcia

Mariano E. Rodrigo
Juan C. Ramos
Marcos D. Silva
Edgar F. Rubbo
Baltasar J. Moreira
Jorge S. Sanchez
Liber M. Medina
Julio C. Correa
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1979 |

Se asigna un avion U8-F a la D.G.L.A.

El avion Beechcraft US-F FAU 540 que pertenecia a la Escuela Militar
de Aeronaunica, fue asignado a la Direccion General de Infraestructura
Aeronautica, luego que se instalaron los equipos necesarios con el obje-
to de reservarlo para el chequeo de las radio-ayudas en los diterentes
aerodromos y aeropuertos nacionales. Este tue el primer aparato desti-
nado a dicha Direccion General v el primero en la Fuerza Aérea con ese

fin L'.'-.]‘-L'CI’T'M;U de control de equipos en terra.

Ascensos de alumnos de la Escuela Militar

de Aeronautica en la Promocion

«Comandante Jean Mermoz»

Con la techa 17 de febrero, el Poder Ejecutivo contirio el ascenso al
grado de Alférez a los sigmientes alumnos de la Promocion «Coman-

dante Jean Mermoz».

CUERPO AEREQ, escalafon «A»

Alf. (Av.) Francisco P. Mazzilli
CUERPO TECNICQ, escalaton «E»

Alf. (Mant) Rubens G. Rodriguez
CUERPO TECNICO, escalafon «F»

Alf. (Elect.) Gabriel Cataldo

Alf. (Elect.) Alvaro M. Rodriguez
Alf. (Elect.) Hugo D. Castellano

Asciende a Brig.Gral. (Av.) el Cnel. (Av.) Hebert R.
Pampillon

El 7 de febrero, luego que el 30 de enero el Consejo de Estado concedie-
ra la venia correspondiente, el Poder Ejecutivo confirio el ascenso al

grado de Brigadier General (Aviador) con la techa 1" de tebrero, por el
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sistema de «Eleccion», al Cnel. (Av.) Hebert P. Pampillon. El Brig.Gral.
Pampillon recibio su despacho de Alférez del Arma de Aeronautica en
la Escuela Militar a fines de 1947 y su brevet de Piloto Aviador Militar
en 1948, después del consiguiente Curso de Aplicacion en la Escuela

Militar de Aeronautica.

El Cnel. (Av.) Carlos P. Pache Vicepresidente

del Directorio del Banco Hipotecario

del Uruguay

A propuesta de la Junta de Comandantes en Jefe, el Poder Ejecutivo
designo el 28 de ftebrero al Cnel. (Av.) Carlos P. Pache para prestar
servicios en el Estado Mayor Conjunto, en «Comision» en el Banco

Hipotecario del Uruguay, como Vicepresidente del Directorio.

Cambios en la Infraestructura

del Aerodromo «Boiso Lanza»

En tebrero, la empresa constructora «De los Campos, Puente, Tournier,
S.A.» dio micio a las obras de edificacion de la planta de dos pisos
perpendicular al edificio del Comando General de la Fuerza Aérea, que
se extiende de este a oeste, con la cual se amplio, cuando finalizaron
los trabajos en 1982, en un cien por ciento la comodidad con que con-
taba hasta ese momento.

Con dichas obras, comenzaron una serie de cambios en la infra-
estructura del Aerodromo Militar «Cap. Juan Manuel Boiso Lanza»,
que continuaron en anos siguientes, levantandose: el actual edificio del
Casino v Alojamiento de Oficiales, concluido en 1983; el edificio de la

Direccion de Sanidad de la Fuerza Aérea v sede del Centro Asistencial

Zonal N" 1, en 1982; y el edificio de la Direccion de Economia y Fi-

nanzas de la Fuerza Aérea en 1982,
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Llamado al Personal Subalterno de la Fuerza
Aérea con el objeto de realizar un
Curso de Oficiales Aviadores de Reserva
[.a Escuela Militar de Aeronautica hizo un llamado el 12 de marzo entre el
Personal Subalterno de la Fuerza Aérea, con el fin de realizar un Curso de
Ofticial Aviador de Reserva, durante el ano lectivo de 1979; el cual comen-
z0 el 19 de marzo v finalizo el 20 de diciembre en régimen de internado,
manteniendose las respectivas jerarquias durante el Curso.

Las condiciones que se exigieron para ingresar en dicho Curso
fueron las siguientes: una edad entre 18 y 40 anos; haber cursado con

aprobacion los estudios de Ensenanza Secundaria; haber poseido la -

cencia de Aviador Civil en cualquier categoria, otorgada por la Direc-
cion General de Aviacion Civil, haber aprobado el correspondiente exa-
men meédico en el Gabinete Psico-Fisico de la Fuerza Aérea: v haber

observado buena conducta anterior.

Dia de la Fuerza Aérea, se otorgan tres medallas
al Mérito Aeronautico

El 17 de marzo de 1979 a la hora 11, se conmemoro con una
sencilla ceremoma realizada en la Plaza Independencia de Montevi-
deo, el 66° aniversario de la Fuerza Aérea.

En horas de la noche se etectuo una recepcion en ¢l Hotel Casino
Carrasco, durante la cual se otorgo la Medalla * Al Mérito Aeronautico”
a los senores Brigadieres Generales (Avs.) Conrado A. Saez, Mariano

Rios Gianola v Gualberto F. Trelles.

Se incluyeron dos oficiales de la Fuerza Aérea
de Guatemala en el Curso de Vuelo Avanzado
Se incluyeron el 20 de marzo en el Curso de Vuelo Avanzado del ano
1979 que se imparno en el Grupo de Aviacion N” 1 (Instruccion y En-
trenamiento) de la Brigada Aérea 11, a los Sub- Tementes de la Fuerza

Aérea de Guaremala, Sres.: Jesus Antomo A. De la Pena Corado v Maro
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Antonio Anleu Consuegra, quienes ocuparon las dos becas que nuestra

Fuerza Aérea ofrecio a la hermana de Guatemala para ese ano.

Asciende a Alférez de Banda de la Fuerza Aérea
un Sgto. 1° (TE) de la Banda de Musicos

de la Institucion

A propuesta del Comando General de la Fuerza Aérea, el Poder Ejecu-
tivo el 3 de julio confirio el ascenso al grado de Alférez de Banda de la
Fuerza Aérea con fecha 1° de febrero de 1979 al Sgto. 1° (TE) Aitée de
los Santos, de acuerdo a lo dispuesto por el Articulo 109 de la Ley N

14.747 (Organica de la Fuerza Aérea).

Avion Cessna 310L FAU 542 en uso

por la Fuerza Aérea

A partir del 7 de noviembre de 1972 quedo en custodia de la Fuerza
Aérea por problemas legales el avion bimotor Cessna 310L, matricula
argentina LV-JHE, numero de fabricante 3100102, En 1979 se matricu-
I6 en la Fuerza Aérea FAU 542 v comenzo su usufructo para diversas
misiones hasta el 8 de mayo de este ano en que, por la Orden del
Comando General de la Fuerza Aérea N” 1862 se dieron directivas
para su utilizacion. Por dicha Orden se asigno al Comando Cuartel
General de la Fuerza Aérea v Comandos Aéreos como aeronave de
enlace, quedando hangarado en Carrasco, con responsabilidad por su
mantenimiento del Comando Aéreo de Material. Mas adelante se le
matriculo también en el Registro Nacional de Aeronaves de la Direc-

cion General de Aviacion Civil, con las marcas CX-DAC.

Se inauguro la aeroestacion

del Aeropuerto de Rivera

El 16 de junio, con una ceremonia realizada al medio dia, el Coman-
dante en Jefe de la Fuerza Aérea, Tre. Gral. (Av.) Raual J. Bendahan

mauguro la aeroestacion del Aeropuerto de Rivera, denominado «Ce-
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rro Chapeur, estando presente el Ministro de Defensa Nacional Dr. 1979
Walter Ravenna, el Ministro de Transporte y Obras Publicas Ing. Eduardo
Sampson, el Intendente Municipal de Rivera Ing. Adolfo Gutiérrez vy
otras autoridades civiles y militares. De esta manera se habilito rotal-
mente el nuevo aeropuerto, obra emprendida v llevada a cabo en poco

tiempo, solucionando un acuciante problema aerondutico.

Mision de vuelo «ferry» en el Fokker FAU 561

a Holanda

Siendo necesario reahizarle al avion Fokker FAU 561 de la dotacion del
Grupo de Aviacion N” 4 (Transporte) un «overhaul» por calendario, la
Fuerza Aérea autorizada por el Poder Ejecutivo envio dicho avion en
vuelo «ferry» a Holanda, donde en las instalaciones de la fabrica Fokker
se efectuo dicha inspeccion mavyor,

Con tal motivo se nombro una tripulacion en mision oficial para
llevarlo volando hasta Holanda, tormada por los Mavores (Avs.) Jorge
M. R. Méndez v Julio R. Diaz, quienes cumplieron dicha mision
transatlantica entre los dias 17 de junio y 7 de julio. Ademas tueron en
el avion el May. (Av.) Ramon M. Sudrez, el Cbo. de 1" (TE) José A.
Viera Gomez vy el Cbo. de 2* (TE) Julio C. Martinez Aldacor, cuvo
cometido fue el de controlar los trabajos en la fabrica durante el

«overhaul».

El Campo de «La Carolina»
Teniendo la Fuerza Aérea la necesidad de contar con un sitio lo sufi-
cientemente holgado, donde ejercitar v entrenar sus umdades tacricas,
tanto en practicas de tiro y bombardeo aéreo como en otras maniobras
similares terrestres, inicio gestiones dentro de los organismos del Esra-
do, con el fin de conseguir un predio con esas caracteristicas.

Estas diligencias dieron fruto con la Administracion Nacional de
Usinas y Transmisiones Electricas, entidad que mediante un contrato de

comodato precario con la Fuerza Acerea, tirmando en agosto de 1979,
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cedio el inmueble ubicado en la 3” Seccion Judicial del Departamento
de Durazno, empadronado con el N” 4917, de 241 hectareas 4311 me-
tros cuadrados con costas al lago artificial de la represa “Gabriel Terra™
del Rincon del Bonete; campo denominado “La Carolina™, al cual se le
fueron haciendo mejoras en infraestructura, como alojamientos, pista
de aterrizaje, paneles de tiro, etc.

Su unhizacion paso a ser administrada por el Comando Aero-
Tacrtico.

El Poder Ejecutivo por la Resolucion N” 80.360 del 29 de octu-

bre de 2002, autorizo su adquisicion a U.T.E. por el Ministerio de De-

“ fensa Nacional = Comando General de la Fuerza Aérea.

Avion Cessna 182A para la Fuerza Aérea
Con la fecha 9 de agosto, se dio de alta en la dotacion organica de la
Fuerza Aérea,en las condiciones establecidas por el Articulo 214 del
Codigo Aeronautico, Ley 140035, un avion Cessna 182 A, numero de
fabricante 18234184 al cual se matriculo FAU 743.

Fue asignado al Comando General de la Fuerza Aérea como

aeronave de enlace.

Mision de vuelo «ferry» en el Fokker FAU 561

de Holanda a Uruguay

[Luego de finalizado el «overhaul» del avion Fokker FAU 561 en las
instalaciones de la fabrica en Holanda, se designo una tripulacion para
que lo trajera en vuelo «ferry» hasta Uruguay. Dicha tripulacion estuvo
conformada por el Tte. Cnel. (Av.) Eduardo Aguirre y el Cap. (Av.)
Marcel Guasch a los que se sumaron: el piloto holandés que probo el
aparato en la fabrica y un mecanico que oficio de Ingeniero de Vuelo,
ambos de la firma Fokker. Ademas vinieron en el vuelo el May. (Av.)
Ramon M. Suarez, el Cabo de 17 (TE) José A. Viera Gomez y el Cabo
de 2° (TE) Julio C. Martinez Aldacor, quienes habian permanecido en

la fabrica controlando los trabajos hasta su tinalizacion.
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Cruzaron el Atlantico Norte pasando por Escocia, Islandia y 1979
Groenlandia, transitaron Canada, Estados Unidos v atravesaron el Ca-
ribe llegando a Surinam, de alli por el Atlanuco hasta Montevideo, sin
inconvenientes. Partieron el 21 de noviembre desde Holanda vy arriba-

ron el 29 de noviembre a Montevideo.

Se crea la Brigada de Seguridad Terrestre

y el Grupo de Base Aérea del Aerodromo

Militar «Capitan Boiso Lanza»

El Comandante en jefe de la Fuerza Aérea, por la Orden del Comando
General de la Fuerza Aérea N" 1864 del 13 de diciembre, creo la Briga-
da de Segurnidad Terrestre, acorde al Reglamento de Organizacion v
funcionamiento Provisorio que figura en el Anexo «A» de la reterida
Orden, con los medios de material y personal que constituian la Unidad
de Servicio del Aerodromo «Cap. Boiso Lanza» (U.S.A.C.B.L.)

Por la misma Orden creo adicionalmente ¢l Grupo de Base Ae-
rea del Aerodromo Militar «Cap. Boiso Lanza», acorde al Reglamento
antes mencionado.

El Poder Ejecutivo por los Decretos NY, 234/980 v 235/980 de

fecha 29 de abril de 1980 refrendo dichas creaciones.

Promocion «May. Pablo Zufriateguy»
de la Escuela Militar de Aeronautica

El 21 de diciembre recibieron el despacho de Alfereces de la
Fuerza Aérea, los alumnos de la Escuela Militar de Aeronautica que
conformaron la Promocion «May. Pablo Zufriateguv»; luego de la ce-
remonia correspondiente de fin de cursos. Dicha promocion lleva ese
denominativo en honor de uno de los Treinta v Tres Orientales. El

orden de precedencia en cada Cuerpo tue el siguiente:

CUERPO AEREQO

Fscalafon «A»
Alf. (Av.) Washington R. Martinez
Alf. (Av.) Alvaro A. Franco
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Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf, (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
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Richard A. Saurina
Antonio C. Alarcén
Miguel A. Nunez
Jorge W. Jackson
Victor J. Ortiz

Diego E. Romero
Ruben D. Diaz
Eduardo M. Pelacchi
Felix A. Besio
Yamandu D. Miraglia
Carlos |. Gonzalez
Jorge Cappi

Nelson E. Rodriguez
Francisco E. Berrutti
César E. Rodriguez
Daniel Ottonello
Alberto J. Picon
Carlos G. Cano
Alberto A. Garcia
Leonardo Goyeneche
Jesus J. Iglesias
Jorge A. Gomez
Eduardo Mautone
Hector D. Fanetti
Eduardo E. Keuchkarian
Ismael V. Alonzo
Wilson H. Gomez
Enrique A. Moreira
Walter A. Rosano
Rafael D. Comesana
Fernando Montero

CUERPO DE SEGURIDAD TERRESTRE

Escalaton «C»

Alf. (ST)
Alf. (ST)
Alf. (ST)
Alf. (ST)
Alf. (ST)
Alf. (ST)
Alf. (ST)
Alf. (ST)

Kenneth W. Mendoza
Ricardo E. Hastings
Clementino Epifanio
Jorge L. Marenales
Ariel R. Sanchez
Eduardo Pirez

Juan C. Citera

Alvaro Redondo
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Alf. (ST) Hugo F. Pastorino 1979
Alf. (ST) Fernando H. Pouquette
Alf. (ST) Enrigue F. Rosas

Alf. (ST) Alvaro G. Bardier

Alf. (5T) Horacio N. Bar

Alf. (ST) Gabriel E. Revello

Alf. (ST) Luis M. Dos Santos

Alf. (ST) Hugo C. La Luz

Alf. (ST) Carlos R. Prokert

Alf. (ST) Carlos E. Botta

Alf. (ST) Edimer J. Guevara

Alf. (ST) Roger D. Penalver

CUERPO TECNICO

Escalafon «D»

Alf. (AA) Fredy D. Machado
Alf. (AA) Hugo C. Corujo

Alf. (AA) Walter B. Viera

Alf. (AA) Sergio J. Mirande
Alf. (AA) Claudio D. Patron
Alf. (AA) Ruben J. Maso

Alf. (AA) Joseé L. Farias

Alf. (AA) Luis E. Rivero

Alf. (AA) Ernesto R. Fernandez
Alf. (AA) Gustavo B. Bertolotti
Alf. (AA) Eduardo S. Lopez
Alf. (AA) Washington M. Longo
Alf. (AA) Fernando A. Franzia
Alf. (AA) Edison A. Diaz

Alf. (AA) Luis F. Bolani

Alf. (AA) Fernando C. Ruiz

Alf. (AA) Jesus M. Altamirano

Escalaton «E»
Alf. (Mant.) Walter E. Teigeiras
Alf. (Mant.) Carlos D. Fleitas
Alf. (Mant.) Ricardo Joubanoba
Alf. (Mant.) Oscar J. Marfurt
Alf. (Mant.) Nelson W. Benavidez
Alf. (Mant.) Edgardo A. Posadas
Alf. (Mant.) Mario H. Reinoso
Alf. (Mant.) Sergio R. Lepre
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Alf. (Mant.) Ariel H. Gago
Alf. (Mant.) Daniel C. Duranona

Escalaton «F»
Alf. (Elect.) Héctor T. Toledo
También en ese dia recibieron su despacho de Alféreces Aviado-

res de la Reserva los siguientes alumnos de la Escuela Militar de Aero-

nautica:
Alf. (Av.) de la Res. Gustavo A. Rosso
Alf. (Av.) de la Res. Jorge R. Pérez
Alf. (Av.) de la Res. Juan A. Acosta
Alf. (Av.) de la Res. Enrique Arriera
Alf. (Av.) de la Res. Manuel Vergara

Viviendas de recreo en el Parque Nacional

de Santa Teresa

En la Punta del Barco, Parque Nacional de Santa Teresa, Rocha, luego
de haber preparado el terreno, se habilitaron a principios de enero ocho
primeras viviendas tipo mediterraneo para recreo del Cuerpo de Ofi-
ciales de la Fuerza Aérea. Trabajo que fue llevado a cabo por la direc-
cion técnica de la Direccion de Infraestructura y Arquitectura (DIAFA),
con la ejecucion a cargo del Servicio de Administracion v Suministros
de la Fuerza Aérea (5.A.S.FA.), obra que realizo su propio personal; a
su vez se efectuaron trabajos de forestacion y parques en la zona que

rodea a dicho sitio.

| 1980 |

Otros aviadores de la Fuerza Aérea
volando en PLUNA

[Luego que el grupo de aviadores de la Fuerza Aérea se capacita-
ra durante 1978 en Chile para volar el avion Boeing 727 de PLUNA, a
principios de 1980 se asignaron a otros pilotos y tuturos ingenieros de

vuelo con un fin semejante. Con tal objeto se nombraron para que co-

394



HISTORIA DE LA FUERZA AEREA URUGUAYA (1953-2003)

menzaran el 21 de enero de 1980 un curso de avion Vickers Viscount a
los siguientes Jefes y Oficiales: Tre.Cnel. (Av.) Oscar E. Vilche, May.
(Av.) Eduardo Lepere, May. (Av.) Ego Correa Luna, May. (Av.) Hugo L.
Spinatelli, May. (Av.) Pedro L. Nicolini, Cap. (Av.) Jorge R. Cobas,
Cap. (Av.) Carlos E. Silva, Tre.1? (Av.) José M. Acosta, Tre.1° (Av.)
Nelson B. Pieruccioni, Tte. 2° (Av.) José L. Lima, Tte.2° (Av.) Ramon
E. Baladan y Tte.2" (Av.) Guillermo A. Lawlor.

Ademas de este conjunto se selecciond otro para que a partir del
10 de marzo empezaran cursos de vuelo de Boeing 727 para Coman-
dantes: Cnel. (Av.) Hebert M. Etcheverry, Tre.Cnel. (Av.) Hugo B.
Parentini y Tre.Cnel. (Av.) Abelardo C. Rios; Tre.Cnel. (Av.) Roque A.

Aita, Tte.Cnel. (Av.) Erich E. Buhl y Tte.Cnel. (Av.) Jorge E. Acuna; y

para Ingenieros de Vuelo: Cap. (Nav.) Antonio D. Gongalvez, Tre.1”

(Nav.) Tabaré De Leon, Tte.1” (Nav.) Juan C. Rodriguez, Tte.1” (Nav.)
Ricardo Arias, Alf. (Av.) (Rva) Juan A. Acosta v Alf. (Av.) (Rva.) Enri-

que Arriera,

El Grupo de Aviacion N° 2 (Caza)

se muda a Durazno

A partir del 5 de marzo de 1980, el Grupo de Aviacion N“2 (Caza),
perteneciente al Regimiento Tactico N” 2, de acuerdo a la nueva orga-
nizacion de las Brigadas Aéreas, tendra como asiento detinitivo al Ae-
rodromo Militar «Tte. 2° M. W. Parallada» en las instalaciones vy han-
gar levantados a tal efecto en dicho aerodromo; luego de la finahiza-
cion del traslado que habia comenzado en enero de 1980. En ese mo-

mento ¢l Jefe del Grupo era el Mav. (Av.) Hugo Reboledo.

Mision de inteligencia de la Fuerza Aérea

a Bogota en un avion de PLUNA

Durante una reunmion de diplomaricos extranjeros en Bogota, Colom-
bia, irrumpio sorpresivamente, un grupo de terroristas armados, to-

mandolos de rehenes. Entre los diplomaricos se encontraba el embaja-
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dor uruguavo en Colombia, Sr. Fernando Gomez Fynn, quien logro
escapar luego de estar algunos dias prisionero. El Poder Ejecutivo de
nuestro pais decidio evacuar al Sr. Embajador prontamente, consultan-
do a la Fuerza Aérea la mejor y mas rapida forma de hacerlo, decidién-
dose enviar una Mision de la Sub Jefatura del Estado Mayor General
de la Fuerza Acrea (Inteligencia) en un avion Boeing 727 de PLUNA
con tripulacion al mando de aviadores de la Fuerza Aérea y personal de
cabina de PLUNA.

Con rtal tin despego el 19 de marzo de Carrasco hacia Bogota,

el Boeing 727 CX-BKA, tripulado por los Comandantes: Ttes. Cnels.

(Av.) Walter A. Pintos, Ricardo A. Zecca y Sergio Badano; los Inge-

nieros de Vuelo: Ttes. leros. (Nav.) Roberto Caceres y Gustavo
Urban; Despachador Sr. Fidelin, Comisario Sr. Jorge Romero v Aza-
fatas Srtas. Ana Maisonave y Maria Elena Sapelli. De pasajeros fue
la Mision: May (Av.) Roberto F. Amorin y Tte.1? (ST) Fernando A.
Figueroa.

El vuelo se cumplio normalmente, haciendo una escala técnica
en Santa Cruz de la Sierra, Bohivia. Al regreso el dia 20 de marzo fue
por la misma ruta efectuando la misma escala, con el Embajador Gomez

Fyvnn v familia.

Cadetes y Oficiales extranjeros estudiando

en la Fuerza Aérea Uruguaya

Al inicio del ano lectivo de la Escuela Militar de Aeronautica, ingresaron
al Cuerpo Profesional, primer ano de cadetes, los becarios: Caballeros
Cadetes Carlos Morales de la Republica de Guatemala y, Carlos Martinez
y Bernardo Pino de la Republica de Panama.

A su vez pasaron a integrar ¢l Curso de Estado Mayor Aéreo de
la Escuela de Comando v Estado Mayor Aéreo tres becarios extranje-
ros: el Cap. Chiou Jin Jian de la Republica de China y, Tte. Cnel. (PA)
Carlos E. Galvéz y May. (PA) Mario A. Bucaro de la Fuerza Aérea de

Guatemala.
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Se inauguran dos pabellones

para alojamiento en la Brigada Il

El' 7 de abril en la Brigada Aérea Il, se inauguraron dos pabellones para
alojamiento de oficiales. Los mismos: uno recto y otro curvo, ambos de
dos plantas, fueron contruidos por la empresa «Pedro Castiglione». Entre
los dos suman cuarenta habitaciones con bano privado, calefaccion

central, agua caliente y mobiliario para alojar hasta ochenta oficiales.

El Cnel. (Av.) Dewar Vinha nuevo

Director Nacional de Correos

Al haber pasado a reuro por edad el entonces Director Nacional de
Correos Cnel. (Av.) Luis A. Charquero, el Poder Ejecutivo nombro en su

lugar el 8 de abril al Cnel. (Av.) Dewar Vina.

Asciende a Brig.Gral. (Av.)
el Cnel. (Av.) Walther Machado

El 29 de abril el Poder Ejecutivo, luego que el Consejo de Estado conce-

diera la venia correspondiente el 22 de abril, confirio con fecha 17 de
tebrero de 1980 el ascenso al grado de Brigadier General (Av.) al Cnel.
(Av.) Walther Machado.

El Brig. Gral. (Av.) Machado egreso de la Escuela Militar como
Altérez del Arma de Aeronautica el 22 de diciembre de 1946, conti-
nuando su carrera profesional como alumno del Curso de Aplicacion de
la Escuela Militar de Aeronaunca, donde recibio su brever de Piloto
Aviador Mihitar.

Fue designado Jefe del Estado Mayor Conjunto (ESMACO).

Se adquieren en Chile

y se traen en vuelo cuatro T-34

Habiendo sido ofrecido a nuestra Fuerza Aérea la venta de cuatro avio-
nes T-34 de la Armada de Chile, se procedio a su compra en forma

directa, designandose el 22 de mavo un Agrupamiento Especial para
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recepcionarlos y traerlos en vuelo «ferry» hasta nuestro pais desde la

Base Aeronaval del Belloto, cercana de Valparaiso.

Avion Ne de fabricante Matricula FAU
T-34 A-BH G.138 651
T-34 B BG. 289 685
T-34 B BGL. 39 686
T-34 B BG. 163 687

El Agrupamiento Especial estaba conformado de la siguiente
manera: May. (Av.) Daniel Barral, Jete de Agrupamiento y piloto; Tte.1?
(Av.) Arnoldo Ihlenteld, Tre.1” (Av.) Francisco Alonso, Tte.2” (Av.) Nelson
Juani y Tre.2” (Av.) Nicolo Maltese, pilotos; Cap. (Mant.) Paulino
Benitez, Jete de Personal Técnico; Sgto. 1° (AT) Walter Pereira y Cbo.
19 (AT) Exaltacion Marteluna, mecanicos.

Dicho Agrupamiento fue trasladado a Santiago de Chile y Base
Aeronaval del Belloto el dia 3 de julio en el avion Fairchild FAU 572,
tripulado por el May. (Av.) Julio R. Diaz, el Cap. (Av.) Hernaldo Garcia,
el Cap. (Av.) Enrique Bonelli y el Cap. (Av.) Marcel Guash; avion que
ademads acompano en el vuelo «ferry» a los T- 34.

Luego de haber sido recibidos y controlados, el 7 de julio se
comenzo del vuelo hacia Montevideo desde la Base Aeronaval del
Belloto, efectuandose las siguientes etapas: Los Cerrillos, Santiago de
Chile; Mendoza, Republica Argentina; Rosario, Republica Argentina v
Carrasco, arribando todos el 9 de julio sin inconvenientes, con las si-
guientes tripulaciones: T-34 FAU 651 May. Barral, 685 Tte. Juani, 686
Tte. Ihlenfeld y 687 Tte. Alonso. El Tte. Maltese alterno etapas con los
Tenientes. En el cruce de la Cordillera de Los Andes, realizada por el
Paso del Cristo, el May. Diaz acompano de Los Cerrillos a Mendoza,

al May. Barral en el T-34 N” 651,
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El Cnel. (Av.) Pedro R. Rivero,

Director General de Secretaria del

Ministerio de Relaciones Exteriores

Por la Resolucion N” 56.035 del 3 de junio de 1980 el Poder Ejecutivo
designo al Cnel. (Av.) en situacion de retiro Pedro R. Rivero para pres-
tar servicios en el ESMACO en «Comision» en el Ministerio de Rela-

ciones Pubhicas, como Director General de Secretaria.

Se le asigna material de vuelo al Grupo

de Aviacion N°1 (Instruccion y Entrenamiento)
Trece aviones 1-34 y diez y siete T-6 que integraban la dotacion de la
Brigada Aérea Il pasaron, por la Orden del Comando General de la
Fuerza Aérea N" 1939 del 17 de juho, a formar parte del Grupo de
Aviacion N"1 (Instruccion y Entrenamiento), el cual hasta ese momento
no contaba con material de vuelo. El 30 de julio los cuatro T-34 que
fueron adquirtdos en Chile, también fueron asignados a dicho Grupo de

Aviacion.

Se lleva el Fairchild FAU 572 a los

Estados Unidos para efectuarle un «overhaul»
Habiendo sido necesario etecruarle una revisacion general u «overhaul»,
en instalaciones especializadas de los Estados Unidos, la Fuerza Acrea
entro en tratativas con la hirma Minuteman Inc. de Harnisburg,
Pennsvlvania, con ese fin, llegandose a un acuerdo para realizar los
trabajos en esa empresa.

Para etectuar el vuelo «terrv» desde Montevideo a los Estados
Unidos se designo una tripulacion compuesta de la siguiente forma:
Mavores (Avs.) Jorge M. R. Méndez y Julio R. Diaz, Capitanes (Avs.)
Enrique A. Bonelli v Hernaldo Garciay vy el Cho de 1" (TE) Antonio
Ferrari. Ademas ftueron en el avion el Tte. 2" (Mant.) Jorge Nunez vy ¢l
Cbho. 2 (TE) Julio Manzzini, con el objeto de supervisar los trabajos de

«overhaul».
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El 22 de julio parto el 572 hacia los Estados Unidos en vuelo
«ferrv» haciendo las siguientes etapas: San Pablo, Brasilia y Belén en
Brasil; Puerto Rico; Nassau, Bahamas; Miami, arribando el 27 de julio

al aeropuerto de Middleton en Harrisburg, donde entregaron el aparato.

Se crea la Comision Receptora e Investigadora
de Denuncias OVNI (C.R.I.D.O.V.N.l.)

El 7 de agosto fue creada por la Orden del Comando General de la
Fuerza Aérea N” 1873 la Comision Receptora e Investigadora de De-
nuncias OVNI.

Dicha Comision fue establecida a los efectos de garantizar una
absoluta seriedad v objetividad en el estudio de las denuncias de estos
tenomenos, para lo cual dada su total talta de experiencia se considero
imprescindible contar con la colaboracion y el asesoramiento de algu-
nos de los grupos civiles investigadores de reconocida formalidad. En
base a ello al comienzo se trabajo con tres grupos civiles con los que se
conformo un solo equipo de investigacion, habiéndose obtenido asimis-
mo la colaboracion de diferentes Facultades de la Universidad de la
Republica, de Institutos de Ciencias, de Laboratorios de Entes Autono-
MOS y Otros organismos.

Se publicito su creacion tanto a nivel nacional como internacio-

nal, recibiéndose informacion al respecto de diferentes lugares.

Mision de vuelo «ferry» en el
Fokker FAU 560 a Holanda
Existiendo la necesidad de realizarle un «overhaul» por calendario al
Fokker FAU 560 del Grupo de Aviacion N” 4 (Transporte), de la misma
manera a como se efectud con el Fokker FAU 561, se le envio a la
tabrica que lo produjo en Holanda.

Con ese motivo se designé una Mision Oficial en el Reino de
Holanda compuesta por: el Tre.Cnel. (Av.) Walter Vives v el Cap. (Av.)

Rafael Becerra para efectuar el transporte en vuelo del aparato; ade-
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mas con ¢l cometido de supervisar los trabajos en la fabrica, también
fueron en el avion : el May. (Av.) Roberto J. Abadie, el Sgro. 1° (TE)
Daniel A. Garto y el Sgro. (TE) Gerardo P. Falcone. A la tripulacion se
les sumo el Sr. Wilheim Hayns como Piloto Aviador y el Ingeniero de
vuelo, Christian Greep, ambos de la fabrica Fokker, quienes instalaron
un navegador «inercial», con el cual se hizo el trayecto transatlantico
que se siguio a partir del 3 de setiembre, cuando partieron de Carrasco
por la ruta del Pacifico en América del Sur, luego desde la isla de
Curacgao, cruzaron ¢l Mar Caribe, América del Norte, Groenlandia,

[slandia, Escocia, para arnbar a Holanda el dia 13 de setiembre.

Se crea la «<Orden Militar al Mérito Tenientes

de Artigas»

Por la Ley N” 15.066, que modifico la Ley N” 14955, aprobada por ¢l
Consejo de Estado el 7 de octubre de 1980, se creo la «Orden Militar al
Mérito, Tenientes de Artigas», que se otorgaba a militares y civiles, nacio-
nales o extranjeros, en virtud de servicios disunguidos v obras personales
relevantes que los hacian acreedores al reconocimiento del Ejercito o de la

Fuerza Acrea. La Orden se componia de los siguientes grados:

l. Gran Cruz

Il Gran Oficial
. Comendador
IV. Oficial

V. Caballero

Oficiales de la Armada Pilotos Aviadores
age s

Militares en la Fuerza Aérea

El dia 2 de diciembre de 1980, terminaron el Curso de Pilotos Aviado-
res Militares, cuatro jovenes oficiales de la Armada Nacional que du-
rante ese ano recibieron instruccion de vuelo, teorico v practico en la
Brigada Aérea Il. Se les otorgo el titulo de Piloto Aviador Militar de
acuerdo al decreto N” 23.952 del dia 22 de julio de 1956 (reglamenta-

cion 30-6 articulo 3” inciso a). Es de hacer notar que desde el ano 1944
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en que cinco Guardiamarinas de la Armada, hicieran un curso de pilo-
taje en la Escuela Militar de Aeronautica, no se habia repetido este

hecho. Los Senores Oficiales de la Armada eran los sigmentes:

Guardia Marina (CG) Carlos Fuentes
Guardia Marina (CG) Atilio Liendo
Guardia Marina (CIME) Andrés Lopez
Guardia Marina (CIME) Javier Meana

Promocion «Sesquicentenario

de la Jura de la Constitucion de 1830»

de la Escuela Militar de Aeronautica

El 21 de diciembre reciben el despacho de Alféreces de la Fuerza Aérea
los alumnos de la Escuela Militar de Aeronautica de la Promocion
«Sesquicentenario de la Jura de la Constitucion de 1830», de acuerdo

al sigumiente orden de precedencia en cada Cuerpo:

CUERPO AEREO

Escalafon «A»
Alf. (Av.) Carlos E, Teixeira
Alf. (Av.) Ademar E. Prego
Alf. (Av.) Jose E. Cabrera
Alf. (Av.) Luis E. Seocane
Alf. (Av.) Hugo M. Jackson
Alf. (Av.) Ruben Aroztegui
Alf. (Av.) Daniel W. Gonzalez
Alf. (Av.) Raul A. Porta
Alf. (Av.) Julio C. Arrambide
Alf. (Av.) Oscar H. Caeiro
Alf. (Av.) William C. Gandolfo
Alf. (Av.) Paulo Taramasco
Alf. (Av.) Ruben A. Fros
Alf. (Av.) Nelson |. Rosano
Alf. (Av.) Pablo J. Martinez
Alf. (Av.) Ricardo Eremef
Alf. (Av.) Leonardo Olivera
Alf. (Av.) Gustavo A. Vieras
Alf. (Av.) Joseé A. Bentos
Alf. (Av.) Jorge D. Chocho
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Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)

Alejandro E. Peon

Enrique F. Rodriguez

Cesar R. Severo
Manuel F. Nieves

CUERPO SEGURIDAD TERRESTRE

Escalafton «C»

Alf. (ST.)
Alf. (ST.)
Alf. (ST.)
Alf. (ST.)
Alf. (ST.)
Alf. (ST.)
Alf. (ST.)

GRUPO TECNICO

Escalafon «E»

Escalafon «F»

Escalaton «G»

Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)

Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)

Alf. (Met.)
Alf. (Met.)

Jorge L. Amicone
Pedro A. Arrtia
Eduardo B. Beriao
Julio C. Silva
Carlitos Rodriguez
Juan J. Pucholo
Adhemar Carnales

Carlos M. Lopez
Alvaro R. Paolino
Gerardo A. Fotti
Alvaro Fros
Walter Belen
Alvaro R. Cuello
Roberto A. Andre
Luis A. Perez

José R. Abadie
Angel A. Vanzini
Fernando Mayoral
Pablo Martinez

Leonardo M. Arocena

Carlos A. Acosta
Rodolfo Roballo
Ery Nunez

Carlos A. Bertrand
Anibal V. Abreu
Silverio A. Cano

Nubel Cisneros
Raul L. Garcia
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Alf. (Met.) Fernando 5. Sarquis
Alf. (Met.) Fabio F. Meyerheim
Alf. (Met.) Raul E. Vinas

Alf. (Met.) Oridel Da Silva Ferrao
Alf. (Met.) Ruben A, Alvariza

Alf. (Met.) Diego Ravera Giuria

Vuelan dos helicopteros Bell 212 de la Fuerza
Aérea desde los Estados Unidos al Uruguay

En el correr de 1980 la Fuerza Aérea adquirio en la fabrica Bell de Fort
Worth, Texas, Estados Unidos, dos helicopteros modelo 212 los que
fueron entregados en diciembre de 1980. Dichos helicopteros tienen
caracteristicas semejantes a los UH-1H en servicio en la Fuerza Aérea
desde 1971, pero equipados con dos turbinas PT6T-3B de 900 shp cada
una, fabricados por Pratt & Whitney.

Con el fin de capacitarse en el pilotaje de estas maquinas, se
designaron en Mision Oficial en la fabrica Bell, a los Capitanes (Avs.)
Walter W, Ghiorsi v Sergio D. Da Silveira, quienes se adiestraron entre
los dias 25 de noviembre y 20 de diciembre de 1980.

Para trasladarlos en vuelo «ferry» desde los Estados Unidos a
nuestro pais se nombro un Agrupamiento Especial integrado de la
siguiente manera, Jefe de Agrupamiento v piloto May. (Av.)
Shandelaio Gonzalez; Pilotos: Cap. (Av.) Rodolfo Leguisamo, Cap.
(Av.) Walter W. Ghiorsi, Cap. (Av.) Sergio D. Da Silveira y Tte.1”
(Av.) Ernesto Martinez; Mecanicos: Cbo. 1 (AT) Carlos M. Gonzalez
y Cbo 17 (AT) Blas Camusa.

Luego de recibidos y probados comenzaron el 23 de diciembre
de 1980 el extenso vuelo por la ruta del Atlantico hacia Uruguay desde
Fort Worth, Texas, haciéndolo sobre territorio de los Estados Unidos
hasta el 30 de diciembre, dia en que desde Miami se internan en el Mar
Caribe, sobrevolando agua e islas hasta ¢l 3 de enero de 1981 en que
arriban a Georgetown en Guyana, va en el continente. Desde alli si-
guen por la costa del Atlantico sobre selvas hasta Amapa v Belem en

Brasil, donde arriban ¢l 6 de enero, continuando por la larga costa del
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Brasil, para llegar a nuestro pais el 14 de enero luego de ochenta horas
de vuelo por buena parte de América con total éxito,

Fueron matriculados y asignado de la siguiente manera:

Helicoptero Bell 212 . Nro. de fabricante 31157 mat. FAU 030
Helicoptero Bell 212 . Nro. de fabricante 31158 mat. FAU 031

{

1981

Se dan de alta y asignan dos aviones T-34B

Continuando con el armado, pintura v puesta a punto de los
aviones 1-34B recibidos en 1978, en tebrero de 1981 se finalizaron los
trabajos de preparacion de dos de estos aparatos, los que fueron matri-
culados v asignados de la siguiente manera:

T-34B Bureau Number 140806 matricula FAU 684, asignado al
Grupo de Aviacion N” 1 (Instruccion v Entrenamiento)

T-34B Bureau Number 140815 matricula FAU 679 asignado a la

Escuela Militar de Aeronautica

Ascenso de un alumno de la Escuela Militar

de Aeronautica en la Promocion
«Sesquincentenario de la Jura de la Constitucion
de 1830»

Con fecha 17 de febrero ¢l Poder Ejecutivo confirio el ascenso al
grado de Altérez al siguiente alumno de la Promocion «Sesquincentenario
de la Jura de la Constitucion de 1830,

CUERPO TECNICO, Escalafon «E»

Alf. (Mant.) Luis R. Montano

Vuelo «ferry» del Fokker FAU 560 desde Holanda
a Uruguay

A tines de tebrero de 1981 se timalizo ¢l «overhaul» del Fokker
FAUS60 en los talleres de la compania en Holanda. Con tal monvo se

envio desde Montevideo dos pilotos: el May. (Av.) Athos R. Pallas v el
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Tre.2” (Av.) Jorge C. Velazquez, para que junto con el piloto de la fabrica
Fokker Sr. Poll van Edmond vy los ingenieros de vuelo que se encontraban
en Holanda supervisando los trabajos: Sgto. 1° (TE) Daniel A. Gatto v
Sgro. (TE) Gerardo P. Falcone, lo trajeran en vuelo hacia Uruguay; a ellos
también se les sumo el May. (Av.) Roberto J. Abadie de pasajero, quien
también se encontraba en la fibrica controlando el «overhaul».
Partieron de Holanda el 28 de febrero de 1981 hacia Islandia
con ¢l fin de cruzar el Atlantico Norte, de alli al Canada, comenzando
el vuelo hacia el sur, entrando en Sudamérica por Surinam, luego Bra-

sil, arribando a Carrasco el 3 de marzo de 1981 sin inconvenientes.

Dia de la Fuerza Aérea y Medalla
«Al Mérito Aeronautico»

Con una ceremonia al pie del monumento al Gral. José Artigas en la Plaza
Independencia de Montevideo y posterior desfile terrestre v aéreo, el 17 de
marzo de 1981 en la manana ,la Fuerza Aérea conmemoro el 687 aniver-
sario de su nacimiento, con la presencia del Presidente de la Republica, la
Junta de Comandantes en Jefe, autoridades nacionales y extranjeras.

De noche a la hora 22:00 tuvo lugar una recepcion en los salones
del Parque Hotel de Montevideo, brindada por el Comandante en Jefe
de la Fuerza Ac¢rea, Tre.Gral. (Av.) Raul ]. Bendahan v su esposa para
todo el cuerpo de oficiales en actividad y sus esposas. Durante la recep-
cion se realizo una ceremonia en la cual se otorgo la Medalla «Al
Mérito Aeronauticor» a los Sres. Brigadieres Generales (Avs.) (R) Juan

C. Jorge, Remo Laporta, Danilo E. Sena y Juan A.P. Villanueva.

La Fuerza Aérea adquiere un avion

Gates Learjet 35 A en Estados Unidos

En el correr del ano 1980 se comenzo a estudiar la posibihdad de
contar con un avion que tuviera aptitudes hacia el adiestramiento de
navegacion con sistema “Omega™ (Very Low Frecuency), que a su vez

reuniera las condiciones necesarias para ser usado en misiones
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aerofotogramétricas de gran altura vy, finalmente, como avion de trans-
porte de ejecutivos (“VIP”); aparato que logicamente no escapara a
nuestras posibilidades economicas. Temendo este designio, la comision
que analizo las diferentes opciones que se presentaron, opto por el avion
Gates Learjer 35A, adquirniéndose en su fabrica de Wichita, Kansas,
Estados Unidos, uno nuevo.

En razon de ello se contrato a su vez en la citada fabrica la
capacitacion de pilotos y técnicos, en este nuevo tipo de maquina que
se integraria a la Fuerza Aérea, Con este objeto se trasladaron a Wichira
el Brigadier General (Av.) Hebert R. Pampillon y los siguientes pilotos:
Tte.Cnel. (Av.) Julio Aradjo, May. (Av.) Héctor S. Fernandez, May.
(Av.) Julio Antonio Ruik v al Tre. 1° (Av.) Walter Rigo, quienes volaron
un total de quince horas cada uno como pilotos v otro tanto como
copilotos, incluido vuelos de travesia, uno de ellos hasta Washington
D.C. yvendo con el instructor de la tabrica el Brig. Pampillon. De la
misma forma fueron a la tabrica los técnicos en mantemimiento de avion:
Sgto. 17 (TE) Altredo C. Zeta y Sdo. 1" (TE) Hugo Irarte; y personal de
mantenimiento de sistemas electronicos: Tte.1” (Elect.) Sergio D. No-
ria y Cbo. 2° (TE) Jorge A. Leyton; ademas para observar el trabajo en
fabrica fue el Tte.2” (Mant.) Héctor M. Martinez.

Este avion tenia las siguientes caracteristicas: bireactor equipa-
do con dos «turbo tan» Garret TFE 731-2; autonomia cinco horas trein-
ta minutos; velocidad de crucero economico 420 nudos; capacidad dos
pilotos y siete pasajeros.

Su numero de tabricante era 378, tue matriculado FAU 500, mas
tarde también se le adjudicaron las marcas CX-BOI, asentandose en el
Registro Nacional de Aeronaves.

Partio de Wichita, Kansas, el 12 de abril de 1981, arribando a
Uruguay el 14 por la siguwente ruta: Wichita-NMiami-Puerto Espana (Tri-
nidad-Tobago) - Brasilia — Carrasco; tripulado por los cuatro pilotos y
el Sgro.1” (TE) Altredo C. Zera.

Se adjudico al Grupo de Aviacion N" 6 (Transporte).
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El Tte.Gral. (Av.) José D. Cardozo Comandante

en Jefe de la Fuerza Aérea

Al cumplir la edad limite en la jerarquia de Oficial General, por man-
dato imperativo de las disposiciones legales que rigen las actividades
de la Fuerza Aérea, el 14 de mayo paso a situacion de retiro el Tre.Gral.

(Av.) Raul J. Bendahan, dejando vacante su cargo de Comandante en

Jefe.

De acuerdo a la Ley Organica de la Fuerza Aérea, el 12 de mayo
el Poder Ejecutivo designo Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea con
fecha 14 de mayo de 1981 al Brig. Gral. (Av.) José D. Cardozo, luego
de la eleccion secreta precepruada en el Articulo 46 de dicha Ley, que
efectuo la Junta de Ohciales Generales de la Fuerza Aérea, ascendien-
do en esa misma fecha al grado de Tre. Gral. (Av.).

El relevo se realizo en la manana del dia 14 de mayo, en la sede
del Comando General de la Fuerza Aérea, al cual asistio el Presidente

de la Republica v las mas altas autoridades nacionales.

Vuelo a Lagos, Nigeria, en el Learjet FAU 500
Siendo necesario que dos técnicos de ANCAP se trasladaron a la
ciudad de Lagos, capital de Nigeria, en la costa occidental de Atri-
ca, se solicito a la Fuerza Aérea apoyo para dicho viaje, disponien-
do el Comando que se efectuara la mision en el flamante Learjet
FAU 500.

Con la tripulacion conformada por los pilotos: Tte.Cnel. (Av.)

Julio Aratjo, May. (Av.) Héctor Fernandez y May. (Av.) Antonio Ruik,

partiecron de Carrasco el 31 de mavo, volando hasta Recife, Brasil,
donde pernoctaron. El 1 de junio cruzaron el Atlantico Sur, aterrizan-
do en Dakar, Senegal, Africa, partiendo hacia Lagos, Nigeria, donde
arribaron sin inconvenientes. El 3 de junio comenzaron el regreso, ha-
ciendo en ese dia el tramo Lagos-Dakar-Recife, donde pernoctaron; en
la siguiente jornada 4 de junio llegaron a Carrasco con escala tecnica

en Florianopolis.,
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Se reciben los dos primeros aviones |IA-58
«Pucara» de un total de seis adquiridos
en la Republica Argentina
El dia 2 de junio de 1981 se posaban en las pistas del Aerodromo de
Alternativa «Tte. 2° Mario Walter Parallada» los dos primeros aviones de
ataque [A-58 «Pucara» de un total de seis adquiridos en la Fabrica Mihitar
de Aviones de Cordoba, Republica Argentina, cuyas caracteristicas son las
siguientes: biturbohélice Turbomeca Astazou XVI-G de 986 HP cada uno,
biplaza en tandem, peso maximo de despegue 6.800 kgs., velocidad maxi-
ma a nivel del mar 500 kph; armamento: dos canones de 20 mm, cuatro
ametralladoras 7.62 mm y tres estaciones de cargas lanzables.

Fueron traidos en vuelo desde Cordoba por el May. (Av.) Daniel
Barral y el Tte.1" (Av.) Francisco S. Alonso, quienes se habian traslada-
do a la fabrica el 3 de mayo, donde efectuaron los correspondientes
cursos teoricos y practicos de vuelo para ese tipo de aparato. También
fueron enviados al Area de Material de Cordoba de la Fuerza Aérea
Argentina para realizar cursos de mantenimiento de célula, motor y de
los diversos sistemas del avion, el Tre.2” (Mant.) Arturo Nisivoccia
como Coordinador General de Cursos y a cuarenta v ¢inco técnicos,
Personal Subalterno de la Brigada Aérea 11

Integrando la tripulacion de los aviones vino asi mismo ¢l Ma-
vor de la Fuerza Aérea Argennina, Jorge lgarzabal, designado como
coordimador del curso teorico v practico e instructor de vuelo. Dias
después se presentaron en la Brigada Aérea Il siete téenicos argentinos
con ¢l objeto de entrenar a las tripulaciones terrestres.

Dichos aviones fueron matriculados v asignados de la siguiente

tormas:

IA- 58 numero de fabricante 043, matricula FAU 220
IA-58 numero de fabricante 047, matricula FAU 221

Se asignaron al Grupo de Aviacion N 1 (Instruccion y Entrena-

miento).

409

1981



1981

Tte. Tro. (AV.) (R) JUAN MARURI

Viviendas para el Personal Superior
de la Fuerza Aérea en el Barrio Miramar
Habiéndose logrado llegar a un acuerdo con la Intendencia Municipal
de Montevideo, mediante el cual la Fuerza Aérea pudo adquirir a un
precio razonable propuesto por la Direccion de Cartastro, un gran pre-
dio en la zona de Miramar, cuando el Comandante en Jefe era el
Tre.Gral. (Av.) Raul J. Bendahan, quien se preocupo personalmente de
la solucion de este problema, se comenzo a gestar la posibilidad de
construir alli un barrio para el Personal Superior de la institucion.

Con tal motivo se comenzo a levantar una serie de viviendas de
acuerdo a un padron esbozado por el Cnel. (R) Arquitecto Eduardo Aguirre
y posteriormente se designo el 5 de junio de 1981, una Comision con el
cometido de efectuar las coordinaciones necesarias entre el Servicio de
Viviendas de las Fuerzas Armadas v el Comando General de la Fuerza
Aérea, en todo lo referente a la admimstracion v construccion de dichas
viviendas, la que se conformo de la siguiente manera: Presidente, Cnel.
(Av.) Virginio Vega; supervisor técnico de las obras, Cnel. (R) arg. Eduardo
Aguirre; y secretario Tte.Cnel. (Nav.) Felix Tornonu.

Como es sabido, fue posible finalizar todas las obras, erigiendo-

se un total de ciento cuatro viviendas.

El Tte.Gral. (Av.) (R) Raul J. Bendahan

es designado Consejero de Estado

Propuesto por el Consejo de la Nacion, el Tre. Gral. (Av.) (R) Raul J.
Bendahan, quien hasta el 14 de mayo de 1981, se desempeno como Co-
mandante en Jefe de la Fuerza Aérea, fue designado en el mes de julio

Consejero de Estado, pasando a formar parte de ese cuerpo legislativo.

Se reciben los tres primeros Aviocar C-212
espanoles
A fines de 1979, ante la necesidad que se tenia de ir renovando la flota

de aviones de transporte con que contaba el Grupo de Aviacion N” 3
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(Transporte), que eran los aviones C-47, la Fuerza Aérea adquirié a la
tabrica de Construcciones Aeronauticas Sociedad Anonima (CASA ), del
Reino de Espana, cinco aviones Aviocar C-212, bimotores turbohélice
de turbinas Garrett tipo 331-10-501 de 900 shp cada uno; ala alta y
tren de aterrizaje fijo, con un peso maximo de despegue de siete mil
setecientos kgs., velocidad maxima doscientos nudos, autonomia cinco
horas cuarenta minutos.

Con el objeto de cumplir en forma mas efectiva el contralor de
fabricacion, la realizacion de cursos, recepcion de los aviones, tramita-
ciones diversas, etc. se designo un Agrupamiento Especial en marzo de
1981, el cual tuvo como Jefe de Mision al Cnel. (Av.) Werner A. Malarés,
compuesto por Personal Superior y Subalterno, que comprendio a pilo-
tos y técnicos, ¢l que se traslado en el mes de mayo a la caiudad de
Sevilla, Espana, donde se encuentra la seccion de la tabrica CASA que
hace ese tipo de aparato.

Luego de realizados los diferentes cursos sobre esta maquina,
partieron los dos primeros Aviocar desde el aecropuerto de San Pablo,
Sevilla, hacia nuestro pais; se trataba de los aviones:

Aviocar C-212-200, numero de tabricante 186, matricula FAU 530

Aviocar C-212-200, numero de fabricante 187, matricula FAU 531,
ambos en version para diecinueve pasajeros. En el 530, vinieron de tripu-
lantes: pilotos, May. (Av.) José P. Malaquin, Cap. (Av.) Manuel E. Vilar y
el nstructor de la fabrica Tre. Cnel. Delgado; mecanicos, Sdo. 17 (AT)
Fernando Gonzalez y Sdo. 1" (AT) Diego Oliveri. En el 531 los tripulantes
eran: pilotos, Cap. (Av.) Jos¢ O. Pinon, Tte.1" (Av.) Eugenio |. Viera v
como Observador May. (Av.) Ruben ]. Gomez; mecanicos Sdo. 17 (AT)
Alvaro Clenici v el técnico de la tabrica G.L. Pavon.

El vuelo se desarrollo pasando por Francia, Inglaterra, Escocia,
cruzando el Adantco Norte, Islandia, Groenlandia, Canada, Estados Uni-
dos, Barbados, Brasil y arribaron al Aeropuerto de Carrasco el 3 de agosto.

El 27 de agosto llego el tercer Aviocar, se trataba del: Aviocar C-

212-A-28. numero de fabricante 189, matricula FAU 532, en version de
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carguero. Sus tripulantes fueron: pilotos, May. (Av.) Mario D. Munoz y
Tte.1” (Av.) Luis Ramirez; mecanicos Sdo. 17 (AT) Gerard Gonzalez y

un funcionario de CASA.

Se reciben tres nuevos «Pucara»
El 23 de setiembre se recibieron en la Fabrica Militar de Aviones de
Cordoba, tres nuevos aviones de ataque [A-58 «Pucara» de acuerdo al

siguiente orden:

IA-58 numero de fabricante 044, matricula FAU 222
IA-58 numero de fabricante 045, matricula FAU 223
IA-58 numero de fabricante 048, matricula FAU 224

Fueron traidos en vuelo «ferry» ese mismo dia hacia el Aerddro-
mo «Tte. 2% Mario Walter Parallada» de Durazno por los siguientes
tripulantes:

May. (Av.) Daniel Barral, Tte. 1° (Av.) Francisco Alonso y Tte.
2? (Av.) Nelson Juani.

Fueron adjudicados al Grupo de Aviacion N 1 (Instruccion y

Entrenamiento).

Vuelo «ferry» de los Estados Unidos
al Uruguay del Fairchild FAU 572
Luego de varias postergaciones en la entrega del Fairchild 572, el cual
habia sido llevado a los Estados Unidos en julio de 1980 para efectuarle
un «overhaul», por altimo a fines de julio de 1981 se pudieron terminar
los trabajos, quedando en condiciones de ser reintegrado al Grupo de
Aviacion N 4 (Transporte), adonde pertenecia.

Con tal motivo se envio en julio a Harrisburg, Pennsylvania, al
Cnel. (Av.) Juan A. Beloqui v al Sgro. (A.T.) Arol Sanchez, con el objeto
de controlar dichos trabajos. Posteriormente se nombro v mando la
tripulacion que traeria el aparato: Cnel. (Av.) Nilo Amestoy, Cnel. (Av.)
Milton Cristiani y Tte.Cnel. (Av.) Enrique C.D. Crosa; que llego a di-
cha localidad en Estados Unidos el 23 de setiembre, sumandose a ella

el Sgto. (A.T.) Arol Sanchez.
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Comenzaron los vuelos de control el 24 de setiembre, efectuan-
dose el alumo el 3 de octubre. Partieron hacia el sur el 5 de octubre,
haciendo escalas en Miami, Grand Turk, San Juan de Puerto Rico,
Marutnica, Panamaribo, Belén do Para, Brasilia, San Pablo, para arri-
bar Carrasco el 12 de octubre después de treinta y dos horas, cincuenta

minutos de vuelo.

Ceremonia de recepcion en Cordoba

del ultimo Pucara

Con el tin de recibir el ulitmo 1A-58 «Pucara que entrego la Fabrica
Militar de Aviones (FEMLA.) de Cordoba, se hizo presente una delega-
cion de nuestra institucion en el Area de Material de Cordoba, la que
estuvo compuesta por el Jete del Estado Mayor General, Brig. Gral.
(Av.) Manuel E. Buadas (el Comandante en Jefe, Tte. Gral. (Av.) José
D. Cardozo en ese momento se encontraba en la Republica Arabe de
Egipto, para estar presente en las exequias de su Presidente el Gral.
Anwar El Sadat, fallecido en esos dias), el Consejero de Estado Tre.Gral.
(Av.) (R) Raul |J. Bendahan, el Jete del Comando Aéreo Tactico Cnel.
(Av.) Nery Egana, el Jete de la Brigada de Mantenimiento y Abasteci-
miento Cnel. (Av.) Roberto Mever, el Jefe de la Brigada Aérea Il Cnel.
(Av.) Julio C. Clavijo v Jefes v Oficiales del Grupo de Aviacion N 1
(Instruccion v Entrenamiento), quienes acudieron a esa ciudad en los
cinco aviones Pucara ya recibidos.

Esta nutrida delegacion de la Fuerza Aérea participo en la ceremo-
nia de recepcion del Pucara que faltaba entregar, la cual concidio con el
54" amiversano de la c¢reacion de la EMLA., monvo por el que estuvo
presente el Comandante en Jete de la Fuerza Aérea Argentina Brig. Gral.
Omar D. Gratfigna y otras altas autornidades argentinas.

Al final de la ceremonia se realizo un desfile aéreo de aviones
Pucara de los dos paises en formaciones en conjunto,

El Pucara que se recibio en ese dia era el:

|A-58 numero de fabricante 049 que se matriculo FAU 225.
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Fue asignado al Grupo de Aviacion N” 1 (Instruccion v Entrena-

miento).

Se inauguro la aeroestacion

del aeropuerto de Melo

El 31 de octubre de 1981 tuvo lugar en el aeropuerto de Melo, al cual

se le habia dotado de una pista bituminizada de mil quinientos metros

de largo, la ceremonia de inauguracion de su moderna aeroestacion,

construida de acuerdo al padron que, para este tipo de obras tenia la

D.G.ILA. v ya habia proporcionado a otros aeropuertos departamentales,
Dicha inauguracion conto con la presencia del Comandante en

Jete de la Fuerza Aérea Tre.Gral. (Av.) Jose D. Cardozo, del Intendente

Municipal de Cerro Largo y otras autoridades civiles y militares.

Arribo a Carrasco el cuarto Aviocar
El 4 de diciembre arribo a Carrasco el cuarto avion CASA Aviocar
adquirido en Espana, el cual vino al igual que los anteriores cruzando
el Atlantico Norte, sin inconvenientes.

Su tripulacion fue: pilotos, Cap. (Av.) Selso R. Lima y Tte.1”
(Av.) Fernando Curbelo, mecanicos, Cbo.1” (AT) Juan A. Saravia vy el
Cap. (R) del Ejército del Aire de Espana Miguel Duran, quien ademas
era piloto.

Se trataba del avion CASA en version carguero, Aviocar C-212-
A-28 numero de fabricante 198 matricula FAU 533.

Fue asignado al Grupo de Aviacion N 3 (Transporte).

Promocion «Mayor Simon del Pino» de la E.M.A.

El 21 de diciembre recibieron el despacho de Alféreces de la Fuerza
Aérea, los alumnos de la Escuela Militar de Aeronautica que conforma-
ron la Promocion «Mayor Simon del Pino» luego de la ceremomia de
fin de cursos correspondientes. Dicha promocion lleva ese nombre en

honor de uno de los Treinta y Tres Orientales.
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El orden de precedencia de cada cuerpo fue el siguiente:

CUERPO AEREO
Escalafon «A»
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)
Alf. (Av.)

CUERPO TECNICO
Escalaton «D»

Alf. (AA.)
Alf.(AA.)

Escalaton «E»
Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)

Escalafon “F”
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)

Miguel A. Martinez
Carlos B. De Mello
Arturo L. Silva

Jorge A. Alvarez
Eduardo Mazzucchelli
Hector D. Luongo
Henry J. Fumero
Ramon L. Pais
Gustavo A. Costa
Gustavo E. Carusso
Mario H. Valdez

Julio C. Bonilla

Rubel O. Batista

Luis M, Perez

Gonzalo G. Hernandez
Fernando Zuluaga
Rodolfo Urruty

Juan H. Blanco

Daniel A. Pérez

Vicentino Morrone
Carlos S. Maccio

Roberto M. Leoni
Martin A. Irabuena
José L. Souza

Alfredo P. Laprovitera
Juan C. Luzardo
Hugo D. Cardoso
Carlos E. Trechi

Juan E.Banegas
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Cambia la denominacion del Grupo de Aviacion
N°1 (Inst. y Entr.) Se crea el C.LE.V.A.

Al variar su funcion y equipamiento, el Grupo de Aviacion N°1
(Intruccion y Entrenamiento), luego de haber recibido los aviones IA-58
«Pucara», cambia su denominacion por la de Grupo de Aviacion N°1
(Ataque), con fecha 22 de diciembre de 1981, de acuerdo a la Orden del
Comando General N° 2060. Por esta misma razon y en la misma fecha
y N”de Orden del Comando General, se crea el Centro de Instruccion y
Entrenamiento de Vuelo Avanzado (C.ILE.V.A.), con asiento y depen-

dencia en la Brigada Aérea I, con los aviones v equipos que contaba el

antiguamente denominado Grupo de Aviacion N° 1 (Instruccion v En-

trenamiento).

La mision del C.LLE.V.A. sera la de impartir el Curso de Vuelo
Avanzado a los Sres. Oficiales egresados de la Escuela Militar de Aero-
nautica y mantener el entrenamiento de vuelo a los Sres. Oficiales de la

Brigada Aérea Il.

Plaza de la Aviacion Nacional

Por mniciativa del Director de Relaciones Publicas de la Fuerza Aérea,
Cnel. (Nav.) Mario G. Conde, el Comando General de la Fuerza, acep-
ta v hace suya la idea de crear una Plaza Publica en la Ciudad de
Montevideo, dedicada a la Aviacion Nacional, con un monumento alu-
sivo en la misma. Para tal fin, el Comando General de la Fuerza Aérea,
designa una Comision Pro Plaza de la Aviacion Nacional vy la pone en
posesion de sus cargos el dia 30 de diciembre de 1981. Dicha Comision
estaba integrada por el «Comité de Aviacion Nacional», mas los Re-
presentantes de Organismos e Instituciones que componen la Aviacion
Nacional. La Plaza se ubico en el predio formado por las Avenidas
Damaso Antonio Larranaga, José Pedro Varela vy la calle Ing. José
Serrato, trente al Museo Aeronaunco. Esta Comision se integro con las
siguientes personas: Presidente Brig. Gral. (Av.) Tydeo Larre Borges;

1°. Vicepresidente Brig. Gral. (Av.) Juan A. P. Villanueva; 2" Vicepresi-
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dente, Sr. (Av.Civ.) Clemente Puig Caceres; Secretario General, Cnel.
(Av.) Jaime Meregally; Pro Secrertario, Sr. Julio Ma. Barrios; Tesorero,
Sr. (Av.Civ.) Delfin Diaz Cibils; Vocales C/N (Av.) Miguel A. Cabrera;
Cnel. (Av.) Milton Cristiani; Cnel. (Av.) Eugenio Sclavo; Cnel. (Av.)
Pedro E. Rivero; Cnel. (Av.) Atlio Bonelli; Sra. (Av.Civ.) Mirta Vanni
de Barbot; Ing. Agr. César A. Piacenza; Arqg. Duilio Lamboglia; Arq.
Angel H. Brian; Arq. Ismael Machin; Sr. (Av.Civ.) Luis Alberto

Castagnola; Cnel. (Nav.) Mario G. Conde y Tte.1” (Av.) (R) Juan Maruri,

1982

La bandera uruguaya en el Polo Sur

Habiendo sido invitado el Instituto Antartico Uruguavo por la Funda-
cion Nacional de Ciencias de los Estados Unidos, para concurrir a visi-
tar la Estacion Mc Murdo v la Estacion del Polo Sur en ¢l Continente
Antartico, designo para que lo represente en esa circunstancia, al Cnel,
(Av.) Roque Aita vy al Cap. (Nav.) Bernabé Gadea, ambos oficiales,
como es sabido, consustanciados con el espiritu antartico, sobre todo ¢l
primero, quien en octubre de 1964 habia propuesto a la Inspeccion
General de la Fuerza Ac¢rea un Provecto de Ejecucion de un Vuelo al
Polo Sur.

La expedicion partio desde Christchurch (Nueva Zelandia) el 16
de enero luego de haber salido de Montevideo el 7 de ese mes, arriban-
do al aerodromo Williams Field de la Estacion Mc Murdo en un vuelo
de ocho horas en C-130 con esquis.

El 19 de enero continuaron hacia la estacion Polo Sur, también
denominada Amundsen- Scott, donde a su llegada hicieron entrega al
Jete Cientifico de una plaqueta del Instituto Antartico Uruguavo, la que
fue colocada en un sitio de honor entre las fotos de los insignes explora-
dores polares Roald Amudsen v Robert Scott; posteriormente se dirigie-

ron al lugar donde se indica el Polo Sur Geogratico que esta coronado
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con una esfera plateada colocada sobre un pedestal que senala su lugar
exacto. En sus inmediaciones enarbolaron la bandera uruguaya, junto
con las otras que en semicirculo indican las naciones que habian firma-
do el Tratado Antartico de 1959 en Washington.

Esta fue la primera vez en la historia que nuestra bandera ondeo
en esas latitudes, tomandose fotografias para dejar sentado el momento

historico.

Vuelo «ferry» del quinto y ultimo Aviocar,
FAU 534

"El 14 de enero de 1982 partio hacia Montevideo desde Sevilla, Espana,

el quinto y altimo Aviocar C-212; como los anteriores por la ruta del
Atlantico Norte.

Se trataba del avion cuyo tipo era:

Aviocar C-212-AS-28, numero de fabricante 229, matricula FAU
534 modelo especial para patrullaje maritimo, con la proa o nariz alar-
gada donde se situaba el radar, ademas estaba equipado con ventanas
tipo burbujas para dos observadores y consola interna.

Vino tripulado por el Tte.Cnel. (Av.) José ER. Porro y el Tte.2°
(Av.) Raymundo A. Delfino como pilotos v el Cbo 17 (AT) Guillermo
Baez como mecanico; ademas con los funcionarios de la fabrica Sr.
Miguel Duran (Cap.) (R) del Ejército del Aire de Espana v el Sr. Luis
Gonzalez, mecanico.

Atrasos en la fabricacion motivaron que el vuelo «ferry» se desa-
rrollara en una época del ano que presenta particulares dificultades,
pues si bien el avion contaba con equipamiento adecuado para enfren-
tar formaciones de hielo moderadas en el aire, en ese periodo se en-
cuentran frecuentemente condiciones extremas. A todo esto se sumo un
muy especial invierno catalogado como uno de los mas frios en lo que
iba del siglo. A pesar de esto el vuelo se cumplio sin mayores inconve-
nientes perdiendose solo tres dias en Glasgow, Escocia y uno en Bangor,

Estados Unidos, en ambos casos por meteorologia.
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Entre los recuerdos remarcables de este «ferry» en la doble etapa
que realizaron en el cruce del Atdantico Norte, entre Islandia
Groenlandia, los tripulantes pudieron observar una aurora boreal, es-
pectaculo que les brindo la naturaleza, de una belleza indescripuble.

Arribaron a Carrasco el 28 de enero de 1982.

Fue asignado, como los anteriores al Grupo de Aviacion N”3

(Transporte).

El Tte.Gral. (Av.) Manuel E. Buadas

Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea

Al haber pasado a retiro por imperio de la Ley el Tre.Gral. (Av.) José
D. Cardozo, Comandante en Jete de la Fuerza Acrea, tue designado por
el Poder Ejecutivo en su lugar con fecha 1" de febrero de 1982 al
Brig.Gral. (Av.) Manuel E. Buadas, luego de la eleccion correspondien-

te, confiriéndosele el grado de Tre.Gral. (Av.) en ese dia.

Los Coroneles Fernando J. Arbe
y Wilder Jackson ascienden a Brig.Gral. (Av.)
Luego de la eleccion secreta que estaba preceptuada en la Ley Organi-
ca de la Fuerza Aérea, ascendieron con techa 17 de tebrero a la jerar-
quia de Brigadier General (Av.) | los Coroneles Fernando ]. Arbe v
Wilder Jackson.

El primero egreso de la Escuela Militar de Aeronautica como
Alférez de la Aeronautica Militar el 28 de diciembre de 1950 v el se-

cundo, egreso de la misma institucion el 27 de diciembre de 1951.

Ascenso de diez alumnos de la Escuela Militar

de Aeronautica en la

Promocion «Mayor Simon del Pino»

Con fecha 17 de tebrero de 1982 el Poder Ejecutivo confirio el ascenso
al grado de Alterez de la Fuerza Aérea a los siguientes alumnos de la

Promocion «Simon del Pino» de la E.MA.
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CUERPO AEREO

Escalaton «A»
Alf. (Av.) Nicolas H. Stoian
Alf. (Av.) Ruben E. Miller

CUERPO TECNICO
Escalafon «D»

Alf. (AA) Gabriel Barboza
Alf. (ALA.) Yamandu S. Perrone

Escalaton «E»
Alf. (Mant.) Jose P. Borderre

Alf. (Mant.) Oscar A. Besozzi
Alf. (Mant.) Gerardo R. Gancedo

Escalaton “F”
Alf. (Elect.) Jorge D. Mercapidez
Alf. (Elect.) Nestor G. Mieres

Alf. (Elect.) Mario E. Fariello

Se accidenta y fallece un paracaidista

del Ejército en un Fokker de la Fuerza Aérea

Desde por lo menos seis anos atras la Fuerza Aérea colaboraba con el
Centro de Instruccion de Paracaidistas del Ejército (C.L.P.E), brindando
el apoyo necesario con sus aviones para que esa reparticion del Ejército
Nacional pudiera realizar su objetivo.

Con tal motivo el Grupo de Aviacion N° 4 (Transporte) a fin de
cumplir en mejor torma con ese cometido, modifico el Fokker F-27
MK100 FAU 561 para efectuar lanzamientos de paracaidistas, tarea
esta que se realizo con la asistencia técnica de la Brigada de Manteni-
miento v Abastecimiento vy, el asesoramiento del CIPE, quitando los
asientos v colocando un andamiaje afirmado en el piso del avion, que
permitia ubicar un cable de anclaje que 1ba desde la parte delantera
derecha de la cabina de pasajeros, hasta cerca de la puerta trasera
izquierda, a pocos centimetros del piso.

El dia 17 de tebrero, como parte de los actos conmemorativos

del sexto aniversario de CIPE, la Fuerza Aérea contribuyo con el trans-
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porte y el lanzamiento de ciento sesenta y cuatro paracaidistas milita-
res en la zona de San Jacinto, Dpto. de Canelones, con seis aviones: un
C-47, tres C-212 y dos F-27. Como namero dos de la Seccion de F-27,
iba el FAU 561 tripulado por: el Cap. (Av.) Enrique Bonelli, Comandan-
te, el Tre. 2do. (Av.) Alberto Zanelli, Copiloto y el Cho.2". (TE) Sergio
E. Cor, Ingeniero de vuelo, ademas 1ba el Tte.2do. (Mant.) Roberto
Rodriguez como enlace entre el Jefe de Salto v el Comandante y, treinta
y tres paracaidistas a bordo.

A la hora 11 y 16 comenzo el lanzamiento de los paracaidistas,
siendo normal con los cinco primeros aviones, pero en el sexto que era
el FAU 561, al paracaidista No. 13, Cbo. 2do. Juan A. Severo, se le
abrio inadvertidamente el paracaidas de reserva cuando aun se encon-
traba dentro del avion, lo que le produce que se golpee violentamente
contra el marco de la puerta, falleciendo como consecuencias de las
heridas que recibe, ademas el infortunado mihitar fue extraido del apa-
rato por ¢l paracaidas de reserva abierto.

A raiz del acaidente la célula del avion sufre ciertos deterioros
que no alteran su vuelo, de cualquier forma se suspende el lanzamiento

de los demas paracaidistas v se regresa a Carrasco.

El Tte.Gral. (Av.) (R) José D. Cardozo

fue designado por el Poder Ejecutivo

Presidente del Banco de la Republica Oriental
del Uruguay

El Tte.Gral. (Av.) (R) José D. Cardozo, quien hasta ¢l 1ro. de febrero de
1982 era el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, le fue confiado por
el Poder Ejecutivo la Presidencia del Banco de la Republica Oriental
del Uruguay, haciéendose cargo de ese importante puesto el dia § de

marzo de 1982.
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El Cnel. (Av.) Julio C. Loureiro Director General
de PLUNA

El 16 de marzo de Poder Ejecutivo designo al Cnel. (Av.) Julio César
Loureiro para prestar servicios en el Estado Mayor Conjunto en «Co-
mision» en el Ministerio de Transportes y Obras Publicas, PLUNA,

como Director General, siendo impuesto en ese cargo el dia 19 de marzo.

El Servicio de Tutela Social

de las Fuerzas Armadas

Al haber sido nombrado el Cnel. (Av.) Luis N. Fasana por el Poder
Ejecutivo el 22 de marzo, Director del Servicio de Tutela Social de las
Fuerzas Armadas, esa Direccion, dependencia del Ministerio de Deten-
sa Nacional, en el futuro sera encabezada por un Oficial Superior de la
Fuerza Aérea e integrada por Ohiciales Superiores del Ejército y Arma-

da Nacional.

El Grupo de Aviacion No.1 (Ataque) da de baja
sus aviones de instruccion y entrenamiento

Al cambiar el Grupo de Aviacion No.1 sus funciones y equipamiento,
sus aviones de instruccion y entrenamiento: 17 Beechceraft T-34A v B, 4
Cessna U-17A v 1 Piper L-21, tueron dados de baja el 24 de marzo de su
dotacion y dados de alta 15 Beechcraft T-34A, 4 Cessna U-17A y 1
Piper L-21 en el C.LE.V.A.; v dos T-34B en la Escuela Militar de Aero-

nautica.

Se crea el Regimiento Técnico de Armamentos

y Explosivos de la Fuerza Aérea

Por medio del Decreto No. 121/982 de fecha 30 de marzo de 1982 del
Poder Ejecutivo, se crea el Regimiento Tecnico de Armamento y Explo-
sivos de la Fuerza Aérea, el cual estara integrado por un Grupo de
Armamento Terrestre y Aéreo, un Grupo de Municiones y Explosivos v

un Grupo de Mantenimiento v Produccion. Este Regimiento es una de-
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pendencia de la Brigada de Mantenimiento y Abastecimiento y estara
ubicado en el Aerddromo Militar “Cap. Boiso Lanza”, donde antigua-

mente s¢ hallaba el deposito de Abastecimiento.

Tragico accidente en un helicoptero UH-1B

A media tarde del 30 de abnil partio del Aeropuerto de Carrasco una
formacion integrada por cinco helicopteros UH-1B, UH-1H v Bell 212,
al mando del Jefe del Grupo de Aviacion No. 5 (Busqueda v Rescate),
May. (Av.) Waldemar Burgueno, con la mision de instruccion y entre-
namiento en formaciones tacticas.

En circunstancias en que la formacion se encontraba sobrevolando
¢l Rincon de Pando entre la Ruta Interbalneana y el Aerodromo Militar
«Gral. Artigas», uno de los aparatos que la integraba, el hehcoptero UH-
I B FAU 062, que iba como ladero, tripulado por el Tte. lero. (Av.) Erasmo
J. Beneditto, el Tte.lero. (Av.) José . Novegl, el Tte.2do. (Av.) Gonzalo
M. Zuluaga y el Cbo.2do. (TE) Mario B. Nogueira, aparentemente quedo
sin control, precipitandose a tierra, con el tragico saldo de sus cuatro jove-

nes ocupantes muertos v el helicoptero destruido.

Operativo de ayuda al Paraguay

Ante desvastadoras inundaciones que asolaron ¢n el mes de julio la

hermana Republica del Paraguay, ¢l Gobierno Nacional dispuso una
importante ayuda, adquiriendo en firmas de plaza: leche en polvo, ali-
mentos, zapatos, botes de goma, ropa, frazadas, etc., todo lo que fue
transportado en seis vuelos realizados por diterentes tripulaciones, cin-
co en el Fairchild FAU 572 y uno en el Aviocar FAU 532, entre los dias

23 dejulio vy 9 de agosto, cargandose 17.300 kgs. e¢n toral de mercancias,

Se habilitan mejoras edilicias en el Aerédromo
«Cap. Boiso Lanza»

A mediados de 1982, se habilito la nueva ala del edificio del

Comando General de la Fuerza Acrea, perpendicular a la antgua, v
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comenzaron a mudarse los tres Comando Aéreos y sus dependencias a
la planta alta; a la planta baja, la Sub Jefatura Estado Mayor General
(Inteligencia) A-2, y vestuarios de todas las dependencias.

El 16 de octubre a las 10 y 30 horas se inauguro el edificio de dos
plantas sede de la Direccion del Servicio de Sanidad de la Fuerza Aé-
rea, con enfermeria, consultorios, farmacia, oficinas, etc. donde se ins-
talo el Centro Asistencial Zonal No. 1, concentrandose a partir de ese
momento la asistencia externa para toda la Fuerza Aérea, disminuyen-
do de esta manera las funciones que a dichos etectos brindaba el Hospi-

tal Central de las Fuerzas Armadas.

Se da de alta y asigna un avion T-34B
[Luego de armado y puesto a punto otro de los aviones Beechcraft Men-
tor T-34B, recibido en 1978, el 20 de octubre se matriculo y asigno al

C.LLE.V.A. el siguiente aparato:
T-34 Bureau Number 140749 Matricula FAU 680

Se crea la compania del Comando

y Cuartel General

El 4 de noviembre por el Orden del C.G.EA. No. 2174 se creo la compania
del Comando General v Cuartel General de la Fuerza Aérea, cuya mision
es la de proporcionar el gobierno, la administracion, instruccion y mando
del Personal Subalterno que presta servicios en tareas administrativas.

Se estructuro con los medios de personal que en ese momento
prestaba servicios en tareas administrativas en el Comando, Comandos
Aéreos v Reparticiones del Cuartel General,

Todas las Unidades v Reparticiones del Cuartel afectadas reali-
zaron los respectivos movimientos de altas y bajas a parur del 1ro. de
marzo de 1983.

Su dependencia era del Director de Secretaria del Comando Ge-

neral.
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Por medio del Anexo «A» a la Orden No.2174 se reglamento su

organizacion y funcionamiento.

Clausura de Cursos en la Brigada Aéreal ll
Al finahizar el ano lectivo por primera vez en el Centro de Instruccion y
Entrenamiento de Vuelo Avanzado (CIEVA) de la Brigada Aérea I, se
realizo una lucida ceremonia, que comenzo a las 17 horas del dia 7 de
diciembre y conto con la presencia del Ministro de Defensa Nacional,
del Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea vy otras autoridades civiles y
militares, haciendose entrega de los certificados de eficiencia a los avia-
dores que finalizaron su adiestramiento, pertenecientes a la Promocion
“Mayor Simon del Pino™. Anteriormente los cursos de vuelo avanzado
eran impartidos por el Grupo de Aviacion N” 1 (Instruccion y Entrena-
miento).

Asimismo se aprovecho la ceremoma para otras celebraciones
como: entrega del troteo «Oticina de Cooperacion de Defensa»; entre-

ga del troteo «Seguridad de Vuelo» al Grupo de Aviacion No. 3 (Trans-

porte); entrega de la Medalla «Al Mérito Aeronautico» al Mayor de la
Fuerza Aérea Argentina Jorge lgarzabal, quien estuvo estacionado va-
rios meses en la Brigada Aérea 1l como coordinador del Curso Teorico
y Practico ¢ Instructor de Vuelo de los aviones «Pucara», en el Grupo de
Aviacion No. | (Ataque).

LLa ceremonia termino con una demostracion de suticiencia de
los aviadores del Curso de Vuelo Avanzado vy de capaaidad operatva
de los Grupos Tacticos No.1 v 2. Entre otras exhibiciones se hizo una
formacion de disciplina de aviones T-34 en la que intervinieron quince

aparatos.

Promocion “Capitan Manuel Lavalleja”
de la Escuela Militar de Aeronautica

El 21 de diciembre recibieron el despacho de Alféreces de

a Fuerza

Aérea los alumnos de tercer ano del Curso Profesional de la Escuela
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Militar de Aeronautica que conformaron la Promocion «Cap. Ma-
nuel Lavallejar, luego de la ceremonia de fin de cursos correspon-
diente. Dicha promocion lleva ese denominativo en honor de uno de
los Treinta yTres Orientales. El orden de precedencia de cada cuer-

po fue el siguiente:

Escalafon «A»

CUERPO AEREO
Alf. (Av.) Jorge C. Camaras
Alf. (Av.) Pablo L. Lampariello
Alf. (Av.) Raul R. Nava
Alf. (Av.) Mario S. Islas
Alf. (Av.) Alvaro B. Cladera
Alf. (Av.) Miguel A. Irrazabal
Alf. (Av.) Walter G. Boedo
Alf. (Av.) Raul Casariego
Alf. (Av.) Olavo D. Machado
Alf. (Av.) Gerardo F. Meyer
Alf. (Av.) Bernardo T. Recoba
Alf. (Av.) Edward Belén
Alf. (Av.) Sergio Gonzalez
Alf. (Av.) Gonzalo J. Silva
Alf. (Av.) Fernando L. Maurente
Alf. (Av.) Julio C. Cuadro
Alf. (Av.) Ricardo D. Reyes
Alf. (Av.) Alejandro O. Dominguez

Escalafon «C»

CUERPO DE SEGURIDAD TERRESTRE

Alf. (ST) Rubens D. Gomez
Alf. (ST) Sergio Cabrera

Alf. (ST) Hugo F. Saravia

Alf. (ST) Julio C. Martinez
Alf. (ST) Carlos A. Marchand

Escalafton “D”
CUERPO TECNICO

Alf. (AA) Emilio C. Lopez
Alf. (AA) Carlos A. David Repetto
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Alf. (AA)
Alf (AA)
Alf. (AA)
Alf. (AA)

Escalafon «E»

Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)
Alf. (Mant.)

Escalafon «F»
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Alf. (Elect.)
Escalaton «H»
Alf. (SA)
Alf. (SA)
Alf. (SA)
Alf. (SA)
Alf. (SA)

Ademas en ese ano finalizaron los cursos y recibieron sus despa-

chos de Oficial tres becarios extranjeros que habian ingresado en 1980

Edgardo R. Savaglia
Victor S. Paladini
Daniel R. Pérez
Mirco D. Rodriguez

Gustavo S. Zuluaga
Juan U. Karbuski
Nelson E. Guimaraens
Alvaro D. Balcemao

Gabriel B. Garcia
Eduardo Fernandez
Marcos G. Vignolo
Luis E. Capezzolo
Juan M. Prada

Dr. César E. Brignoni
Dr. Mario G. Martinez
Dr. Mario W. De Leodn
Dr. Alberto E. lturralde
Dr. Milton A. Villaro

a lro. ano del Curso Profesional.

Como Oficiales Aviadores:

Carlos A. Morales (Rpca. de Guatemala)
Carlos A. Martinez (Rpca. de Panama)
Como Oficial de Seguridad Terrestre:
Bernardo E. Pino (Rpca. de Panama)

427

1982



Tte. 1ro. (AV.) (R} JUAN MARURI

1983

Viaje de evaluacion a la Antartida

Habiendose decidido en el Comando General evaluar la posibilidad de
efectuar un vuelo de estudio a la Antartida, con un avion del Grupo de
Aviacion N" 4 (Transporte), que podria ser un Fairchild FH-227, conve-
nientemente preparado, de acuerdo a estudios que se comenzaron a
realizar a partir del ano 1981 segun conversaciones que llevaron a
cabo el Cnel. (Av.) Roque Aita, promotor de la idea y el nuevo Jefe del
Grupo de Aviacion N” 4 (Transporte) May. (Av.) Athos R. Pallas, se
dispuso que el May. (Av.) Adolfo Y. Pereyra y el referido May. Pallas,
con el apovo de la Fuerza Aérea Chilena (FA.CH.) concurrieran a la
Antartida a fin de apreciar “in situ” su factibilidad.

Con tal motivo partieron de Montevideo ambos jefes el 26 de
enero de 1983 hacia Sanuago de Chile, donde se habia concertado
con la EA.CH. la ida a la Antartida. El 27 de enero cumplieron el
vuelo de pasajeros en un Hércules C-130 de la FA.CH. hacia Punta
Arenas; el 28 se veritico el cruce desde dicha ciudad hasta la Base
Teniente Marsh de Chile en la Isla Rey Jorge del continente blanco.
Alli ademas de apreciar y valorar la pista de la Base chilena para la
operacion del Fairchild, consumaron vuelos en avion Twin Otter vy
en helicoptero, recorriendo los lugares donde se podria instalar una
futura base cientitica uruguaya, incluido tueron hasta la Isla Decep-
cion. El 29 regresaron a Punta Arenas y el 30 a Sanuago, retornan-
do a Montevideo ese dia con la firme conviccion de lograr el objen-

vo buscado.

Nuevos Alféreces en la Promocion «Cap. Manuel

Lavalleja» de la Escuela Militar de la Aeronautica
Con una ceremonia realizada a las 11.00 horas del dia 25 de febrero en
el Salon de Actos del Comando General de la Fuerza Aérea, recibieron

el despacho de Alféreces de la Fuerza Aérea, con fecha Iro. de febrero,
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los alumnos de la Promocion «Cap. Manuel Lavalleja» de la Escuela

Militar de Aeronautica de acuerdo al orden que sigue, en los escalafones:

CUERPO AEREO
Escalafon « A
Alf. (Av.) Huber W. Togni
CUERPO TECNICO
Escalaton “D”

Alf. (AA) Ricardo E. Cavadini
Alf. (AA) Francisco D. Suarez

Escalaton «E»

Alf. (Mant.) Manuel Recarey
Alf. (Mant.) Nelson A. Riambau

Escalaton «F»
Alf. (Elect.) Jorge Gestido

Asciende a Brig.Gral. (Av.)

el Cnel. (Av.) Julio C. Loureiro

El 8 de marzo de 1983 le tue conterido al Cnel. (Av.) Juhio C. Loureiro
por el Poder Ejecutivo, el ascenso al grado de Brig.Gral. (Av.), con
fecha 1ro. de febrero de 1983, luego que la Comision Permanente del
Consejo de Estado le concediera la venia correspondiente.

El Brig.Gral. (Av.) Loureiro egreso de la Escuela Militar de Ae-
ronautica como Altérez del Arma de Aeronautica el 29 de diciembre de
1948; finalizando ¢l Curso de Aplicacion para Oficiales en la misma
I:hL'lIL'l.Ll .'\li]l'[.ll" Lft‘ .'\L'r{‘.tl‘l;iul'h:.‘l L’! .‘; LIL' cnero LfL‘ |L3"T{L fﬂ,‘h;l en que

recibio su brever de Piloto Aviador Militar.

El Cnel. (Av.) Raul V. Sampedro Vicepresidente
del Banco Hipotecario del Uruguay

Al haber sido designado Agregado Aeronautico en Espana el Cnel.
(Av.) Carlos P. Pache, quien prestaba servicios en el ES.MA.CO. en
«Comision» en el Ministerio de Economia y Finanzas como Vicepre-

sidente del Banco Hipotecario del Uruguay, tue nombrado el 16 de
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marzo por el Poder Ejecutivo en su lugar, el Cnel. (Av.) Raul V.

Sampedro.

El Cnel. (Av.) Miguel A. Sunol
Sub Director General de P.L.U.N.A.

Al haberse creado en PLUNA el cargo de Sub Director General, fue
designado el 17 de marzo por el Poder Ejecutivo para prestar servi-
cios en el ES.MA.CO. en «Comision» en el Ministerio de Transporte
y Obras Publicas en ese puesto de PLUNA, el Cnel. (Av.) Miguel A.

Sunol.

Nombramiento de Directores Ejecutivos

en P.L.U.N.A.

Por la misma Resolucion del 17 de marzo fueron designados para pres-
tar servicios en el ESSMA.CO. en «Comision» en el Ministerio de Trans-
porte y Obras Publicas en P.L.UN.A., el Cnel. (AA) Guillermo M.
Ferreiro v, como Director Ejecutivo para Administracion y Comercial
de P.L.U.N.A., el Cnel. (Av.) Carlos A. Munoa.

Se libraron al uso varios edificios

en diferentes bases de la Fuerza Aérea

De contormidad al plan de obras estructurado por la Direccion de Inge-
nieria v Arquitectura de la Fuerza Aérea (D.LLA.F.A.) se fueron librando
al uso varios editicios en las diferentes bases de la Fuerza Aérea.

En el Aerodromo Militar «Cap. Juan M. Boiso Lanza» se finali-
zo en julio el Casino v Alojamientos de Oficiales, con una superticie de
mil seiscientos metros cuadrados en dos plantas, obra realizada por la
empresa De los Campos - Puente Tournier S.A.

En la Brigada Aérea |, se entrego en junio por parte de la empre-
sa Ingeniero Canabal, un edificio en dos niveles para alojamientos de
oficiales de veintiocho dormitorios con banos privados. También se

finahzo la sala de pasajeros de la Brigada que esta dotada de dos plan-
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tas, siendo la planta alta una ampliacion de operaciones de la misma
Brigada; obra realizada por SABYL S.A.

En el predio de la Brigada de Mantenimiento y Abastecimiento
(B.M.A.), en Carrasco, se levanto un edificio de setecientos treinta me-
tros cuadrados, igualmente por parte de SABYL S.A., destinado en su
totalidad a ralleres de mantenimiento de aeronaves. De la misma ma-
nera la empresa De Los Campos - Puente Tournier S.A. termino la
construccion de laboratorios y salones de clase v conferencias del Ensa-
vo no Destructivo de la Brigada de Mantenimiento y Abastecimiento,
cuya superficie es de cuatrocientos setenta v cinco metros cuadrados.
Ademas para la Brigada de Mantenimiento de Abastecimiento se die-
ron por terminados el Taller de turbinas y el deposito de abastecimien-

to, con una superficie de mil quinientos metros cuadrados en dos plantas.

Integracion del Escalafon Aerotécnico

de la Fuerza Aérea

Por la Orden del Comando General de la Fuerza Aérea No. 2276 del 29
de agosto, se dispuso integrar ¢l Escalaton Aerotécnico de la Fuerza
Aérea con el personal idoneo que surgio del estudio realizado por la
Sub Jetatura del Estado Mavyor (Personal), basado en los registros de
dicha Sub Jefatura v en la Escuela Teécnica de Aeronaunica; publicandose
mas adelante el escalaton de referencia.

A partir de esta Orden vy de la publicacion del citado escala-
ton, el Personal Aerotécnico v en general todo el Personal Subalter-
no de la institucion, comenzo a usar la denominacion que dispuso el
Art. 37 de la Ley Organica de la Fuerza Aérea No. 14.747 que es ¢l

que sigue:

Aerotecnico (AT)
Administrativo (Adm.)
Seguridad Terrestre (ST)
Servicios Generales (5G)

o n oW
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Grave accidente de dos aviones A-37B
El Grupo de Aviacion No. 2 (Caza) para el ano 1983 tenia previsto
sustentar en su inventario de aeronaves cinco aviones T-33A y ocho
aviones A-37B, de los cuales se mantuvieron operativos tres T-33A y
seis T-34B hasta el dia 6 de octubre en que se accidentaron dos A-37B,
perdiendo la vida sus cuatro ocupantes.

El 6 de octubre se dispuso un vuelo por planilla de operaciones
del Grupo, con el objeto de matener el entrenamiento de las tripulacio-
nes de combate en vuelo nocturno en formacion. La mision consistio en

el vuelo de una Seccion de dos A-37B en el sector “1” del area local del

“aerodromo “Tte. 2do. M.W. Parallada™ a un nivel de siete mil pies.

La seccion estaba integrada por:

FAU 271 Tte.1ro. (Av.) Roberto Hornos Piloto Principal
Tte.2do. (Av.) Jorge Schell Observador

FAU 272 Tte.1ro. (Av.) Mauricio Camou Piloto Principal
Tte.2do. (Av.) Leonardo Goyeneche Observador

A las 19.53 se etectuo la puesta de marcha. Los aviones rodaron
a la cabecera de pista 03. La torre de control autorizo a la Seccion a
colocarse en posicion de despegue, e inmediatamente a un T-34B que en
esos momentos estaba volando con tripulaciones del C.ILE.V.A., a ini-
ciar un procedimiento de aterrizaje por instrumentos con el uso del
ADF; de modo que, cuando la Seccion comunico a la torre de control
que estaba pronta, el T-34B estaba promediando la curva de procedi-
miento. La torre autorizo el despegue, condicionando a esta que inme-
diatamente de dicho despegue, realizara un viraje hacia la derecha sin
superar los dos mil pies de altitud, contestando el guia de la Seccion
afirmativamente.

El decolaje fue normal ascendiendo la Seccion en formacion ce-
rrada hasta quinientos pies y establecio un viraje de sesenta grados,
deslizando inadvertidamente los aparatos con nariz abajo, hasta que
ambos aviones tocaron un monte de eucaliptus ubicado a tres kilome-

tros al noroeste de la cabecera de pista 21 y al norte de la ruta 14,
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propiedad del Sr. Julio Iruleguy Caorsi, produciéndose un terrible acci-

dente en el cual perdieron la vida sus cuatro jovenes ocupantes.

Se dio de alta un nuevo T-34B “Mentor”

Al tener que realizarse una inspeccion mayor a un T-34B de la Escue

d
Militar de Aeronautica, se decidio poner en orden de funcionamiento
uno de los recibidos en 1978 que se encontraban en reserva, para suplir
el que paso a revisacion, por lo cual se armo pinto y matriculo el 19 de

octubre el sigmiente T-34B “Mentor™:
Bureau Number 140808 matricula FAU681

Se dan de alta dos nuevos T-34B “Mentor™

Por motivos semejantes al anterior, el 24 de noviembre se dieron
de alta en la dotacion organica de la Fuerza Aérea, dos aviones T-34B
“Mentor™ recibidos en 1977 y 78, armandolos, pintandolos y matricu-

landolos de acuerdo al siguiente orden:

Bureau Number 140790 matricula FAU682
Bureau Number 140756 matricula FAU&83

Promocion “General Hernan S. Baru”
de la Escuela Militar de Aeronautica

El 16 de diciembre, luego de la ceremonia de tin de cursos, reci-
bieron el despacho de Altereces de la Fuerza Acérea, los alumnos de
tercer ano del Curso Protesional de la Escuela Militar de Aeronautica
que contormaron la Promocion “General Hernan S. Baru”, denomina-
da de esa manera en honor del pionero de la aviacion, alumno del
Tercer Curso de la Escuela Militar de Aviacion en 1923, e Inspector
General de la Fuerza Aérea en 1955, segun el siguiente orden de prece-

dencia en cada cuerpo:

CUERPO AEREO
Escalafon “A”
Alf. (Av.) Javier Addiego
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Alf. (Av.) Roque H. Buroni

Alf. (Av.) Sergio |. Cairus

Alf. (Av.) Wilson E. Giambiaggi
Alf. (Av.) Roberto D. Pereira
Alf. (Av.) Milton L. Pereira

Alf. (Av.) Maximo R. Salaberry
Alf. (Av.) Gianni T. Rumi

Alf, (Av.) Roberto A. Latorre
Alf. (Av.) Julio C. Ruiz

Alf. (Av.) William D. Malaquin
Alf. (Av.) Juan P. Plateiro

Alf. (Av.) Pablo M. Garcia

Alf. (Av.) Edward C. Rode

Alf. (Av.) Hugo D. Mandl

Alf. (Av.) Miguel A. Cabrera

CUERPO DE SEGURIDAD TERRESTRE

sl L]
4

Escalaton “C

Alf. (ST) Alberto Spada

Alf. (ST) Nicolas W. Ulery

Alf. (ST) Nelson R. Calafi

Alf. (ST) Jorge Berisso

Alf. (ST) Leonardo Villalba

Alf. (ST) Mario R. Otte

Alf. (ST) Luis M. Pérez Ordonez
Alf. (ST) Alber