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L. diecinueve de octubre de mil novecientos cincuenta ¥ uno,
nacio en nuestras aulas y al abrigo de un grupo de corazones

emprendedores, un pequeno periédico, fué: “ALERON”.

En su primer editorial, asi nos hablo:

w '
Hoy sale a luz ALERON, merced al esfuerzo de un grupo de

'L ~ . v
companeros y al apoyo brindado por el Comando de nuestra Es-
L1 ¥ s =
“cuela. Su modesta expresion servird para encauzar el derrotero de
aquellos, que a no dudarlo, nos brindardn en un préximo futuro
“una revista digna de representar nuestro Instituto...”; y su ulti-
ma palabra fué: “ALERON i '

I a fue: "ALERON no espera mds que una cosa, que no
is & n L " ol F T ¥
lo olviden ni olviden tampoco el motivo por el cual surgio: NUES-

“TRA REVISTA”.

“ALERON”: No te hemos olvidado. Y hoy, contigo convertido
en “ALAS” emprendemos el vuelo que tanto hemos esperado: re-
[lejar en sus pdginas, escritas y elaboradas con verdadero amer,
nuestro espiritu, nuestras inquietudes, nuestra propia vida.

Hace un aiio que te vimos aparecer y en lu primer aniversa-
rio le ofrendamos el fruto de nuestro trabajo. Ti, come “*ALERON”
que fuiste, no pudiste sobrevolar mas alld de los mures de nuestra
Escuela. Ese fué tu suero. palpitante en tus piginas y expresado
por tus propias palabras. Nuestra “ALAS” se eleva mds y puede, co-
mo lo hace, cristalizar tu deseo y con él, brindarnos en idéntica
forma tanto al munto exterior como al ambiente que es su cuna.

Tu cumpliste. Fuiste portavoz de informaciones y conocimien-
tos tecnico-aeronduticos que colaboraron a ensanchar nuestra cul-
tura profesional, nos diste momentos de alegria con tu buen hu-
mor e inculcaste en nosotros la idea de NUESTRA REVISTA. Hoy
nos toca a nosotros. Con un horizonte mds amplio y pretendiendo
mayor alcance, emprendemos el vuelo, que sera mensajero de tode
lo nuestro. Con otro norte si, pero corn tu mismo calor queremos
llegar a nuestros lectores. Si las paginas que siguen despiertan in:
terés o llegan a proporcionar un instante de verdadera amenidad
en aquellos que nos honren con su lectura, nuestro proposilo es sa-
tisfecho. Y como ti. “ALERON”, también nosotros hemos cumplido
nuestra misions

Serd tu triunfo. el de todos y de cada uno de nosotros.

LA ReOACCION



Palabras del Sr. Director

Al salir a luz el primer mimero de ALAS, deseo que

sea una mano amiga tendida a los cuatro vientos, y crisol
donde se funden las inquictudes del espiritu v del intelecto.
de los jovenes alumnos de la Escuela Militar de Aerondu.
tica. Que ALAS se nutra de elevados principios morales, ¥
de las sagradas tradiciones de nuestras Fuerzas Armadas.

Siendo conducida por jovenes de cuyo patriotismo 3

alta espiritualidad me enorgullezco, estoy seguro de su éni.

lo futuro.

bl fum 471l
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‘CADETE DEL AIRE"...

.. .Eres la esperanza de las alas de tu patria. Ya se ha materializado en ti
aquel ideal que nacié en tu tierna infancia o en la adolescencia de tus afios mozos,
frente quizas, a la visién de algin avién. o al escuchar una épica historia que le
hablaba del heroismo, del arrojo y del desprecio a la vida, que sostuvieron aquellos
valientes que forjaron el camino a la aviacion, escribiendo paginas de gloria que
serviran para sostenerte e impulsarte hacia adelante. Esa vocacién sublime que se
desperté en tu tierno corazon, fué tomando forma hasta culminar en lo que
hoy eres.

jCudntas lagrimas habrin caido por las mejillas de aquella mujer que te dié
el ser, desde el dia en que expresaste tus ideales, hasta el otro, en que orgulloso,
ostentas en tu pecho el emblema de Piloto Aviador Militar! Las primeras habran
sido de dolor va que toda separacion es un sufrimiento, pero las otras, seran de
crgullo; su hijo, el fruto de sus anhelos. recorrerd los espacios infinitos del azul,
representando la vanguardia de una juventud en una era de conquistas y crista-
lizaciones de un evidente afan de superacién. que mueve a los llamados, a ocupar
plazas de gloria, en el avance de la humanidad hacia el progreso.

En ti, descansa el porvenir de nuestra fuerza aérea:; llena tu misién con res-
ponsabilidad, y encuadra tu proceder por las tinicas e ineludibles sendas que pue-
den conducir a la obtencion de tus mas puros ideales: la lealtad. el cumplimiento
del deber y el honor.

Que las alas que estan brotando en tu pecho sean para gloria de tu bandera
por la que no vacilarias en tenir el limpido cielo de la patria, con el plrpura de

tu sangre...

Cadete Oscar Etchevers



ALAS

INTRODUCCION A LA HISTORIA
DE LA AERONAUTICA

El proceso historico del cual surgieron los ac-
tuales tipos de aeronaves, tuvo sus antecedentes
y matices. Mi proposito es mostrar algunos &s-
pectos de unos y otros. Para ello daré primera-
mente una informacion somera del elemento cons-
titutivo de la Historia de la Aeronautica ,es de-
cir: la aeronave.

Aeronave es cualguier aparato destinado al
transporte aéreo de personas o cosas. En una cla-
sificacion primera hallamos dos tipos principales
de aeronaves: AEROSTATQS y AERODINOS,

AEROSTATOS. — Se les denomina; mas livia-
nos gue el aire o aeronaves de sustentacion es-
tatica. Obedecen al principio de Arquimedes, que
dice: “Todo cuerpo sumergido en un fluide expe-
rimenta un empuje vertical dirigido de absjo ha-
cia arriba, igual al peso del volumen de fluido
aesalojado”.

AERODINOS. — Se les denomina: mas pessdoes
que el aire o de sustentaciéon dinamica. Su su:-
tentacion es debida a reacciones aerodinimicas
sobre superficies que permanecen fijas o no, en
un mismo régimen de wvuelo.

Son aerdstatos: los globos y dirigibles.

Los globos tienen forma esférica o aproximada
a ellas. Constan de una red que contiene la en-
voltura, la que a su vez encierra un gas mas li-
viano que el aire, pudiendo ser este: helio, hidré-
geno, gas de alumbrado o simplemente aire ca-
liente. De la red se suspende la barquilla para
ubiecacién de los tripulantes.

Pueden ser libres o cautivos. Los primeros sch
aquellos, que una vez preparados para efectuar
una ascencion, son soltados y llevados por el vien-
to, pudiendo el tripulante graduar solamente la
altura de wvuelo.

El globo utilizade por Piccard para exploracio-
nes atmosféricas, el globo deportivo, v los globos
para sondeo de la atmésfera son ejemplos de es-
te tipo.

Los globos cautivos son aquelos gue se man-
tienen amarrados al suelo mediante cables <le lon-
gitud variable. Se les utilizé mucho como puesto
de observaciéon en la primera guerra mundial;
actualmente se les usa como barrera contra avio-
nes en las ciudades.

Los dirigibles tienen forma alargada, poseen ti-
mones de direccién y motores que accionan héli-
ces gque le permiten progresar en cuilquier di-
reccién respecto al viento, Generalmente levan
en su interior helio o hidrogeno. Existen tres ti-
pos: ‘Flexibles, semirigidos v rigidos, segin las

caracteristicas principales de su construccion.

El dirigible Graff Zeppelin que visitd nuestro
pais, es del tipo rigido, en razén de que nunca
pierde la forma exterior. Los otros tipos no son
conocidos en nuestro medio mas que por sus fo-
tografias en las revistas que por el ano 1900, lle-
gaban a nuestro pais. Como ejemplo de dirigible
flexible tenemos a los usados por Santos Dumont,
guien fué el primero en popularizarlos en Fran-
cia, sobre todo en Paris como medio de transporte.

Tanto el globo como el dirigible en la actuali-
dad, han sido restringidos en su empleo, pero tu-
vieron un papel preponderante en la conquista
del aire,

Son Aerodinos: el planeador, el avion, el heli-
cotero y el autogiro; todo sellos de intenso des-
arrollo en el presente con excepcion del ultimo.

El planeador, aerodino sin motcr, es por todos
conocido; en los festivales aeronauticos realiza-
dos en el aerédromo Angel S. Adami, suelen efec-
tuarse demostraciones con ellos. A este tipo de
planeador se le denomina volivolo.

El empleo del planeador remolcado fué muy
grande en la nultima guerra, v en la paz se prac-
tica su wvuelo con caracter deportive. Su escaso
costo ,su gran seguridad y facil conduccion per-
miten un amplio desarrollo de las escuelas de
planeadores.

El helicoptero, que fué dado a conocer hace
poco a nuestro publico, es de reciente perfeccio-
namiento ¥ sus bondades son manifiestas.

El autogiro, una combinacién de avion y heli-
coptero estad en desuso por el momento,

E! avién, cuyos usos son conocidos por todcs,
es el actual campedn del aire. Y con el adveni-
miento de la propulsion a chorro, sus alcances en
cuanto a altura, velocidad y seguridad, son alta-
mente gatisfactorias.

El desarrollo de la Astronautica, mediante ae-
rodinos propulsados a cohete, es meta de un futu-
T0 cercano,

En cuanto a los usos de los aerodinos son mil-
tipies pudiéndose citar: trasporte, espolvoreo y fu-
migacion de cultives, siembras, foto asrea, pa-
trullaje, vigilancia de ganado, busqueda de per-
sonas extraviadas, supervision de cultivos, pro-
duccion de lluvia artificial, servicio de ambulan-
ci3, reparto de periddicos, servicio de correos, ex-
tincion de incendios de bosques, policia aérea, ca-
za de aguilas, escritura con humo para propagan.
da comercial y exterminacion de acridios.

Habiendo visto va, cual es la clasific2cion de lav
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aeronaves, veamos alin otro elemento de ayvuda
para mejor corapenetracion de la evolucién his-
torica de la conquista del aire.

Consideraremos el vuelo de las aves. Un paja-
ro bate las alas para trasladarse en el aire, y se
denomina a ese tipo de vuelo: REMADOQO.

Si no bate las alas y las mantiene mas o me-
nos extendidas, descendiendo al mismo tiempo,
el ave planea, realizando entonces el VUELO
FPLANEADO.

En la misma actitud anterior con las alas ex-
tendidas ,si el ave asciende o desciende alternati-
vamente efectia wvuelo A VELA. En este caso
aprovecha corrientes de aire ascendentes resul
tantes de reacciones térmicas o de las condicio-
nes topograficas del lugar, que le permiten ele-
varse momentaneamente para volver luego a pla-
near, v asi mantenerse en el aire sin batir las
alas.

El hombre siempre quiso imitar el vuelo de los
pajaros mecanicamente, pero hasta, el momento
ninguna aeronave realiza el vuelo batiendo las
alas. Pero si, el planeado en el caso de los pla-
neadores y de los aviones cuando se Teduce rl
motor para descender.

El vuelo a vela, lo hacen tnicamente un tipo
de planeadores, llamados volivolos por esa razon.

Con estos antecedentes estamos en condiciones
de tomar contacto, como ya expresamos, con la
a |
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conguista del aire. El hombre quiso volar; vea
mos ahora desde cuando y como albergaba era
idea.

El hombre construyé la silla, pero antes de su
construceion sintio la necesidad de ese 1util, vy an-
tes; de su concepcién creadora la desed.

Con respecto a la conquista del aire, proeadid
en forma similar. Primero siente deseos de voiay,
deseos gue no distinguié diferencias éticas, luezo
imagind la construeccion del aparato y por altimo,
luego de cruentos desenganos y de felices acier-
tos. llegé a lo que hoy apreciamos.

El hombre surgié en un mundo poblado por
otros seres mas fuertes aun, mas veloces y mas
agiles que él, pero a pesar de su inferioridad fi-
sica ,hizo sentir el peso de su inteligencia sobre
aquellos, pero, existian sin embargo otros distin-
tos: las aves; algo méas complejo y misterioso; in-
ofensivas e indefensas, que no obstante su debili-
dad y mansedumbre, no eran presa facil para 6l;
sabian elevarse en el espacio ¥ surcar tranquilos

-un medio diferente, muy préoximo pero completa.

mente inaccesible para los seres apteros que vivian
esclavizados en la superficie terrestre. “;Acaso el
primer deseo de volar nacié de la cdlera, de la
rabia impotente del hombre primitivo, al gue se
le acababa de escapar una presa segura median-
t* un salto en la nada, con unos potentes aleta-
2cs?” Es muy posible que éste, ante aguella ma
nifeslacion de la naturaleza, se notase pejueno
vy ‘en su incontenible afin de dominarlo todo, sin-
tiera las ansias infinitas de volar.

La mitologia, la religion y la argueologia y tam-
bién la literatura nos confirman la veracidad de
ese deseo.

Paul de Saint-Victor en ‘lLas dos Caratulas” re-
firiéndose a la “Eneida” de Virgilio expresa: “Es-
ta ansia de tener alas, este deseo de volar surcan-
do el espacio, que el poeta atribuye a las deste-
rradas de Taurida, asoma constantemente en las
labios de las madres, de las doncellas, de las cau-
tivas y de las victimas que figuran en sus tra-
gedias”.

“En el fondo de su tedio o de su angustia en-
vidian el vuelo del ave que pasa, alegre y rauda,
disfrutando de libertad infinita. La nostalgia de
lag alas es el suefio constante del hombre que ha
hecho de las alas un atributo de la felicidad di-
vina, La imaginacion humana no concibe sin alas
a los angeles, a los genios, a las hadas, al alma
nm:isma, a todos los seres v todas las cosas supe-
riores a su existencia. Pero esta aspiracion a ia
vida alada, signo de idealidad, constituye una
idea fija de Euripides”.

“No ha habido poeta de la antigiiedad que la
haya expresado tan amenudo y ni tan ardorosa-
mente”.

Tie. 1 Beethoven Montagne Hermida
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Calé EL PAULISTA

MOLIDO A LA VISTA

__“Dichos

CUANDO MURIO AQUEL MAESTRO
DE EDUCACION FISICA LO ENTE-
RRARON EN UN CAJON DANES,

CUANDO EL LOCO TENIA FRIO SE
ABRIGABA EN UN CHALECO DE
FUERZA.

EL CADETE INGENUO FUE A BUS-
CAR UN PAR DE TIRADORES EN EL
ARMERO.

ERA TAN FLACO QUE PARA SABER
SI ESTABA CERCA HABIA QUE ES-
PERAR QUE HABLARA.

*

ERA TAN SUCIO QUE PARA VERLE
LA CARA HABIA QUE ESPANTARLE

LAS MOSCAS.

AQUEL ESCULTOR TENIA UN ROS-
TRO DE PIEDRA.

AQUEL CADETE TENIA UNA NO-
VIA DIVINA, LASTIMA QUE UN DIA
LA FUE A VISITAR SIN UNIFORME.

ERA TAN AMARRETE QUE SE CO-
MIA LOS ICIGARRILLCS PARA NO
GASTAR FOSFOROS.

AQUEL CHOFER DE TAXI TENIA
TANTA HAMBRE QUE SE COMIO
UN OMNIBUS.

EN VENTA EN

Sucursal Nim. |
Agraciada 2733 (bis)
Teléfono 2.34.72

Sucursal Num. 2

8 de Octubre 3840 (bis)
Teléfong 5.38.22

Sucursal Num. 3

Domingo Aramburu 1798 (bis)
Teléfono 2.34.72

Sucursal Num. 4

Rivera 2688 (bis)
Teléfono 41.51.44

E L

Avd. General Rondeau 1534

PALLISTA §.

Carlos Ma. Ramirez 36

Sucursal Nim. 5

Agraciada y Castro
Teléfono 2.34.72

Sucursal Nim. 6

Pablo de Maria 1461

Sucursal Num. 7

Teléfono 234 72

Sucursal Nom. 8

Teléfono 2.34.72

Sucursal Num. 9

Dante 1908
Teléfono 2.34.72 .
A . i
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A primera escuadrilla “Torpedo 8", de

aviones Grumman Avenger, despego
de Guadalecanal al amanecer de la historica
manana del 7 de agosto de 1942, En agosto,
los japoneses intentaron recobrar la isla con
una fuerza expedicionaria de mas de 80 bu-
gques: acorazados, cruceros, portaaviones,
destructores y transportes. Como los nortea-
mericanos no podian competir con tamana
fuerza en las Salomén, tuvieron gue dejar a
los japoneses la puerta abierta,

El grupo “Torpedo 8" se dividié en dos
secciones. Siete de sus aviones, al mando de
Bruce Harwood, fueron a comprobar la vera-
cidad del rumor de que habia un portaavio-
nes enemigo al alcance del “Hornet”. Los de-
mas se quedaron a las ordenes del teniente
Harold Larsen, el sueco.

Ya casi al anochecer, su escuadrilla, gque
iba al encuentro del enemigo, avisté la es-
cuadra japonesa. El mar estaba ya oscuro,
pero en la luz del poniente se destacaba bien
la silueta de los buques nipones. Las fuer-
zas contrarias constaban de cuatro cruceros
de primera, seis de segunda y seis destruc-
tores, que avanzaban en formacién romboi-
dal.

“Hundir al mas grande de los mas proxi-
mos”, ordené Larsen por radio a su escua-
drilla. Fué todo lo que se hablé durante el
ataque. Los pilotos metieron gas y sus
aviones se precipitaron como balas sobre la
escuadra. '

Cuando el sueco se lanzé sobre su presa va
habia hecho sus calculos. El torpedo aéreo es
mas que nada una cuestién de aritmética:
aritmética ofensiva, calculada en metros, de-
cimetros, centimetros y fracciones de segun-
do con la misma exactitud.

Quizas no conozeais todos los pormenores
del torpedeo aéreo. Si es asi, no vais a en-
tender lo que pasé después. El fin primor-
dial de un avién torpedero es hacer blanco
con su torpedo en un buque. El torpedo, si
da en su blanco, es el arma maés eficaz de la
guerra naval. De un lado, afecta al buque
en su parte mas débil, debajo de la linea de
flotacién. De otro, se vale de la ayuda del
mar para intensificar su obra destructiva. Y
por ultimo, su enorme fuerza explosiva es
suficiente, si alcanza bien el objetivo, para
partirlo en dos como una rama seca.

T @ R p D @ 8 {Cﬁndensadn de "valarﬂ”]

Por otro lado es, desgraciadamente, un ar-
ma caprichosa y dificil. Una vez que sale del
avion se rige por si solo. Si no se arroja bien,
tomando en cuenta la direccién de las olas,
del viento, la altura de vuelo, la distancia al
objetivo, ete., ete. con la mayor facililad: da
media vuelta v desaparece. Para evitarlo, el
piloto tiene que acercarse al buque volando
muy bajo para que el choque del torpedo econ
el agua no sea demasiado violento; tiene que
mantener el avion bien nivelado y lanzar el
torpedo en el momento preciso,

Por otro lado, el torpedo es apenas un po-
co mas rapido que el buque de guerra. Ese
pequefio excedente de velocidad no es real-
mente una gran ventaja, pues en tanto que
el torpedo no puede maniobrar, el buque, que
avanza casi a su velocidad, si puede hacerlo,
eseurriéndose como una anguila. Por eso, el
piloto no sélo tiene que volar muy bajo, si-
no que tiene que acercarse mucho al buque
para darle a éste el menor tiempo posible pa-
ra maniobrar.

Como vemos, todo favorece al bugue en su
lucha contra el torpedo. Pero queda aun una
baza por jugar. Sin ella no valdria la pena
exponerse a tanto para tener tan pocas pro-
babilidades de vencer. Esta baza es la habi-
lidad del piloto. El piloto finge y maniobra
antes de lanzar el torpedo, enganando al bu-
que y tratando de que sea este mismo el que
labre su propia perdicion. Como no puede
apuntar directamente al blanco, sino al pun-
to donde calcula que se hallara éste cuando
llegue el torpedo a su altura, tiene algunas
probabilidades de triunfar.

El barco lo sabe, y, como es natural, se
defiende. El primer procedimiento que utili-
za es impedir que se acerque el avion torpe-
dero, interceptiandole con sus eazas. Después
viene invariablemente la cortina de buques,
colocados de modo que puedan valerse del
fuego convergente para levantar una mura-
lla de provectibles. No apuntan : disparan tan
solo continuamente v deian que el avién tro-
piece con la metralla. Una segunda muralla
la forman los canones de 12 v 16 pulgadas,
disparando al mar v levantando columnas de

agua capaces de derribar al aviom mias pe-

sado.

Para defenderse de esta verdadera ence-
rrona el piloto no tiene otro recurso sino ha-
cer espirales v bambolearse continuamente.
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Veinte segundos de vuelo en linea recta son
suficientes para que la artilleria naval apun-
te sobre él con tanta precisién como lo haria
contra un edificio en la costa, asi como para
que cambie de rumbo el buque, oliéndose que
se prepara para soltar el torpedo. A pesar de
ello, el volar en linea recta no sélo durante
veinte segundos, sino varias veces durante
su vuelo de aproximacién, es uno de los du-
ros trucos que ha de emplear el piloto, pre-
cisamente para que el barco, con sus manio-
bras, se busque su propla encerrona.

Es muy curiosa la manera de pensar del
piloto durante el atague. Mientras con ma-
nos y pies va dando tumbos de borracho pa-
ra despistar al enemigo v sus ojos obgervan
alertas al blanco, al altimetro, al anendéme-
tro, al viento, a las olas, a las alas, a la lo-
cura; mientras su instinto de conservacién
va trabajando a toda presién y sus reflejos
se hallan tensos para funcionar como un re-
sorte, su cabeza debe ir haciendo cdlenlos
aritméticos y valorando la situacion. Todas
sus facultades funcionan a un tiempo, pasan-
do, girando, chocando unas con otras como
las notas de una sinfonia terrible, inédita e
imposible de aprender de antemano y de cu-

yva perfecta ejecucién depende la vida del ar-

tista. “Ahora me disparan alli —pensara—;

luego me dispararan aqui; de modo que iré
al sifio donde cayd el altimo proyectil”’., Pe-
ro cuando esté en &l debe dejar de pensar en
esto para ocuparse de otra cosa, sin que su
imaginacion, impresionada por las emocio-
nes, distraiga su inteligencia,.

Cuando Larsen vi6 lucesitas amarillas pes-
taneando en el mar pensd que la funcién iba
a empezar. Disparaban contra él. Alzando la
cabeza vié unos puntitos negros que se acer-
caban y crecian, y comprendié que eran “‘ce-
ros’”’ japoneses. Para evitarlos se dirigié de-
cidido al sitio donde explotaban los antiaé-
reos. Alli no irian ellos. Sorteando como pu-
do los copos negros que se abrian a sus cos-
tados en el aire, consiguidé llegar hasta una
nube que descansaba, indiferente de lo que
pasaka bajo ella, a unos 2.000 metros de al-
tura. Alli se encontré Larsen con todos los
Suyos.

Salieron volando a ras de agua, Pero entre
la escuadrilla iban también “zeros” en for-
macién que disparaban y recibian lo suyo.
La “Torpedo 8" se lanzd decidida sobre la
cortina de fuego de la artilleria de los bu-
ques. Larsen habia pasado ya los cruceros de
segunda y se hallaba entre éstos y algunos
destructores que disparaban por andanadas
desde ambos lados, matando con sus fuegos

S. 1. A. M,
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cruzados a sus propios marineros, cosa que
en un momento de peligro como el presente
no podian evitar.

Larsen lanzé su torpedo y se largé., Mien-
tras veia por un lado a los buques enemigos
romper rapidamente su formacién, por el
otro vié la estela de otro torpedo que surcaba
veloz el agua. Aun disparaban los buques
contra él y debian atender a escapar. Y en
plena refriega oy6 por teléfono una voz que
le decia: “Muy hmn Larsen: le diste de lle-
no en la panza”.

En los trépicos anochece con gran rapidez.
En los einco minutos que durd el ataque ha-
bia oscurecido de tal manera que ya no se

Vuele por KLM o toda EUROPA
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veian ni los aviones ni los buques. Sdlo se

percibia un rayo de luz mortecina en el ho-
rizonte, hacia el norte. Di6 orden de regre-
sar al portaaviones.

A los pocos dias el portaaviones fué tor-
pedeado y sacado de combate para proceder
a su reparacién. La escuadrilla se retiré a
una base de las Nuevas Hébridas.

Ya se habian librado dos batallas en las
Salomén y aun quedaban tres mis por Ii-
brarse antes de que log japoneses reconocie-

Solicite

sSU CREDITO

en 53’? sus dos casas
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e ——————

FRANCFORT... AMSTERDAM...
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OF AVIACION

sen que no podian recuperar a Guadalcanal.
En el primer combate los norteamericanos se
apoderaron de la isla y perdieron cuatro cru-
ceros. Luego, los japoneses quisieron com-
batir en tierra y fracasaron; lo intentaron
en el mar, v sufrieron otro descalabro.

Entre el 11 de octubre y el 15 de noviem-
bre de 1942, la flota japonesa sufrio la ma-
vor catastrofe que ha sido jamas infligida a
una egran armada, a pesar de ger la atacante
v contar con fuerzas muy superiores.

Ya tarde, en la noche del 11 de octubre, los
cafiones navales anunciaron el principio de
la tercera batalla de las Salomon,

A las manana siguiente los cazas, los
bombarderos en picado y el grupo “Torpedo
8" despegaron al amanecer. Pasaron sobre
aguas en las que vieron durante millas y mi-
llas restos de naufragios, enormes manchas
de aceite, largas y anchas como carreteras.
La noche anterior, seis buques japoneses ha-
bian ido a parar al fondo de la bahia.

A unos 250 kilometros de la bahia, los
aviones hallaron sus objetivos: dos eruceros
de primera y una escolta de destructores.

Primero entraron en accion diecisiete bom-

ORQUIDEA

® PEINADOS
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barderos en picado, Larsen empezé a dar
vueltas en el aire sobre la metralla que salia
de los barcos, buscando una buena abertura
para lanzarse. El cielo estaba claro y despe-
jado de aviones. El sueco penséd que “la oca-
si6m la pintan calva”, y decidié no esperar un
instante y tirarse desde alli.

De repente pensé que habia llegado su il-
tima hora. El fuego antiaéreo no era peor
que de costumbre, pero no se podia quitar
esa idea, hasta que vié el error cometido por
el crucero que iba a atacar. Creyendo que
los aviones iban a soltar los torpedos en se-
guida, el barco habia dado media vuelta y
presentaba el costado de babor, como quien
presenta la barriga a la bayoneta para que
la atraviese.

“Si me voy al otro mundo, te llevaré con-
migo”, pensé Larsen al largar su torpedo. Lo
solté, y en un acto suicida, en vez de virar,
sigui6é volando con él. El torpedo siguié unos
metros, y stbitamente sali6 a la superficie
y vird, alejandose del crucero. O se trataba
de un torpedo defectuoso o Larsen no lo ha-
bia soltado bien.

El sueco di6 media vuelta para irse de alli.
Le disgustaba largarse, pues preferia morir
de frente antes que de espaldas. Al virar vié
dos torpedos mas de su escuadrilla que pa-
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saban por la popa de aquel crucero afortuna-
do. Y ahi terminé la suerte del buque. El
cuarto torpedo le dié en el mismo centro, ¥
el erucero empezd a vomitar humo blanco.

‘1Ya esta Ya esta!”, pensdé Larsen, que
a estas horas ya deliraba y maniobraba 2]
avion sin el menor cuidado.

De momento se di6 cuenta de que habia
cesado el fuego antiaéreo. Abajo veia el cru-
cero, inmovil, inclinindose fuertemente y hu-
meando como fuego al apagarse. Vela a los
japoneses correr sobre cubierta, unos arras-
trando mangueras y otros llevando a heri-
dos y muertos.

Las pérdidas japonesas al terminarse la
accién de Guadalcanal eran suficientes como
para inducir al almirante japonés a que co-
metiese hara-kiri, Las bajas totales causa-
das constituian un golpe aplastante para la
estrategia general de los japoneses en el sur
del Pacifico. Segan céaleulos moderados, los
japoneses habian perdido 229 buques hundi-
dos, einco probablemente hundidos y 44 ave-
riados. Los 45 aviadores de la escuadrilla
“Torpedo 8" que murieron en Midway habian
sido vengados por sus heroicos compaftieros.

Tal fué, en resumen, el relato del teniente

Larsen.
Por IRA WOLFERT
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ELL. ENTRENADOR LINK

UESTRA Escuela cuenta con una mo-
N derna sala de estos aparatos eléctri-

cos, cuyg finalidad es simular a la per-
feceibén el vuelo a ciegas en avién y permi-
tir, por lo tanto, su aprendizaje sin necesi-
dad de elevarse un pie del suelo.

Son del tipo C-3, v para su mejor estudio
los dividiremos en tres partes a saber:

a) Fuselaje.

b) Base.

¢) Escritorio del instructor.

El fuselaje, que estd montado sobre cua-
tro fuelles que trabajan a vaclo y que son
los que imprimen al aparato el movimiento
alrededor de sus ejes; longitudinal y trans-
versal, consta de una cabina en la cual se
aloja el alumno, la que se puede cerrar con
una capota, por medio de visagras. Esta
contiene: tablero de instrumentos, coman-
dos y teléfonos que comunican con la mesa
del instructor, por los cuales imparte la ins-
trueceion este.

Los instrumentos
forma que lo ha-
cen en un avion en
vuelo real. Los co-
mandos dan al
aparato movimien-
to sobre los tres
ejes y reaccionan
de una manera
mucho mas sensi-
ble que en aquel,
actuando por in-
termedio de valvu
las sobre los fue-
lles antedichos vy
sobre un aparato
situado debajo de
la proa, denomina-
do motor de vira-
je, que es guien le
da movimiento en
torno a su eje ver-
tical.

El fuselaje y los
fuelles estan mon-
tados sobre la base. Esta contiene: la tur-
bina productora de vaeio, los dispositivos
que dan funcionamiento a los instrumentos
v los llamados motorecitos telegonicos que
son los que transmiten las indicaciones de
aquellos a los que posee la mesa del instruc-
tor, asi como el movimiento en direceién del
entrenador al carro registrador.

Este estia situado sobre aquélla. Tiene
una forma triangular v una de sus tres rue-

reaceionan en la misma

ditas, que esta entintada, deja un trazo so-
bre un papel o una carta.

La mesa del instruector tiene como ya he-
mos dicho, una repeticion de los instrumen-
tos de la eabina; hay, ademas, controles de
viento, que simulan sobre los instrumentos,
el trabajo que haria éste en la realidad, ¥
un aparato completo de telefonos.

Habiendo expresado va, a grandes xras-
gos, las partes constitucivas, pasemos aho-
ra a referir la instruccién que se recibe en
el entrenador.

Comienza ésta con los cursos Primario v
Basico, en los cuales se aprende el manejo
y el dominio perfecto de él. En las primeras
lecciones se trabaja con la capota abierta,
pero todo el resto de la instruccién se prae-
tica con ésta cerrada. La ensenanza comple-
ta tiene una duracién de unas veintiddés ho-
ras y las lecciones son de treinta o cuaren-
fa minutos.

Una vez terminada esta parte se pasa a
los cursos de Radio Faro, Radio Goniéme-

tro y Aterrizaje a Instrumental (I. L. S.)
Por todo lo expuesto se puede apreciar el
papel preponderante que desempena en la

formacién de Pilotos Aviadores. La expe-
riencia ha demostrado que el tiempo de vue-
lo necesario para aprender a volar “a cie-
gas” puede ser reducido en mas de un vein-
te por ciento usando adecuadamente el en-
trenador Link.
Luis Lesa
Instructor de Link
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El Paracaidas

El principio del paracaidas es de los mas sen-
cillos: reposa sobre las leyes elementales de la re-
sistencia del aire. Todo el mundo sabe que, en el
vacio, abandonado a si mismo cae verticalmente,
en virtud de las leyes de la gravedad, con veloci-
dad ereciente: pero en.condiciones ordinarias, si
la superficie del cuerpo que cae es grande con re-
lacion a su peso, la resistencia que opone el aire
a su movimiento tiene por objeto disminuir con-
siderablemente su velocidad y hacerla uniforme.

En todos los tiempos se han hecho ensayos con
el paracaidas:
mas su efica-
cia no fué re-
conocida por
el mundo cien-
tifico hasta el
ano 1783, co-
mo consecuen-
cia del sensa-
cional experi-
mento de Se-
bastian Lenor-
mand, precipi-
tandose desde
lo alto de la to-
rre del Obser-
vatorio de
Montpellier an-
te los diputa-
dos del Lan-
guedoe.

Después el
célebre Garne-
rin v su espo-
gsg. Poitevin
- llego en 1860
a reducir la velocidad de su caida a metro y me-
dio por segundo; en 1875, tardé 23 minutos en
descender desde 1700 metros.

A principios de 1910 el coronel Lalance puso
a disposicién del Aero Club de Francia, 5000 fran-
cos para crear un premio con destino al inventor
del mejor paracaidas portatil que no excediese de
25 kilos de peso y capaz de asegurar eficazmente
la seguridad individual de los aviadores. Al aho
siguiente, Lalance aumenté a 10.000 francos el
premio. No hizo falta méds para hacer trabajar el
cerebro de varios inventores, no tardando en es-
tar dispuesta toda una serie de paracaidas.

La primera tentativa causé una catistrofe de-
plorable: el inventor Reichelt, sastre espafiol. ha-
bia ideado un traje especial, combinado de tal
manera que en el descenso debia desplegarse y
formar un paracaidas. Desgraciadamente, no te-
niendo nocién alguna de la superficie necesaria

para sostener el peso de un hombre, dio a su tra-
je-paracaidas, una amplitud insuficiente. A pesar
del mal resultado del experimento hecho con un
maniqui, el infeliz Reichelt, confiando en su idea,
s arrojo desde la plataforma de la torre Eiffel a
las 8 de la manana del 4 de febrero de 1912. La
caida duré 5 segundos vy el desgraciado inventor
murié instantaneamente. Varias experiencias con
maniquies se hicieron posteriormente por otros
inventores, muchas con éxito. pero no ofrecen tan-
to interés como en las que el maniqui es reempla-
zado por el hombre. Tal es el caso del paracaidas
de Hervieu que su mismo inventor experimenté
mas de 50 veces, arrojandose desde un globn a
mas de 1500 metros.

Estaba dotado el aforado, todo, a lo largo de la
circunslerencia exterior de la tela, de una serie de
resortes que estaban comprimidos mientras el pa-
racaidas se encontraba plegado y encerrado en su
caja- Abierta ésta, los resortes entran en accion
proyectando el aparato fuera de su caja y la abren
completamente en menos de un segundo: puede,
pués, funcionar utilmente a algunos metros del
suelo.

Los resortes pueden, a veces, rasgar la tela, por
lc que es preferido colocarlos en forma de varillas
de paraguas.

Esta dltima disposicion fué la que adopto Al-
fonso Robert. En su paracaidas en efecto, el des-
pliegue estaba asegurado por una serie de ele-
mentos metalicos constituidos por cuerdas de pia-
no dispuestas sobre la tela, quedando arrolladas
en la misma cuando se plegaba, v gracias a su po-
tencia considerable era abierto instantaneamente:
pesaba 15 kilos en tela de algodon con una super-
ficie de 66 metros cuadrades. Las experiencias
preliminares hechas en la torre Eiffel el 22 de di-
ciembre de 1912, demostraron su buen funciona-
miento; pero faltaba que lo ensayara un aviador.

Brodin lo efectué en Nantes el 21 de setiembre
de 1913, arrojandose desde lo alto del puente
transhordador que franquea el Loira, a 60 metros
de altura.

Inmensa multitud se agolpaba sobre las dos ori-
llas del rio, con la vista fija sobre el audaz que se
lanzaba al vacio resueltamente. Hubo un momento
de emocion. porque la caida al principio fué muy
rapida, mas de repente el paracaidas se desplego
bajo la accién de sus resortes, la caida disminuyo
en velocidad progresivamente y el aviador cayo
suavemente al rio ganando la orilla opuesta a na-
do en medio de las aclamaciones del publico.

Otro paracaidas, el inventado por Lommastch-
K hotelnikoff, estaba encerrado en una caja de
aluminio, siendo lanzado al exterior y desplegado
también por medio de resortes. Para levantarse, el
aviador, que lleva la caja de aluminio a la espal-

(Cont. en la pg. 27)
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Conozcamos algo nuestro: E. M. A. D.

Parecera extraiio que en ALAS haya una pa-
gina dedicada al Teatro, pero si tenemos en cuen-
ta aquello que dice “no solo de pan vive el hom-
bre”,.. (en este caso no sélo de aviones viven
los aviadores) creo que ya no lo parecera tanto.
Para los que no la conocen, hoy les presentamos a
la Escuela Municipal de Arte Dramatico del Uru-
guay. Esta Escuela esti situada en la calle Bue-
nos Aires 686: en el mismo edificio del Teatro
Solis, en el ala que da a la calle Juncal, sobre el
restaurant “El Aguila”. Como van leyendo, esta
Escuela tiene similitudes simbolicas con los avia-
dores (aunque no vuela), estd en un ala y sobre
ur. aguila. en fin, continuando les diré que tiene
muy - pocos anos de vida, solo tres.

Su Directora es la conorida v famosa actriz
espaiiola, sefiora Margarita Xirgu. En la Secreta-
ria actiia el seiior Luis Gualco. Esta Escuela debe
su existencia a la Comision de Teatros Municipa-
les, a cuyo frente re encuentra como Presidente
el Senador Justino Zabala Muniz. Cuenta con un
selecto y competente grupo de profesores.

Hecha esta rapida presentacién de EMAD. pa-
saré a relatarles minuciosamente qué requisitos
son necesarios para poder ingresar a ella.

El primero es el de la edad. que va desde los
18 a los 25 afios; y segundo en el niimero de alum-
nos a ingresar, que no es fijo. pero que general-
mente no asciende ni desciende tampoco, dado el
gran nimero de aspirantes que se presentan, y es
de treinta y cinco. Luego de la inscripcion, se de-
be rendir el examen de admision que consta de
varias pruebas:

12 una escena de Tragedia Griega (Esquilo, So-
focles o Euripides).
20 una escena de un Clasico Espaiiol (Calderon,

Tirso, etc.)

30 yna esceng de un moderno (F. Sanchez, Gar-
cia Lorca, Sartre, ete.)

Estas escenas no deben durar mas de cinco mi-
nutos y seran acompanados, para su interpreia-
cién, por alumnos de la Escuela. Luego una es-
cena muda (pantomima). Y finalmente una bre-
ve conversacion con la mesa examinadora sobre
cultura general. literatura teatral, teatro e historia
nacional. El jurado esti generalmente formado
por la senora Xirgi. la senora Josefina Diaz. el
sefior Zabala Muniz, el senor Fernandez Rios, el
seiior Caporale Scelta y algan profesor de la Es-
cuela. Al salvar el aspirante este examen, entra
en un curso preparalorio, aue comienza en agos-
to v finaliza en noviembre. En este curso se es'u-
dia: Arte Escénico de la cual es profesora la se-
fiora Josefina Diaz, Idioma Espaiiol, profesor Sr.
Bojorge Pena: Cultura Nacional, dictada por los

sefiores Vallarino, Sabat Pebet, Princivalle y Frei-
re, v por ultimo Solfeo, cuya profesora es la se-
norita Herminia Mitrano.

Una vez rendidos los examenes al final de los
cursos, con aprobacién, se ingresa a la Escuela.

El plan de estudios consta de tres afios y es el
siguiente:

Primer ano con las siguientes materias:

a) Arte Escénico, Sra. Diaz.

b) Literatura Teatral, Sr. Freire.

¢) Historia del Teatro, Sr. Princivalle.

d) Historia del Arte, Sr. Rodriguez Pinto.

¢) Historia Complementaria, Sr. Vallarino.

f) Gimnasia de la voz, Sr. Di Giuli.

h) Gimnasia ritmica, Sra. Kelluer de Zozaya.

1) Solfeo, Sr. Protasi.

i ) Dibujo, Srta. Monique Nieves.

Segundo afio con las siguientes:

Arte Escénico (senora Xirgn) y las mismas
materias de primero, con el Sr. Frasca Ménaco en
gimnasia de la voz.

Tercer aino con las siguientes:

a) Arte Escénico, Sra. Xirgi.

b) Caracterizacion, Sr. Cepellino.

¢) Esgrima, Cap. Rafael Diogo.

d) Dibujo, Sr. Hugo Mazza, y las mismas ma-

terias generales.

Todos los afios, a los dos mejores alumnos, co-
mo premio, se le otorgan dos becas, para traba-
jar en la Comedia Nacional.

Hasta ahora los alumnos que han’ obtenido tal
distincién son: Srta. Estela Castro y Sr. Juan Jo-
nes y por el aio-1951 las Srtas. Nelly Mendiza-
bal y Estela Medina Gillete. Por otra parte, sin
ser becados, muchos alumnos toman parte, en al-
gunas ocasiones, en la Comedia Nacional: asi por
ejemplo el afio pasado, durante el Festival Cine-
matografico de Punta del Este tomaron partici-
pacion en varios espectaculos y, esle afio, en la
rentree oficial de la Comedia Francesa, lo hicie-
ron en una de las obras presentadas por ese ma-
ravilloso conjunto de artistas.

Este aio egresara un grupo de alumnos (los
primeros que han cumplido el plan en vigencia)
a quienes se les presenta el problema de su colo-
cacion y cuya posible solucién estaria en la reali-
zacion material de una idea eficaz del Sr. Zahala
Muniz, que consiste en instituir una Compania
Nacional que vaya de gira por el interior del pais.
contribuyendo, de esta manera, a un mayor des-
arrollo del gusto artistico de la nacion:

Escribe una alumna de EMAD
(Exelusivo para ALAS)
CRISTINA DALMA
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TERMINOLOGIA
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AERONAUTICA

AVIOLINEAS. Lineas que se dedican al transporte aéreo mediante
aviones.

RADARGRAFISTA. Operador de Radar.

CUBERTIZAR - CUBERTIZAJE, Accion por la cual una aeronave
toma contacto con la cubierta de un porta-aviones.

AZAFATA. Camarera de avidn.

JATO. Sigla del inglés “Jet Assisted Take Of"”. Cohete que sirve para
facilitar un decolaje rapido.

ASTRONAUTICA

PLLANETIZAR - PLANETIZAJE. Acciéon por la cual una nave inter-
estelar toma contacto con un planeta o astro.

COHETE O NAVE ESPACIAL. Denominacién por la cual se designa
a un vehiculo capaz de ascender mag alld de 400 kilémetros (limite
superior de la atmésfera).

ASTRONAVE., Designase a todo vehiculo en estudio para la conguis-
ta del espacio inter-estelar,

Tte. 12B. P. M. H.

Banco Territorial del Uruguay

CERRITO 450 ESQUINA MISIONES - MONTEVIDEO

CAPITAL INTEGRADO $ 3.000.000.00

*
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EL ENGLISH ELECTRIC "CANBERRA"
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NTRE el catorce y el quince de junio
de 1919, en un avién Vickers - Vimy
bimotor de 700 H. P., el Capitan Alcock vy
el Teniente Brown, realizaron el primer
cruce del Atlantico sin escalas, uniendo San
Juan de Terranova con Clifden (Irlandal.
Emplearon en dicha proeza 16 hrs. 12°, cu-
briendo una distancia de 3050 kilometros.

El 26 de agosto de este ano, en un “Can-
berra’” bombardero bimotor, turbo propulsa-
do, de 5900 klgrs. de empuje, cuya tripulacién
la componian dos pilotes y un navegante per-
tenecientes a la R.AF., realizaron un ecru-
ce del Atlantico ida y vuelta en 7 hrs. 59,
bhatiendo asi todos los records.

Partieron de Aldergrove (Irlanda) a las
5 hrs, 34’ a. m. de Greenwich y llegaron a
Gander (Terranova) a las 10 hr. 12’ a, m,
Partieron de Gander a las 12 hrs. 15" p. m.
y llegaren a Aldergrove a las 3 hrs. 36'p. m.
en total recorrieron 6669 kilémetros. La dis-
tancia se cubrié en la quinta parte del tiem-
po empleado en 1919, hace treinta y tres
anos. '

El English Electric “Canberra” es un ae-

¢ CONFITERIA

“a %z;/ urea

b

8 de Octubre 3892 Teléf. 5.10.68

rodino de gran maniobrabilidad, velocidad ¥

autonomia. Su tripulacién la componen tres
hombres solamente.

Sus principales caracteristicas son secre-
tas, no obstante se sabe que su velocidad de
ascenso es muy elevada. Integra para fin de
ano 12 grupos de combate de la R.AF. No
tiene doble comando, los tripulantes llevan
equipos especiales consistentes en chalecos
neumiticos que facilitan la respiracion a
gran altura (mas de 13.000 metros). Tam-
bién puede hacer acrobacia.

Fosee, como planta propulsora, dos turbi-
nas Rolls Rovee “Avon” de dos mil nove-
cientos cincuenta kilogramos de empuje ca-
da una, su velocidad es de unos 950 klms.
horarios y su peso es de 20 toneladas.

Tiene aceptacion en varias aviaciones
Castrenses (Francia, Gran Bretana, Aus-
tralia).

Una version de penetracion nocturna, de
este avion, el B, 57 A., estid siendo fabrica-
do desde fines de 1951, por la Glen L. Mar-
tin de los EE. UU. de N. A., para su fuer-
za aérea,

Tte. 1°* B. P. M. H.

TARINO Hnos.

Sin Sucursales

e FLORES

%

Yaguaron 1190 Teléf. 8.30.46
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Fué una sombra abatida sobre el rastro de las
montoneras de la independencia v de las turbu-
lentas columnas de nuestras guerras civiles,

Triste destino de una vida oscura. Se esfumé en
la grandeza épica de un cuadro cuyo deslumbran-
te colorido y marciales resonancias empalidecie-

ron su figura hasta hacerla intrascendente, para
que los hombres la olvidasen cuando escribieron
la historia con algo de apresuramiento y mucho
de ingratitud, influencias teliricas o herencia ata-
vica que se fijaron en su espiritu y arraigaron en
su entrana para que diese vida de su vida para
gastar el filo de las bayonetas imperiales, sangre
de su sangre para regar la tierra gaucha y hacer
fecundo el tremendo sacrificio.

Dié a luz a sus hijos entre el matorral, al lado
de los arroyos, entre el ceibal. su bautizmo fue la
limpida agua del Cufré, del San Salvador.

Le educé en la fiera y bravia escuela del guerre-
ro, infundiéndole el sagrado amor a la palria y
acostumbrandole a mirar la muerte cara a cara,
abandonar esta vida con la frente enjula en subli-
me gesto de rebeldia morir antes que entregar ¢
suelo patrio al invasor extranjero.

Loor a ti Diosa morena de la libertad. Segui
dera en su vida trasumante, gasto talon sobre el
flanco del transido para alcanzar en la marcha al
voluntarioso montado de su hombre.

Ella fué la que en gesto de santa rebeldia y co-
mo supremo sacrificio de todas sus venturas, cau-
tivada por la figura fascinante del Patriarca, gran-
de su dolor callado, a pie o enancada. se suma a
la columna que. seguiria hasta el Ayui, dejando
atras el cielo patrio, cuna de los pocos halagos
que le brindé la vida

[l campo de batalla agiganté su figura, plas-
mando sus gestos varoniles con perfil heroico e
infundiendo a sus actos la ternura humanitaria de
su femenina condicién; fué mano infatigable que
en la linea de fuego con febril actividad alcanza-

ba el plomo para saciar el reclamo apremiante de
tercerolas y trabucos; brazos que levantaron al he-
rido sustravéndolo hacia la retaguardia salvadora
de la mutilacion y el cacheo, cerrando los ojos de
los que se fueron para siempre: labios que mur-
muraron torpe oracion, posaronse ardientes sobre
la frente helada del caido en la suprema despedida.

Pero también se la vié vistiendo las jinetas de
sargento en defensa del propio suelo patrio, o ci-
nendo la divisa cuando se trataba de afianzar ins-
tituciones.

Murié su companero v de su grandeza quedo
una tapera, chasques y payadores la vieron en las
noches de luna esperar al que ya nunca volvio.

En esa espera los anos pasaron y unos terrenos
fueron la prueba de su amor. su valentia, su des-
pego, su fidelidad al Patriarca y a su gaucho.

‘..I'}{’ ras S56JAU GQUE FOLTAREOE L O& 2Md R u% >
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Fué una sombra abatida sobre el rastro de las
montoneras de la independencia vy de las turbu-
lentas columnas de nuestras guerras civiles.

Triste destino de una vida oscura. Se esfumé en
la grandeza épica de un cuadro cuyo deslumbran-
te colorido y marciales resopancias empalidecie-

ron su figura hasta hacerla intrascendente, para
que los hombres la olvidasen cuando escribieron
la historia con algo de apresuramiento y mucho
de ingratitud, influencias teliricas o herencia ata-
vica que se fijaron en su espiritu y arraigaron en
su entrafia para que diese vida de su vida para
gastar el filo de las bayonetas imperiales, sangre
de su sangre para regar la tierra gaucha y hacer
fecundo el tremendo sacrificio.

Di6é a luz a sus hijos entre el matorral, al lado
de los arroyos, entre el ceibal. su bautizmo fué la
limpida agua del Cufré, del San Salvadar.

Le educé en la fiera y bravia escuela del guerre-
ro, infundiéndole el sagrado amor a la patria y
acostumbrandoele a mirar la muerte cara a cara.
abandonar esta vida con la frente enjuta en subli-
me gesto de rebeldia morir antes que entregar ¢l
suelo patrio al invasor extranjero.

Loor a ti Diosa morena de la libertad. Segui-
dera en su vida trasumante, gaslo talén sobre el
flanco del transido para alcanzar en la marcha al
voluntarioso montado de su hombre,

Ella fué la que en gesto de santa rebeldia y co-
mo supremo sacrificio de lodas sus venturas. cau-
tivada por la figura fascinante del Patriarca, gran-
de su dolor callado, a pie o enancada. se suma a
la columna que. seguiria hasta el Ayui, dejando
atras el cielo patrio, cuna de los pocos halagos
que le brindo la vida

El campo de batalla agiganté su figura, plas-
mando sus gestos varoniles con perfil heroico e
infundiendo a sus actos la ternura humanitaria de
sv femenina condicion: fué mano infaticable que
en la linea de fuego con febril actividad alcanza-

ba el plomo para saciar el reclamo apremiante de
tercerolas y trabucos; brazos que levantaron al he-
rido sustrayéndolo hacia la retaguardia salvadora
de la mutilacién y el cacheo, cerrando los ojos de
los que se fueron para siempre; labios que mur-
muraron torpe oracion, posaronse ardientes sobre
la frente helada del caido en la suprema despedida.

Pero también se la vié vistiendo las jinetas de
sargento en defensa del propio suelo patrio, o ci-
fiendo la divisa cuando se trataba de afianzar ins-
lituciones.

Murié su companero vy de su grandeza quedé
una tapera, chasques y pavadores la vieron en las
noches de luna esperar al que ya nunca volvio.

En esa espera los anos pasaron y unos terrenos
fueron la prueba de su amor, su valentia, su des-
pego. su fidelidad al Patriarca y a su gaucho,
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Que hacer cuando se encuentra perdido

El encontrarse perdido es el resultado de una
serie de factores que concurren a desorientar y a
llevar al piloto a un estado espiritual tal que le
impide llegar a su destino.

1. — Preparacion del Vuelo

Una preparacion meticulosa aleja las posibili-
dades de una perdida o desorientacion en vuelo.
Ella consiste en marcar correctamente la carta.
preparar la ruta, estudiarla, determinar los pun-
tos de control, obtener las distancias enire esos
puntos, obtener la distancia total, medir los rum-
bos geogrificos de esa ruta, etc. y anotar todos es-
tos datos en los casilleros correspondientes del
plan de vuelo. A continuacion se debe pasar por
la seccion Meteorologica y solicitar toda la infor-
macién posible sobre la ruta y zonas adyacentes.
Alli se debe estudiar la carta del tiempo y conse
guir ademas los correspondientes sondeos aerolo-
gicos a los efectos de determinar cudl va a ser la
altura de vuelo mas favorable para el cumplimien-
to de la misién. en funcién de la velocidad y di-
reccion de las corrientes aéreas, plafond, turbulen-
cias, temperatura y otros datos obtenibles.

Luego se deben reunir todos estos datos vy uti-
lizanod las tablas de performance del avién que

REPUESTOS

ACCESORIOS

so asignd. se determina la velocidad en funcion de
la altura y potencia a emplear, para asi poder cal-
cular la posible velocidad de ruta, deriva, tiempos
estimados de llegada a Is puntos de control y el
tiempo de arribo al destino.

Completo los casilleros de la parte correspon-

diente al plan de vuelo de su cartilla de navega-
cion calculando sus: Rumbo Verdadero, Rumbo
Magnético y Rumbo Compds en funcién a su de-
riva, variacién y tablilla de desvios del avién res-
pectivamente.
" Debe preveer también en qué condiciones se
efectuara el vuelo, si sera por contacto en su to-
talidad o si debera volar a instrumentos. Piense si
estd habilitado para ello, si el plan de vuelo apro-
bado por Operaciones lo autoriza y si su avion le
permite contar con los Instrumentos y equipos de
radio correspondientes.

Calcule el consumo de nafta y la que debe que-
dar al finalizar su vuelo. Tenga presente su al-
ternado.

En esta preparacién finalmente se debe tener

resente las reglamentaciones de nuestra Aeronau-
tica Militar. Respeten los minimos establecidos.
véase si los libros de campos de aterrajes y de fa-
cilidades de radios que se poseen estin al dia y

PARAGUAY 1828

MONTEVIDED

MAQUINARIA

AGRICOLA
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controle si se llevan en el momento de subir al
avién conjuntamente con su lapiz, goma, regla de
Weems u otra similar, computador, cartas o mapas
de vuelo y la planilla de vuelo confeccionada.
2. — Ejecucion del Vuelo

Comenzado el vuelo si el piloto no cumplié con
todo lo prescripto por las érdenes y reglamentacio-
nes generales o particulares de sus Instructores y
Jefes, su estado espiritual sera distinto, sabe que
estd en falta y los factores de que hablamos al
principio continuardn complementindose dado que
empezaran las preocupaciones y los problemas.

|

Tomara en mala forma los puntos de control.
no llenard o lo hara en forma desordenada la
cartilla de navegacién, y mas adelante al necesitar
un dato no lo encontrara o si no, como resultado
del proceso espiritual que se produce desconfiara
de ese dato; finalmente lo hara de su habilidad,
no reconocera los puntos que jalonan su ruta y se
desorientard. Es entonces que se encontrara capa-
citado para cometer los mayores desatinos bajo la
creencia de que obra con exactitud y correccion.
El piloto se encuentra perdido.

Perderse es un término relativo

i —

Ese piloto salié de algin lugar, desde el momen :

to en que comenzé su vuelo, debe saber, o en el

o pm——— =

-—

EL PAISANO. — ;Y esa casa tan grande, qué’s?
EL CIUDADANO. — Es un rascacielos, senor.

EL PAISANO. — Ricién m’entero qu'el cielo tiene comezon.

peor de los casos tener nocion del tiempo trans-
currido en vuelo. Ademas saber cual es la direc-
cion general en la cual ha navegado. Es por lo
tanto que debe comprender que estd dentro de un
area general que facilmente podra graficar en su
carta de vuelo.

Pase algiin punto de control conocido, a una ho-
ra que estime o aprecie exactamente, ademas ha
volado en una direccién determinada, cubriendo
una distancia que puede calcular desde el momen-
to que pas6é por ese punto de control. Todo esto,
por consiguiente, limita el area sobre la cual se
encuentra desorientado.

RECUERDE:

No esta perdido hasta que diga esta perdido.
No se ponga nervioso, evite que le entre des-
confianza sobre lo que le indican sus Instru-
mentos.

No comience a volar a tontas y locas, para
evitar ésto, mantenga su rumbo.,

Y use uno de los siguientes procedimientos
para determinar su posicion:

ler. Caso. Vuelo por Contacto, de dia, la

radio no opera.

1) Mantenga su rumbo original.

2) Estime el tiempo que puede volar en funcién
de la nafta que aiin le resta.

3) Estime su actual posicion desde el ultimo
punto de control reconocido, en base a su
velocidad verdadera, tiempo trascurrido en
vuelo desde ese punto y rumbo que traia.

1) Trate de orientarse en el mapa a efectos de
localizar el nuevo punto de control.

5) Si es capaz de establecer definidamente su
posicion, trace el rumbo desde ese punto a
una referencia tal como un rio, costa, cerro,
montaiia, linea férrea. etc.

6) Si la reserva de nafta no es suficiente para
llegar a su punto de destino, desde esa po-
sion que determind. dirijase al aerddromo o
campo auxiliar mas cercano.

2do. Caso. Vuelo Nocturno. la radio no opera.

1) Mantenga su rumbo original.

2) Estime el tiempo que puede volar en funcién
de la nafta que le resta.

3) Estime su actual posicién desde el qltimo
punto de control reconocido en base a su
velocidad verdadera, tiempo transcurrido en
vuelo desde ese punto y rumbo que traia.

4) Una vez orientado continiie su vuelo normal-
mente, si la nafta le permite llegar a su des-
tino. en caso contrario dirijase al campo
auxiliar mas cercano.

5) Si no puede orientarse exactamente dirijase
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hacia un punto lal como una ciudad, rio u
otro punto facilmente reconocible y visible,
y de alli, a su destino, base o campo auxi-
liar mas proximo si lo cree conveniente.

2er. Caso. Orientacion por radio. Dia o Noche-

]
=)

3)

1)

Mantenga su rumbo original.

Estime el tiempo que puede volar en funcion
de la nafta que le resta.

Si tiene Radio Compéas a bordo, determine
su posicion por medio de marcaciones a es-
taciones de Radio Fare o Broadcasting cu-
ya posicién conozea y le permitan realizar
un problema de interseccion.

Una vez orientado continie su vuelo, nor-
malmente, o dirijase al campo alternado o
auxiliar mas cercano de acuerdo a su reser-
va de nafta.

Si no posee Radio Compas y vuela por una
zona donde existen Radios Faros de Calle,
coloque el selector de su control de voli-
men de radio en “Manual”, sintonice la es-
tacion que aparezca con mas vlimen. Iden-
tifiquela por medio de su libro de facili-
dades de Radio, determine en qué cuadran-

)

le sc encuenira. repita la maniobra en olros
Radics Faros de la zona, y asi podra deter-
minar en forma general el drea sobre la cual
se encuentra volando. Intente cada gquince o
veinte minutos entrar en enlace por radio
co nlas estaciones que estin a la escucha, |
quede atento a la que pueda responder en
espera de instrucciones.

Si a todo esto pudo determinar la zona que
sobrevuela, dirijase al campo mas cercano
y obre de acuerdo a su reserva de nafta, en
cuanto a dirijirse a su destino, a su alterna-
do o aterrizar en ese campo auxiliar o base.

POR ULTIMO:

Si

la nafta que le resta le permite volar sola-

mente un lapso de tiempo menor a veinte minutos,
con lo que no llega al campo auxiliar mas cerca-
no. localice un campo grande y despejado y elec-

tie un aterraje de emergencia
rrizaje replegado.
trumentos, o de noche, suba
3

con el tren de ate-
Qi =e encuentra volande por ins-
a 'dos mil pies o mas

abandone el avién utilizando su paracaidas.

Tre. 10 Atilio Bonelli
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IRO(:KEW_S — (COHETES)

N Rocket es un proyectil impulsado por la

reaccion que produce un chorro de gas a

alta velocidad, al salir por su parte poste-
rior. Su uso fué bastante generalizado al finali-
zar la guerra, va que el poder de destruccién de
los mismos es muy superior en cualquier otro pro-
vectil del mismo calibre.

El gas con que es impulsado, se produce por la
combustion de las cargas de propulsion que se
encuentran alojadas en el Rocket; el chorro tie-
ne una gran temperatura, por lo tanto es necesa-
rio protegerse del mismo al ser disparado el pro-
veclil.

El arma que sirve para disparar se llama “Lan-
zador” y solamente sirve para darle direccion ini-
cial sin proyectarle, como lo hace un canon o un
mortero. A diferencia de éstos, no esta estriado y
por lo mismo. constituye una desventaja ya que
el Rocket es un provectil del tipo de autopropul-
sion y en consecuencia en el tiro no se tiene pre-
C15101.

Su retroceso es nulo, o si lo tiene es infimo vy
esta, es su principal ventaja. Un Rocket militar
esta constituido por una cabeza y un motor. La
cabeza contiene las cargas explosivas o quimicas
y las espoletas. El sistema de explosion es simi-
lar al de una granada de artilleria o una bomba
de aviacion. Usualmente la cabeza es colocada en
el extremo delantero del motor, pero en algunos
modelos se prolonga por el tubo de este tltimo. a
fin de que sirva como fuente adicional en la pro-
duccién de fragmentos, al explotar.

Sus paredes pueden ser:

a) De gran espesor, para perforar corazas an-
tes de hacer explosion.

b) Delgadas. a fin de tener mayor espacio pa-
ra cargas de demolicion.

¢) De espesor mediano, para producir el maxi-
mo posible de fragmentos explosivos.

El motor esta colocado después de la cabeza y
ccnsiste en un tubo eerrado en un extremo y es-
trechado en otro. en forma de tubo de venturi,
de manera de formar un difusor que contiene las
cargas de propulsién y un elemento para la igni-
cion de los mismos.

Pueden fijarse en ¢l exterior, aletas en forma

VIDAL MARTINEZ

¢ FOTOS

Teléf. 40.27.66
MONTEVIDEO

18 de Julio 1565

de cola a los efectos de estabilizar el Rocket en
su trayectoria.

El elemento de igniciéon esta compuesto de un
cebo fulminante y una carga de pélvora negra. Ll
fulminante es accionado por el calor generado por
una corriente eléctrica al pasar por un alambre,
comunicandole fuego a la pélvora, la cual a su
vez la transmite a las cargas de propulsion. La
carga de propulsién estd constituida por pélvo-
ras de doble base en forma de fideos compactos
o con una perforacién axial. Al quemarse pro-
duce gas a alta temperatura y presion y es la que
le imprime el movimiento al Rocket.

La velocidad de combustién varia en razon di-
recta con la temperatura y presion. Si un Rocket
es disparado a una temperatura mayor que para
la que fué designado, las cargas producen mayor
cantidad de gases por unidad de tiempo que la
capacidad de salida de las boquillas y por con-
siguiente, puede explotar. Cuando es disparado a
temperaturas por debajo de las especificadas, la
carga arde con mas lentitud y entonces produce
errores en la prevision del aleance.

CLASIFICACION, — De acuerdo con las car-
was, un cohete se puede clasificar en:

a) Explosivos. Estan cargados con altos explo-
sivos y se subdividen en:

1) Alto explosivo. Los cuales tienen relativa-
mente una gran carga a fin de obtener efectos de
minas y fragmentacion.

2) Alto lexplosivo anti-tanque. Contienen ‘ex-
plosivos en forma especial de manera que son par-
ticularmente efectivos contra corazas,

3} Demolicién. Carcazas delgadas y gran carga
explosiva. "

b) Quimicos. Contienen cargas de agentes qui-
micos y se subdividen en:

1) Fumigenos. Producen nubes de humo para
ocultamiento o senalacion.

2) De gas. Producen <obre el personal hosti-

camiento o muerle.
¢) De prictica. Cargados de material inerte de

manera que su peso equivalga a la carga explosi-
va de servieio.

d) Blancos de tiro. Sirven para
lleria antiaérea practique tiro, sobre blancos de

desplazamiento rapido-

que la arti-

Tie. 12 José Mazzell

LA MANON

PARA LA MUJER ELEGANTE
Rodriguez y Calace

Tienda, Merceria, Bozar, Fantasias
Articulos pora regalos

18 de Julio 1986 casi Pablo de Maria

Teléf. 4.25.40 Moantevideo
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“TU PELO”

Muchas veces tu pelo mirando,

mi mirada he perdido en las sombras.
y confuso, sentado, pensando,

he observado sus méis puras ondas.

Negros rizos inquietos, fugaces,
no hallan sitio en tu loca cabeza,
y se alzan bravios, vivaces,
acentuando asi mas su belleza.

{Cuéntas veces durmiendo he sofiado,
hacer mios tus bucles castafios,

y en mi seno tenerlos guardados,
como tiene la tierra al rebaifio.

Mas ayer comprendi con dolor,
con angustia y tristeza no poca,
que mientras yo callaba mi amor,
me servias tu pelo en la sopa!!!

Juanchito

(uruguayo)

4

TML.
&ME AGRK owiDAbO DE BAJAR €L TREN 7
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“A NUESTRO FIGARO”

El peluguero se ensana,

con el “‘tape’ sin consuelo
que a pesar de su “marana’
se va quedando sin pelo.

Zunzunegui, Zunzunegui,

i Qué linda méquina tienes!
El dia que nos vinimos,

ta estabas de parabienes,

Zunzu, querido Zunzu,
que tus manos son de hada
que tocas una cabeza,
v la dejas bien pelada.

Mi adorado Apolinario,
al mirarte me embelezo.
i1 Asesino de cabezas!!
si debieras estar preso.

Zunzu, querido Zunzu,

mi peluquero adorable,
que mientras cortas el pelo
te me haces despreciable,

Zunzunegui, Zunzunegui,
que me dejaste pelado,

que estoy barbudo de cara,
iy de cabeza afeitado!!

IM
JVISTE AL TRAGU2oN PE Lo vuewtas ut o 7
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Demuestre sus conocimientos sobre Aviacion

O CONTESTANDO EN MENOS DE UN MINUTO:

1° — ;Con la nafta que contiene un Bombardero pesado del tipo B.36,
cuantas vueltas al mundo puede dar un automévil?
29 __ ;Cuél es el limite de velocidad de un cohete en el éter?

3 __ ;Cual fué el primer avién a propulsién a chorro en el mundo?

4° — ;Qué es el nimero de Mach?

59 — ;En qué fecha se realiz6 el primer vuelo en avion?

69 — ;Qué es un radio altimetro?

79 — ;Cuando se encuentran dos aviones de frente en vuelo, que ma-
niobras deben ejecutar los mismos?

82 — ;Quién fué el primer piloto que volé sobre el Polo Sur?

o __ ;Quién fué Otto Lilienthal?

10° — ;Quién fué el inventor del Autogiro?

11° — ;En qué ano se utilizaron por primera vez los aviones con fi-
nes militares?

120 — ;Qué es Radio de Accién?

132 — ;Cual es el didmetro maximo de los Paracaidas actualmente en
uso?

14° — ;Qué peso maximo permite descender con seguridad el mayor pa-
racaidas en uso?

152 — ;Quién es el autor de “Piloto de Guerra”?

OIS oA ok ol e Bl

Compafila Aerondutica Uruguaya S. A.

LINEAS AEREAS
e MONTEVIDEO - BUENOS AIRES
e COLONIA - BUENOS AIRES

e MONTEVIDEO - PUNTA DEL ESTE

Direccién, informes y pasajes:

COLONIA 1068 Teléfonos: (o oo"ay

(9.21.02
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RESPUESTAS A DEMUESTRE SUS CONOCIMIENTOS SOBRE AVIACION
1 — 16 vueltas y aln le sobra nafta suficiente como para ecruzar el
territorio de los Estados Unidos de Norte América.
2% — La velocidad de la luz (300.000 Klms. por segundo).
3? — El avién aleman Heinkel 178, que volé por primera vez en agos-
to de 1939. '
4° — Es la relacién entre la velocidad del sonido v la de la luz, a
nivel del mar, Ejemplo: Velocidad del sonido al nivel del mar
1.200 Klms. por hora.
Velocidad de un avién X a nivel del mar 600 Klms. por hora.
El numero Mach es 0.5.-
o — Kl 17 de diciembre de 1903 en Kitty Hawk (Carolina del Norte,
EE. UU.,) por los hermanos Wilbur y Orville Wright.
6° — Radio altimetro incluye un trasmisor de frecuencia ultra alta, un
receptor de baja potencia, antenas trasmisoras y receptoras v un
medidor de altura libre; obteniéndose la altura absoluta sobre el
terreno, enviando una onda de radio sobre el suelo y tomando el
tiempo que tarda en aleanzarlo y volver reflejado de nuevo al
avion,
7° — Deben virar hacia la derecha dejando una distancia minima de
500 pies entre los mismos.
8?2 — Richard E. Byrd.
9° — EIl primer hombre que volé en planeadores inventados por él mis-
mo. Sus primeros ensayos se efectuaron en 1891, desde peque-
nos monticulos de y 6 metros,
10° — El espanol La Cierva.
11° — En 1912 por Espana y Francia en las campanas respectivas con-
tra Marruecos.
12° — Es la distancia maxima que pliede alejarse un avién, v volver a
ese punto con un remanente de combustible de 1 /4.
13° — 60,96 mts. (200 pies).
14° — 5.442 kilogramos (12.000 libras).
15¢ — Antoine de Saint-Exuverv.
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EL PARACATDAS

(Continuaeion)
(Viene de la pag. 15)

da, no tiene mas que tirar de una cuerda: en ea-
so de accidente imprevisto, si el aviador es pro-
yectado fuera de su asiento, la euerda se rompe
por si misma. abriendo el aparato.

Este paracaidas fué ensayado el 5 de enero de
1915, en Rouen desde lo alto del puente transhor-
dador que domina el Sena, a 53 metros de altura.

Se hizo la prueba con un maniqui. presenciin-
dola varios miembros de Aero Club. A las tres v
veintidos fué lanzado el paracaidas al espacio, tar-
dando en abrirse 4/5 de segundo. Después de des-
cender 34 metros, se abrié completamente, tardan-
do entonces 12 segundos en recorrer los filtimos 19
metros.

Luis Bleriot ideé un paracaidas de seda. de 53
metros cuadrados y que di6 buenos resultados en
el trascurso de los ensayos realizados el 26 de ene-
ro de 1915. El piloto Bidot, que habia levantado
el aparato a 50 metros nada mas del suelo, hizo
funcionar el paracaidas perfectamente. resultando

muy notable, dada la poca alturg a que se realizé
el salto.

El paracaidas de Jean Ors, se distingue por la
ausencia de resortes metalicos que con el tiempo
pierden su elasticidad. Este habia inventado un pa-
racaidas compuesto de dos partes: un casquete es-
férico de tela. o paracaidas propiamente dicho. y
una larga chimenea central, formada por eirculos
superpuestos de un metro de didgmetro, replegin-
dose sobre si mismo como un farol veneciano, y
en la que ¢l aire, penetrando con fuerza en el mo-
mento de la caida azota sobre la superficie y la
despliega con tal rapidez que el paracaidas demos-
tré plenamente su eficacia hasta en alturas de 20
v 30 metros.

Experiencias preliminares ejecutadas durante el
mes de marzo de 1913, que habian demostrado las
nuevas cualidades del aparato. animaron al inven-
tor a ensayarlo por si mismo abordo de un aero-
plane en pleno vuelo. El aviador Lemoine consin-
ti6 en prestar al inventor su concurso, fijandose
la fecha del 12 de febrero de 1914 para realizar
la experiencia. que se efectué en Juvisy. El para-
caidas fué colcado completamente plegado. bajo el
fuselaje de un monoplano y Jean Ors. se sentd po-
co confortablemente entre las ruedas del tren de
aterrizaje. kn estas condiciones emprendio el vue-
lo Lemoine: cuando se hallaba a una altura de
500 metros Ors se levanté de su provisorio asiento
y resueltamente. confiando en su ideas se precipité
valerosamente en el vacio. Casi enseguida se des-
plegé su paracaidas y el descenso. rapidamente
contenido. se convirtio en apacible, apenas tur-
bado por un vienlo bastante violento que soplaba
entonces con una fuerza de 12 melros por segun-

do y lo desvié bastante. 39 segundos exactamente
después de haber dejade el aeroplano, el paracai-
dista tocada tierra.

El paracaidas que merecié ¢l premio de Laland
fué el de Bonnet.

Distinguese por el procedimiento ingenioso em-
pleado por el inventor para asegurar el despliegue
automatico e instantaneo desde el aeroplano en ca-
so de caida. A este efecto. sobre el circulo perifé-
rico de la superficie va dispuesto un tubo neuma-
tico inflado de aire que forma un resorte de gran
agilidad y que se desenvuelve muy rapidamente.

El paracaidas, plegado como un paraguas cerra-
do, va colocado sobre el fuselaje del aeroplano.
detras del asiento del aviador. Este va revestido de
un cinturén especial, atado a las cuerdas del pa-
racaidas, por medio de tensores tipo Sandow. que
tienen por objeto amorliguar toda traccién brutal
en el momento de la abertura. cuando arranca al
piloto de su asiento.

Antes de confiar la vida de un hombre a su
aparato Bonnet quiso ensayarle sobre un maniqui
de 76 kilos de peso con el que tomd asiento el 16
de marzo de 1913 a bordo del “Helena™, globo
de 1200 metros ciibicos piloteado por Pierron, el
que fué seguido en automévil por una comision
del Aero Club de Francia. con un cronometrista.
Cuando se hallaba el globo en el lugar elegido
para la experiencia. el fuselaje del aeroplano so-
bre el que iba colocado el maniqui fué soltado en
la posicion de caida en picada: ﬁnst‘guid:;: se des-
plegé el paracaidas y mientras el fuselaje iba a
ostrellarse contra el suelo, el maniqui descendia
suavemente desde 107 metros de altura derivan-
do 121 metros en sentido horizontal.

Animado por los resultados, Bonnet deseaba vi-
vamente verla repetida por un aviador bastante
atrevido para ponerse voluntariamente en condi-
ciones de poder sufrir un grave accidente.

Pegoud se presenta para intentar la experien-
cia, que tuvo lugar en Chateufort (Francia) en
momentos igualmente emocionantes.

A las 7 de la tarde y con tiempo amenazador.
Pegoud partié en presencia de muy pequeiio ni-
mero de espectadores.

Rapidamente alcanzé una altura de 250 metros
y enseguida se vié desde abajo abrirse el para-
caidas. Hubo un momento de angustia: con el co-
razém oprimido, los asistenles veian al aeroplano
picar rectamente al suelo: después apercibieron
una cosa blanca, que ondulaba. erecia rédpidamen-
te, se hinchaba, e extendia v se balanceaba: el
paracaidas estaba desplegado. Las cuerdas enton-
ces se extendieron ejerciendo su traccion sobre el
aviador. que levantado de su asiento por la cin-
lusa, fué bruscamente lanzado fuera del aeropla-
no y se encontréd suspendido en el vacio.

(Cont. en la pag. sigte.)
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Cémo funcionan los Instrumentos de un Avién

ALTIMETRO

Si usted fuera un altimetro trabajaria asi.
Caja Aneroide. Los altimetros contienen una
caja de metal llamada caja aneroide. Cuando
la presion atmosférica baja, la caja aumenta
de volumen, la que hace mover una aguja
indicadora.
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CUENTA REVOLUCIONES

Un eje que sale de la caja estd conec-
tado al motor por medio de un eje fle-
xible. Este eje es hecho girar por el mo-
tor creando una fuerza centrifuga en las
pesas, situadas bajo dos brazos rotativos,
los que tienden a separarse del eje de ro-
of tacion al aumentar las RPM. Al dismi-
nuir estas. tienden a acercarse los brazos
rotativos al eje de rotacion.

EL PARACAIDAS (Continuacion)

El descenso comenzd entonces muy suave, mien-
tras que el avion abandonado a si mismo, y cuyo
niotor funcionaba siempre, después de mil cabrio-
las, picaba a tierra. Durante este tiempo, Pegaud
descendia siempre suavemente, viendo poco a po-
co subir la tierra hacia él. y con calma, con mu-
cha mayor calma, sin duda, que los que le mira-
ban buscaba con la vista el sitio del suelo a que le
llevaba el capricho del viento. Sobre un arbol

quedd posado como sus hermanos los pajaros, Pe-
gaud quedé colgado de una rama, mientras que los
asistentes corrian entusiasmados para ayudarle a
bajar y para felicitarlo por su valor y sangre fria.
En 1914, sobresalié un paracaidista, Le Bourhis.
que hizo varios descensos en Juvisy, con para-
caidas Bonnet.
Cad. Mario N. Prefumo
(Traduccién de “L’'Illustration™ del
ano 1937, Niamero Especial)



YELOCIMETRO

El mecanismo del velocimetro esta
encerrado en una caja en el fondo de
la cual hay dos aberturas. A través de
estas aberturas salen los canos que co-
nectan el instrumento con el tubo pitot
estatico. Uno de estos canos. la cone-
xion estatica, conduce la presion hasta
dentro de la caja, mientras que ¢l otro,
la conexion pitot, la conduce al inte-
rior de un diafragma. Pequefios ori-
ficios igualan la presion.

INDICADOR DE TEMPERATURA

El mds comun trabaja por expansién del
aire por un tubo al calentarse.

Una lamina de metal esti conectada a la
fuente de calor y ésta al tubo Bourdon in-
dicador de la temperatura.

INDICADOR DE VIRAJES E
INCLINACION VERTICAL

1. — Vuelo recto y horizontal.

2, — Inclinacion izquierda sin vi-
raje.

3. — Inclinacion derecha sin virar.

4. — Derrape a la derecha.

5.— Derrape a la izquierda.

Fl indicador de Inclinacién vertical
es un tubo con liquido en su interior
y una bolita en el centro. Cuando el
avion se inclina la bolita se desplaza.
En un viraje correcto la fuerza cen-
trifuga la mantiene en el centro. El in-
dicador de virajes es un giréscopo
que al efectuar un viraje hace mover
la aguja indicando ¢l mismo a un la-

do u otro.
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INDICADOR DE LA PRESION
DE ACEITE

El indicador de presion comin-
menle contiene un tubo de metal Bour-
don que trabaja bajo el mismo prin-
cipio de un sopla-sopla.

.a misma idea es aplicada. cuando
¢l aire se expande por efecto de la
presion. Se dobla el tubo marcando
en el indicador de presion. En el mar-
cador de presion, el aceite bajo pre
sion va directamente al tubo Bourdon
en el indicador,

|, — Dos formas del tubo Bourdon.

2. — Linea de presion de aceite.

VARIOMETRO

], — Tubo I:HI']'.lIHI'.

Fl indicador de velocidad vertical fun-
ciona bajo el efecto de diferentes presio-
nes a que se somete el aparato al subir o
bajar en la atmosfera,

HORIZONTAL ARTIFICIAL

1. — Avion en miniatura.
2 — Horizonte,

3 & ar

3 — Avion.

4. — Horizonte.
5.— Cuando el avion baja.

Nos da la posiciéon relativa del avién
con relacién al horizonte verdadero. Una
corriente de aire hace girar un rotor gue
gira en el plano horizontal. Cuando el
avion tiende a subir o bajar, el rolor
tiende a desviarse, pero se produce una
descarga desigual de aire volviendo el ro-
tor a su posicién normal.
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Visita al Museo Militar

cUAL celoso guardiian de la libertad, yer-
gue su vetusta figura de coloso, resis-
tiendo sin cesar el embate del tiempo y de
las olas, agobiado quizas por el peso de los
afios; pero no vencido, reclina su cabeza en
el regazo tranquilo de nuestra Bahia... el
Cerro de Montevideo.

Sobre el macizo de su estructura, se alza
patriarcal el histérico primer faro del Rio de
la Plata, que escudrifiando incansable el ho-
rizonte, tiende su brazo de luz al navegante,
guiando sus pasos a puerto seguro.

En la augusta magnificencia de ese cerro,
monticulo granitico, altanero y desafiante, y
como coreando su tez, se levanta el recinto
amurallado de la célebre e historica Forta-
leza, que aunque cambiada algo su estructu-
ra en el transcurso del tiempo, mantiene he-
raldica gallardia.

El silencio de sus muros, esconde incolume
la historia de su existencia que eomienza en
los albores de 1811 en que es inaugurada por
el Virrey Elio. Un siglo y medio casi que su
fieura indeclinable, guarda la entrada a
nuestra Bahia. Ha resistido impacible las lu-
chas de la independencia, ha sido participe
inquieto en los sitios sucesivos de Montevi-
deo, ha servido de prisién a presos politieos,
ha sido cuartel, y hoy, en la serena y apaci-
ble tranquilidad de la paz en que vivimos, es
una avanzada de la libertad; y sin dejar de
cumplir con la misién de custodia que se le
ha encomendado en los dias de su existencia
es guardian... de las reliquiag historicas de
nuestro pasado glorioso, reliquias que son
las que forjaron la libertad e independencia
de nuestro suelo patrio: es hoy nuestro Mu-
seo Militar.

Contemplando atentamente las distintas
armas que en él se exhiben, vemos pasar uno
a uno los episodios gloriosos que han ido ja-
lonando nuestra historia y que han cuajado
en la libertad que digna y generosamente nos
han legado nuestros héroes.

Pasan ante nuestros ojos avidos de ensue-
fio histérico, desfilando en larga procesion
las distintas armas que han burilado con
hondos e imborrables trazos, las paginas de
gloria en la libertad e independencia de nues-
tra patria; la boleadora, la flecha, la lanza,
el fusil a chispa, el fusil a pistén, todas ellas
del pasado y otras de épocas mas recientes,
el fusil Mauser, la carabina, armas automa-
ticas, que ponen en evidencia los sucesivos
progresos téenicos alcanzados en lag armas
de combate.

Arrimados a la muralla como deseosos de
continuar la lucha emprendida; pero con sus
cafiones silenciosos como tapados y mohosos,
alineados por un profundo ideal demoeritico,
y con la metralla enervante de la justicia, in-
vitando a la meditacién por la paz y la de-
mocracia, vemos una serie de canones, per-
tenecientes a las luchas del Plata.

Y para hacer méas nitida esta vision del
pasado, tenemos ante nosotros, uniformes
usados por los cuerpos armados, que han cu-
bierto de gloria nuestros campos; uniformes
de “Cazadores”, “Batallon Florida”, en los
que se amalgaman en juiciosa delineacién de
colores, el azul infinito del cielo, el verde de
nuestras campifias v el purpura, aguda remi-
niscencia de tanta sangre vertida en las lu-
chas por la libertad. A ellos se suman los
uniformes usados en distintas épocas por la
Escuela Militar.

Asi pues, hemos vivido en breves instan-
tes, las inquietudes de tantas luchas, reme-
moradas por tantas religuias; hemos reco-
rrido con sentida emocién los senderos de
nuestra historia.

Hemos visitado nuestro Museo Militar, que
con sus insaciables ansias de progreso, se
halla ubicado en la Fortaleza del Cerro, sim-
holo de poder, de fuerza, que ostentamos ga-
llardamente en el Escudo Patrio, que luci-
mos sobre nuestras frentes.

Alf. Miguel Lagrotta
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Asi naci

ORRIA el afio 1913 cuande la tran-

quila ciudad de Montevideo se ve

conmovida por olra hazana aero-
nautica; a un mes de la travesia del Cabo
Teodoro Fels, llega a ésta un raro avion
llamado *La Paloma™; sus tripulantes son:
Jorge Newbery y el aviador europeo Enri-
que Lubbe. Debido a causas inesperadas
el avion aterriza en el campo de manio-
bras de artilleria de Carrasco; al cono-
cerse su llegada los aeronautas son recibi-
dos con grandes agasajos.

Asi se cumple la segunda travesia del
Plata; debido a una rotura que sufre el
aparato, Lubbe debe retrasar su regreso,
pero Newbery parte hacia Buenos Aires
en vapor porque asuntos urgentes lo re-
claman, quedando el aviador europeo sin
acompaiiante. Se frece entonces, el capi-
tan de artilleria José de San Martin para
la arriesgada empresa, poniendo en juego su vi-
da para dar un dia de satisfaccion a sus conciu-
dadanos, para dar un tinte mas de gloria al Ejér-
cito Nacional y un rayo mis de sol al escudo de
la Patria. Y asi lo que pareci6 una idea épica
cristaliza mds tarde en magnifica hazana que se
cumple con felicidad, aunque fueron desviados de
e ruta por un fuerte viento que los hace derivar
hasta La Plata, pero llegan sin tropiezos al Pa-
lomar.

El Presidente José Batlle y Ordonez le ofrece
al Cap. San Martin lo que éste quiera solicitar,
sic:do la peticién honrosa para el Ejército y la
Repiblica. Después de ser el primer pasajero en
la ruta Rioplatense. después de afrontar los ries-
ogs de volar, en la friagil médquina, no pediria
nada para si, dando un ejemplo de su fé en la
nueva ciencia y demostrando su espiritu de avia-
dor, pide sea creada la Escuela Militar de Avia-
cién. Ha sido lanzada la flecha portadora de las
alas uruguayas:; muchos seguirdan su ruta induci-
dos por la seduccion viril de “ser los primeros”,
y muchos pagarian con su vida, el precio altisimo
de su afan.

El entonces Ministro de Guerra Juan Bernassa
y Jerez, inicia los trabajos para recavar material
para la nueva Escuela: por decreto del 9 de fe-
brero de 1913, se designa instructor al piloto
francés Marcel Paillete y se abre un registro para
los Oficiales que deseen ingresar en la nueva ar-
ma que tendra su base en el campo de Los Ce-
ri:llos, siendo su material de vuelo un Farman, bi-
plano llamado el “Aguila” y un monoplano Ble-
riot. Los primeros alumnos son: el Cap. San Mar-
tin, padre de la iniciativa y los tenientes Ramon
Arambillete, Gregorio Alvarez Lezama, Pedro
Mazzoni y Juan Manuel Boisso Lanza, Sub Ttes.
Braulio Duarte v Juan Vertiz, Alféreces Enrique
Prado, Cesdareo L. Berisso v Santiago Guido.

nuestra [Fscuela

Capitan San Martin y Tte. Cesareo Berisso

Pasaria el tiempo y el viejo campo de Los Ce-
rrillos veria desfilar cada afo nuevos oficiales de
nuestro ejército que mancomunados por un mis-
mo ideal, realizaban su aprendizaje en fragiles
maquinas. Algunos han desaparecido, muertos por
el amor hacia el vuelo, sucumbidos ante los pas-
mosos desequilibrios del aire, cuando sus leyes
nos eran menos conocidas. sucumbidos ante el
fuego encendido en las alturas o el choque bru-
tal con la tierra: muertos hoy que viven en nues-
tco espiritu y que alimentan nuestra fé con el
calido aliento de su sangre,

Inicia el martirologio de nuestra arma el Cap.
Piloto Aviador Juan M. Boiso Lanza., quien an-
tericrmente habia llegado a ser director de la es-
cuela de aviacion ya instalada en el campo de
Mendoza, base que hoy lleva su nombre. Inmo-
16 su vida en Pau en 1918 cuando piloteaba un
Newport en la aviacién gloriosa de Francia: lo
siguen el Cap. Piloto Aviador Tula Dufort v el
Tte. Rinaldi, céndores uruguayos caidos en tie-
rra hermana.

Desde ese entonces hasta nuestros dias, paso a
pago, la Escuela ha aumentado el material de vue-
i0, se construyeron nuevos edificios para dar ca-
bida a mayor niimero de alumnos, se arreglaron
pistas v hoy transitan por ese mismo campo, in-
tegrantes de nuestro propio Cuerpo de Cadetes,
quitne reciben completa instruccion de vuelo
acor 's con los ultimos adelantos que nos capaci-
ta para honrar las alas de la Patria.

Ha {ructificado asi, el esfuerzo de todos aque-
llos que como el Cap. San Martin y otros, pusie-
ron suc mas caros anhelos en el futuro de nues-
tri arma: hoy indispensable en la concepcion de
las ficrzas armadas de una nacion,

Cad. Luis Riveros Cortesi

F
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El Sistema

de Honor
del Cadete

de Aerondutica

Una nueva fzse del progreso de nuestra Escuela ha sido puesta de mantfiesto,
al entrar en vigencia el nuevo Cédigo de Honor del Cadete de Aeronautica. Esta
basado en los mds altos principios de cardcter, integridad y conducta, y esta crea-
do, administrade y dirigido por los Cadetes, perteneciéndoles por entero.

Las manifestaciones que del Honor se hacen son tantas, como personas hay en
la tierra: cada hombre, salvo los mds depravados, tienen algin “Codigo de Etica”.
El Cédigo servira de guia en la estandarizacion de dichos codigos personales en el
seno de nuestro Cuerpo de Alumnos.

El Cédigo de Honor del Cadete de Aerondutica es hecho cumplir, defendido y
modificado por el Tribunal de Honor.

Este. estd constituido pura y exclusivamente por Cadetes y ningun Ofictal pue-
de tener intervencion directa en él y solo la tendrd a requerimiento de aquellos.

Dicho Tribunal estd compuesto por un tolal de once miembros, de los cuales
siete con “Salvaguardas del Honor” y cuatro “Miembros Aprendices” correspon-
diendo las bancas de tres Salvaguardas a tercer aiio de Cadetes, uno de ellos Presi-
diente, (se elige por votacion en su seno), dos a segundo de Cadetes, dos a primer
aito de Cadetes, ¥ los Miembros Aprendices corresponden dos a cada ano del Curso
Preparatorio.

La primera integracion ha sido efectuada por volacion dentro del Cuerpo de
Cadetes. habiendo resultado electos los siguientes Alumnos:

PRESIDENTE;
Cad. de tercer ano . .... iy e ke \ifredo Bayssé
SALVAGUARDAS DEIL. HONOR:
Cad. de teTcer AN i< e issis e s s s : Federico Callorda
I A LM v T TR e Luis IFassana
02 sendo [ s simaipeinge s ke Aldo Bustamante
B R . e L e Amilecar Osaba
ARG - | © | e SN R e Jorge Martinez Levaggi

= - 5 b

Rafael Orique
MIEMBROS APRENDICES:

Asp. de segundo ano ..... v SSE RO e Oscar Pérez
oo » - I s NI AL 4o s 20 [emael Schol
- EORPIEEE T b it sarees e Edison Alvarez

- s

................ Omar Cairo

Quienes permanecerdn en sus nombramientos hasta su egreso del Instituto, o

bien hasta que cometan jallas que determinen su expulsion, siendo reemplazados por

(Pasa a la pag. 67)
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Alas que se Plegaron

Tte. Crnel. ERLING OLSEN BOJE
Cap. FRANCISCO OTERO

Alf. CARLOS ALBERTO PINEYRUA
Sgto. CEFERINO ANTUNEZ

Sato. SEVERINO TAROCCO

Sdo. OLEDARIO MENESES

Sdo. ILDEMAR COTELO. ..

En el mdas estricto cumplimiento del deber inmolaron sus vidas estos siele ca-
ntaradas, a los que en dolorose honienaje recordamos en esta pagina.

Hombres de brillantes ejecutorias. eran en sus respectivos escalones. Laluartes
lirmes que daban [uerza a la accion pujante y constructora de nuestra joven Aero-
nautica, pretenciosa de crecer y servir-

Doblemente sensible es la peérdida de estos companeros. Profunda brecha en
ruestro conjunto de valores profesionales v profunda, profundisima brecha en el
calido afecto que se brinda a los camaradas leales, generosos, imbuidos del mas pu-
ro idealismo que mancomuna a los hombres en las grandes creaciones.

Lleguen a sus familiares nuestro profundeo sentir, agradeciéndoles el valor in
apreciable que en vida ofrecieron a nuestra causa, esos seres tan queridos.

No sabemos cuanto podran haber llevado de nosotros: pero si sabemos, cuan-
to nos dejan y cuanto lo apreciamos.

Que la paz sea con vosotros, companeros. . .
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Psicopedagogia aplicada & la instruccion

del ouelo primario

A experiencia de otras Fuerzas Aéreas, nos

ensena que el Curso Primario, se cumple

segin un plan que comprende sesenta ho-
ras efectivas de vuelo por alumno, en un periodo
lectivo. Nuestro Manual de Vuelo 115 (traducido
del que utiliza la U.S.A.F.) prevee la misma can-
tidad de horas para este Curso. Para que ese
plan se cumpla, es necesario que la instruccién
1upartida reuna ciertos requisitos y sufra las me-
nores interrupciones posibles o ninguna: luego, es
necesario dentro de cada periodo lectivo, evitar las
suspensiones en ‘el trabajo, porque uno de los
principios mas simples, fundamental y universal-
mente aceptado, es que fodo aprendizaje debe
ser continuo.

ASIMILACION — PROGRESO — TECNICA
JUICIO — APTITUD

Estan en relacién directa con la continuidad del
aprendizaje.

Se puede comparar la Instruccién de Vuelo con
una conversacion. Suponiendo que ésta sea fre-
cuentemente interrumpida, los interlocutores ter-
minarian por perder el hilo, el interés y a veces
hasta la paciencia. Para hilvanar el tema interrum-
pido, es menester repetir los Wltimos conceptos

verlidos., concentrar la atencion del interlocu-
tor, etc.
Todas las teorias y experiencias pedagogicas

concuerdan en la necesidad de la continuidad de
la instruccién: si tal no existe, disminuyen los
resultados.

El Director de Educacién de Northumherland
ha sostenido: “Ningiin programa escolar podra
tener valor sino estd basado en el ambiente par-
ticular de cada escuela”. Este debe ser el punto
de partida; es la tnica base sobre la que puede
asentarse un programa racional”.

Todos los dias habiles debe haber practica de
vuelo. Asi ‘lo aconsejan las experiencias sobre
aprendizajes realizadas por Jost v Elbinghauss y
completadas por Dearbon, Estarcha y Pyle. La
dosificacion de instruccion debe guardar un in-
tervalo y una duracion dada para lograr el apren-
dizaje optimo.

La frecuente suspension del vuelo retarda en el
aprendizaje de acuerdo a las condiciones estable-
cidas por las leyes de la practica v de la dispo-
sieion.

Dichas leves (establecidas por E. L. Thordike y
P. Sandiford luego de reiteradas experiencias),
dicen:

19 — Ley de la Practica (del ejercicio o de la
frecuencia). “Cuando se establece una conexion

medificable entre una situacién Yy una respuesla,
la fuerza de aquella aumenta con la repeticion
de situaciones iguales™. _

2. — Ley de la aptitud (o disposicion). “Cuan-
do un individuo siente inclinacion a obrar de
cierta manera, le satisface el obrar y aborrece el
n~ obrar”. 5

Concordante con lo expuesto, I. Pauloy sostie-
ne que los “reflejos condicionados™ se fijan len-
tamente si las conecciones se espacian en el tiem-
po. Buena parte de las reacciones de pilotaje tie-
nen ecaracter de reflejos condicionados.

Las recientea experiencias sobre aprendizajes,
efectos de la practica, el ejercicio, la fijacién v
los habitos hechos en todos los institutos psico-
pedagogicos del mundo, concuerdan en la nece-
sidad de evitar las interrupciones en el proceso
de aprendizaje. Dichas conclusiones estan respal-
dadas por la autoridad cientifica de figuras comao:
Thorndike, Paulov, W. E. Dearborn, F. N. Free-
man. T. J. Kirly, P. Sandiford, H. 0. Ruge, D. 0.
Lyon. Mc. Cal, M. W. Calkins, W. H. Hinh, C.
Burt, E. Kriapelin. D. Tirade. ete.

Después de pacientes experiencias, William
Henry Pyle en su Psicologia Educativa establece
ue.

al La idea de un movimiento tiende a desper-

tar el movimiento.

b) El habito perfecciona las reacciones hacién-

dolas mads exactas,

c) El habito aumenta la facilidad de ejecucion

¥ por consiguiente disminuye el esfuerzo.

d) La practica atenta y atrayente engendra ha-

bitos que transforman los actos concicates
én inconcientes, disminuyendo en consecuen-
cia la fatiga mental.

¢) La practica como proceso de habituacion

v entrenamiento aumenta la resistencia el
sujeto para el trabajo y crea cierto placer
en la ejecucion.

f+ El habito y la ejecucion eficiente inspiran

ari sentimiento de seguridad.

Estudiaremos el proceso de la ensehanza prac-
tica de vuelo en avién a fin de deducir luego las
censecuencias pedagogicas especificas,

Seglin el Diccionario de Pedagogia, dicho pro-
(ez0 es en esencia el siguiente: “ejercicio de ma-
nejo del motor, mantenimiento del equilibrio del
aparato. maniobras de cambio de direccion y al-
tura. La finalidad a alcanzar es la sensacion de
vuelo mediante el adecuado empleo de los planos
y del motor. El resto de las instrucciones se de-
Jica a probar la confianza del alumno, elevando
su moral hasta llegar al vuelo solo.

Al completar su entrenamiento con el perfec-
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cionamiento de lo aprendido, tal proceso se Wtr_ad_uuc, en el orden
psicolégico, en dos aspectod fundamentales:

a) Aspecto motriz o psicofisiologico.

b) Aspecto; peyceptual. intelsctivo o de comprension.

Al estudio del aspecto motriz podriamos aplicar las considera-
ciones que Magda Siezan y Maria Carbonell de Grompone, refieren
en su interesante libro “Psicopedagogia”. con respecto a la escritura.

a) Una gran fineza de movimientos manuales. |

k) Variabilidad en la aplicacion de la fuerza segin los mo-

vimientos. ' . '

¢) Equilibrio entre las inhibiciones y 'las descargas de mo-

vimientos. '

d) Organizacién de los movimientos.

El aspecto perceptual se relaciona con los otros procesos edu-
cativos, principalmente los didécticos.

Fara el estudio concreto del aprendizaje del vuelo, es menester
registrar en forma objetiva y precisa. los resultads de la practica.
A - fin se utilizan las representaciones graficas. Sobre dos ejes.
coordinados se representan. en uno de ellos. los dias u horas de prac-
tica, v en el otro los resultados obtenidos. La grafica asi obtenida
se denomina “curva de aprendizaje”. De su estudio se desprende lo
giguiente:

1) Que hay ascenso inicial rapide por la eliminacion de los
errores mas groseros y la utilizacién por transferencia de los habi-
tos adquiridos.

29) Que luego los aumentos son menos acentuados debido a
que se tropicza con nuevas y mds complejas dificultades.

3%) Que cuando el aprendizaje se interrumpe por dos o mas
dias, la eficiencia con que se inicia el trabajo es menor después de
la pausa. Dicha regresion, es mayor si las interrupciones son de
mayor duracion.

42) Que el aprendizaje es un proceso personal y especifico por
cuanto varia con el sujeto que aprende y en un mismo sujeto segin
la habilidad practicada.

Un Piloto Aviador puede permanecer un tiempo mas o menos
largo sin volar, no acusando mayor perjuicio para su técnica, pero
quien no puede permanecer un solo dia sin volar es el alumno que
recibe la INSTRUCCION PRIMARIA: toda su futura carrera co-
mo piloto se basa en lo aprendido en este curso y como lo aprendio
Por lo tanto, a quien en altimo término se le deberd suspender el
vuelo en toda la Fuerza Aérea es al ALUMNO DEL CURSO PRI
MARIO.

Varias pueden ser las causas que moliven la suspension de la
actividad de vuelo: entre las mas graves por sus consecuencias es
la que se deriva del cambio de Instructor a un alumno,

Cuando un alumno se encuentra por primera vez frente a su
Instructor, pasan varias cosas en su interior. Si el instructor viene
rodeado de prestigio, desde ese momento se halla estimulado para el
aprendizaje y favorece la posterior accién de éste. Si es dezconocido
para el alumno o si el concepto que tiene de él es mediocre, lo acep.
ta con frialdad en su interior, dificultando asi los reciprocos sobre
entendidos que deben crearse. Si luego de creados éstos se permula
¢l instructor. es facil prever lo que sucedera con el aprendizaje.
Luego, deben renovarse los sobreentendidos, como consecuencia, el
alumno no progresa por un periodo mas o menos largo y se nota
una falta de confianza en si mismo. Cuanto mejor hubiera sido el
anterior instructor, mas ardua y peor serd la tarea para el siguiente.

Sobre los inconvenientes de los cambios de Instructores “Dic-
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cionario, de Pedagogia” (publicado bajo la direc-
cion de Luis Sanchez Sarto con la colaboracién
de eminentes especialistas espanoles y extranje-
ros) expresa: “Al ser:sustituido un profesor. (ins-
tructor) . por otro, se produce una aguda falla en
lii. vida escolar: el nuevo, maestro (instguctor) se
encuentra ante una situacién completamente nue-
va. No esta iniciado en la técnica de la ensehan-
za a la cual los alumnos estan habituados. Sus
précticas acostumbradas no son de momento com-
prendidas por éstos. En parte no se acomodan a
las nuevas circunstancias, tanto mads. cuanto la
clase de escuela y su organizacion se separan de
las condiciones habituales. (Caso del instructor
que proviene de una oficina, comando, base, etc.)
Ante todo no conoce a los alumnos. No =abe juz-
gar sus conocimientos ni su aplicacion. No sabe
quienes necesitan acicate y quienes freno, guienes
tienden al desorden vy a la travesura, ni que va-
cios hay que colmar, ni aue sugestiones debe usar
e una u otra direccién. Para los alumnos se
presentan dificultades semejantes. El modo de en-
tenderse reciprocamente aue les era habitual ha
cedido el puesto a otro que puede dar lugar a
confusiones. Lia discinlina es también distinta. Ca-
da una de las partes debe empezar por experi-
mentar v en ambas e originan desconeiertos. Lo=
alumnos se valen con frecvencia en las primeras
lecciones de la incertidumbre del maestro. Para
ambas partes es la ensefianza al princinio, fation-
sa v propensa a incidentes desagradables. En In-
ogar de poder lanzarse directamente al chietive
de los estudios. el maestro debera realizar tanteos
y pruebas que producen pérdida de tiempo y de-
terminan un retroceso en los resultados escolares.
“Debe transcurrir cierto tiempo antes de que los
cabos vuelvan a ser atados v el curso de los es-
tudios reemprenda su ritmo primitivo’.

Todos los autores estan contestes en alirmar
los inconvenientes de los cambios frecuentes de
instructores. Asi por ejemplo el propulsor de la
Reforma Escolar Italiana, Lombardo Radice, es-
cribio: “Es una verdadera falta de organizaeion

cscolar y de las personas que dirigen las escuelas
al romper las relaciones que unen al alumnado
a lo largo de los anos escolares, ya sza separar
a éstos, ya al privarles del maestro que debiera
acompanarles”. | '

Hernandez y Tirado Benedi sintetizan a pro-
posito de la Escuela Unitaria todas las ventajas
¢ue tiene la permanencia de un mismo instructor,
tales como, “unidad psicolégica, plenitud de pose-
sion de si mismo por parte del maestro, éptimun
en la constancia de la direccion, energia de la
accion, en la uniformidad de las normas de dis-
ciplina. en la compenelracion entre maestros y dis-
cipulos, identidad entre el maestro v el método v,
por lo tanto, ordenacién mas perfecta del progre-
so total de educacién. continuidad de la expe-
riencia, etc.”

El cambio de instructores durante el periodo
lectivo es sumamente perjudicial pues afecta la
organizacion pedagogica del Curso en sus mismas
bases: Lombardo Radice en sus “Lecciones de Di-
dactica’ expresa:

“La unidad es ley educativa de toda la vida.
Una hacienda oue cambie frecuentemente de di-
rectores y de normas: un museo en el auz a cada
momento varie la disposicion del material expues-
to: un comercio gue cambie de lugar capricho-
amente, sin criterio econéomico: son cosas in-
concebibles, es decir: negaciones de si mismas.

**Y cuantas instituciones docentes fracasan en
*u intento de ejercitar su accion educativa =obre
los hombres que forman parte de ella vy sobre
aquellos otros com cuvas vidas se relacionan de
algtin modo a causa de la versatilidad arbitraria
~ue las domina., por lo cual en lugar de educar.
deseducan”.

Cada Instructor encara sus tareas en forma dis-
tinta, pese a que sigan las normas de los Manua-
les de Vuelo. Cada Instructor al hacerse cargo
de nuevos alumnos, invierte cierto tiempo en es-
diarlos, conocerlos y llegar a una completa com-
prension. Normalmente las explicaciones practicas
die vuelo son abreviadas por numerogos sobreen-

3NO CREEN UDS QUS NOg EQUIVOCOMOS AL DRREGLAR ESTOS DOS

accibdannTa)os
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tendidos entre el Instructor y sus Alumnos. Esos
sobreentendidos son esencialmente personales.

La renovaciéon frecuente de los Instructores res-
ta oportunidad a los buenos, de realizar una co-
rrecta formacion del piloto, pues ella es funcién
del tiempo. Cuando el alumno cambia de Instrue-
tor se desadapta vy su aprendizaje se desorganiza.
El perjuicio es mayor cuando un Instructor ca-
‘paz es reemplazado por otro menos eficiente. El
Alumno tiene tendencia a comparar. Puede des-
orientarse cuando la unidad de doctrina no existe
respecto a una maniobra de pilotaje. Intentara tal
vez descubrir su propia verdad.

El cambio frecuente diluye la responsabilidad
técnica y pedagogica de la formacién del piloto,
reduciendo las posibilidades de la fiscalizacién del
trabajo y rendimiento. Siendo la imitacion un
procedimiento de ensenanza, al cambiar de Ins-
tructor cambiamos de ejemplo (de modelo).

En consecuencia: un Instructor no debe ser se-
parado de sus Alumnos hasta que se haya termi-
nado el Curso respectivo. Es necesario buscar de
no interrumpir la Instrucciéon de vuelo por ningin
concepto, el ticmpo perdido para la Instruceion
es el que verdaderamente no se recupera jamas,
y que incide en forma negativa notoriamente, en
el desarrollo de la misma.

El Manual del Instructor de Vuelo (Manual de
Vuelo 1-10) en su capitulo I, numeral 9, expre-
sa: “Una adecuada continuacién en el proceso
de Instruccién de manera que una maniobra lle-
ve a la otra”.

Un InStructor de Vuelo debe reunir determi-
nadas condiciones. Estas pueden ser naturalés o
adquiridas. Lo primero es la excepcion, lo segun-
do se obtiene mediante preparacion especial, vo-
luntaria o impuesta.

El antedicho Manual en su capitulo I, pags. 9
y 10, establece como primera condicién que el
Instructor de Vuelo debe:

“1) Hacer un estudio cuidadoso y un anali-
sis del arte de Instruir”.

& Instruir es un arte, como todo arte tiene sus
reglas, y esas reglas, antes de ensayar el arte es’
preciso conocerlas.

“9) Poseer una técnica de vuelo solidamente ba-
sada, y un completo conuvcimiento del arie y cien-
cia de volar’.

Luego en ocho paragrafos mas exige del Ins-
tructor, lo que a conlinuacion se resume:

“Habilidad y paciencia, habilidad para inspi-
rar confianza en el alumno, para inspirarls antor
al vuelo, para convencerlo de que es necesaria una
buena Instruccién; empleo de mejores meétodos
de Instruccion, ete.”

“Al analizar al Alumno, el Instructor debe bus-
car: ciertas inhibiciones ocultas, temores y en-
gafios y tratar de eliminarlos. Debe idear procesos
y ejercicios adaptables a cada Alumno en par-
ticular™.

Eso lleva tiempo para el Instructor, si ademas
de su cometido tiene otras funciones que desem-
peiiar, su labor sera restringida. por lo tanto no
se cumplird este requisito que exije el Manual.

“Los deberes de un Instructor de Vuelo son ta-
les que tendrda que poseer no solo un cenocimien-
to teorico en alto grado, sino que debe ser ca-
puaz también, de hacer una demostracién précti-
ca de esos conocimientos. Habrd tenido que per-
feccionar su propia técnica de vuelo, sabiendo el
pot’ qué de ella. Esto requiere cualidades de ana-
lisis v sintesis; es decir la habilidad de dividir el
todo de cualquier acecién o maniobra en partes,
explicar sus respectivas causas y efectos y luego
demostrar exacta y claramente como se ajusian al
todo con su relativa importancia y lugar”.

o cual debe aprenderse en un Curso especial
ya'que no todos poseen esas cualidades. Hay que
desarrollarlas bajo la direccion de un Instructor
experto v de reconocida técnica.

“No solamente debera mejorar su propio vuelo.
sino, también adquirir un profundo conocimiento
de la naturaleza humana y el control de su con-
ducta™.

“Demasiadas son las responsabilidades que tie-
ne el Instructor para que este cumpla sus deberes
al azar ¥ con indiferencia’.

Naturalmente que sin un Curso previo la ta-
rea de Instructor por mas empefio y voluntad que
ponga sera cumplida en general al azar. La pro-
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HORIZONTALES
1 A—Parte de laB
aves.
t A Adverbio 4o
tiempo, :

11 A—Enojo. colera.
1 B—Gracia, tambien
utensilioc de me-

B,
8 B—Signos del alia-
beto. (Plural)
1 D—Nombre de mujer.
11 D—Des,
3 E—H.dralo de calcio.
9 E—Pronombre d e -

mostrative (Fem.)

1 F—Curar.
8 F—Lugar sin vege-
tacion arborea

en un bosque.

calvero.
1 G—Paraje que da
lugar al Iransito

en un masao

monianose o co-
rrienle de agua.
7 G—Uliima leira del

abecedario.

b

7
A
i
)
\

.

10 G—Agustin [(famoso

composilor musi-

cal. mexicano).

N1A

1 H—Que sz puede
percibir por el
oliato,

10 H—Parie delaniera

Z xR O mme N>

"
de un navio.

% |—Onda de agug. 12 A—Voz del verbo asar.
2 J—Mirande detenidamenie el cuadriculads lo pedra 3 D—Adverbio de modo,
leer- Ay 11 D—Delener algo, fréinar un movimiento.
6 J—Bebida alcohélica. 4 E—Fuera de lo normal. (Plural)
12 J—Primera letra de nuesiro alliabeio, 5 E—Mota mausical.
3 K—Conlraccién ds preposicion y articule. 9 E—Idem que 8-A,
& K—Acusada, mujer a la cual juzgan, 10 E—Voz del wverbe salpicar.
2 L—Privado de libertad. 2 F—Clorure de 'Sedio.
8 L—Hermana religiosa, 12 F—Metal precioso, ’
4 M—Voz imperativg del verbo ser. 1 G—Ric del lialia (Norie)
9 M—Simbeolo quimico del sodio: lambien sigla de una 7 G—Ultima letra del abecedario.
fabrica de aviones norieamericana. 13 G—Vocal repetida. 4
8 H—Nembre con gque se designa en Brasil a cierlas ele.
YVERTICALES vaciones de terreno.
8 H—Cabellos blancos.
1 A—Voz del verbo asear. 7 I—Alabe.
5 A—Terminacion verbal de infinitive. 3 [—Exiension d: agua salada.
6 A—Negacion. 12 J—Primera lelra del aliabeto.
§ A—Articule determinado, masculine, 5 L—'dem gue 4-M.
9 A—Voz del verbo saber Fresente de Indicalivo. 9 L—Terminacién de aumentativo,
11 A—Trasladarse de un lugar a oiro. 12 L—Primera nola de la escala musical

12 A—FE] scl entre los antiguos egipcios. (Solucién -en-la atima pdyina)
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JUVENTUD

(FRAGMENTO)

: B UVENTUD es valor. Fé en la victora

Ver la vida y la.muerte de igual modo
Juventud es pensar. Sofnar la gloria
i No tener nada y ofrecerlo todo!

Juventud es amar. Los rusenores
Cantando al padre Sol. La vida intensa
Confundir las mujeres con las flores
[aber sufrir.y perdonar la ofensa.

Juventud es triunfar. El gesto, airado
Contra la sombra criminal y loca

i Es caer con el cuerpo destrozado
Llevando una sonrisa entre la boca!

Juventud es verdad. La roja entrana
Palpitante con sangrienta esfervecencia
i Morirse de dolor en la montana

Antes que traficar con la conciencia!l

Juventud es saber cada manana
una nueva leecién desconocida
SQakerlo todo, porque todo encarna
La conjuncién suprema de la vida.

Juventud es saber que en este mundo
Eternamente todo se transforma

Es saber que en las horas de pelea

i Mueren los hombres, pero no la forma:
i Muere la forma, pero no la idea!

Juventud es la luz, el rayo eterno
Que va dejando tras de si las huellas
i Ver surgir las ideas del cerebro

Como si fuera una explosién de estrellas!

Juventud es presente y es manana;

El porvenir que con el hoy se envuelve
{ El tinico son de la campana

del Tren expreso que se va y no vuelve!

— Ovidio Rerniandez Rios

|
L — e

;Quién no ha pasado por ella?
¥ Ovidio Fernandez Rios, ha si-
do uno mds, pero su paso no fueé
en vano, ya que generosamente
nos brinda en este poema, algo
de lo que sin duda es la suya.

En este trozo fluyen frases co-
mo mandamientos al culto de la
juventud; frases que desbordan
de una belleza humana, y en don-
de los jovenes de hoy debieran
allegarse, no pensando que al ha-
cerlo se tildan de anticrados;
ceonfundir juventud con “sno-
bismo™?, ese es el error de casi
todos, y lamentablemente va mas
alli, dejando de lado la parte
e motiva, relegandola de tna ma-
nera tal que hasta se averguen-
za de tropezar con ella. No se
puede hablar de ideales, cuando
se desconoce el Ideal: ni tampoco
nombrar a la conciencia cuando
se escapa de ella. Debemos hacer
lo que siempre nuestro temor nos
reprime, porque Juveniud es f[é
y ansia de legar a lo desconoci-
do econ un espiritu sano, lleno
de voluntad.

Volvamos la mirada a quienes
como Ovidio Ferndndez Rios, nos
ofrece algo tan valioso, como el
alma, tan desinteresadamente; tal
vez digan que esa espontaneidad
es inherente solo a los poetas, pe-
ro-es que éstos tienen el espiri-

Lo eternamente joven. Seamos en-

tonces poetas en todos los actos
de nuestra vida. entonando los
versos -del .amor v del ideal hu-
manos,

Cad. Julio Botta Fedullo
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ULIO MOSEN naocié en Mao-

riency, aldea de Safonia, el 8
de Junio de 1803. Su padre fué
maestro de escuela, y hombre do-
tade de focultades
modesto cargo que en dicha aldea
desempenaba. El joven Mosén re-
cibié, por lo tanto, una educaciin
rudimentaria, solida, y pasé a com-
pletar sus estudios a la universidad
de Jena. La muerte de su padre vy
la necesidad en que se vié de man-
tener a su familia, fuercn causg de
que suspendiese por algin tiemuo
sus estudios, que prosiguid en Leip-
zig. De regreso, de un viaje a lta-
lia, se establecié en Dresde: abrié
su bufete de abogado, y no tardo
en conquistarse una solida reputa-
cion. En 1840, la universidad de Je-
na le confiric el titulo de doctor en
filosofia. En 1844 fué llomado al

superiores ol

JULIO
MOSEN

riccion se encargd con el titulo a2
Cansejero. Debid esta distincidon a
varias obras liricas y dramdticas, no
todas de un mérito sobresaliente, es
verdad, pero exornadas todas ellas
con galas de estilo, con fabulas in-
geniosas y caracteres bien dibujados.

Sus principales obras son: CAN-
TO DEL CABALLERO W ASA (1831)
su primera composicion; AHASUL-
RO (1838), epopeya mistica de| gé-
retumbante; PQOE-

compaosiciones

nerg OscUrg vy

SIAS (1836), estas

amor de libertad; una de las mdas
populares de ellas es la de LOS UL-
TIMOS DIEZ DEL CUARTO REGI-
MIENTO. Sus principales produccio-
nes dramdticas son las siguientes:
NICOLAS RIENCI, LOS MNOVIOS
DE FLORENCIA, EL EMPERADOR
OTHON lll, WENDELIN ¥ HELE-
NA, BERNARDO WEIMAR, EL Hi-
JO DEL PRINCIPE, JUAN DE AUS-
TRIA, la comedia LA APUESTA,
etc. .

Julioc Mosén gcza también de
gran fama como narrador. De sus
cuentos y novelas, que se distin-
guen por su ironia delicada, su &s-
tilo natural y sencillo, los mds no-
tables son: JORGE VENLOT (1831),
EL CONGRESO DE VERONA (1842),
LA FLOR AZUL v LA NOSTALGIA,
impresas en el periédice la URA-
MNIA, y dos tomos de nevelas ros-

teatro de Oldemburgo, de cuya di=  respiran

elevados

torales: SOBRE EL CESPED.

sentimientos v

o5 tltimos “Diex

URAMOS en Varsovia mil valientes
2 no disparar en la ardua lid sagrada
Ni un selo tiro, y atacar vehementes
Con bayoneta en el fusil calada.
Polonia, en medio del mayor tormento,
No olvida nunca al cuarto regimiento.

Y cuando en torno a Praga combatimos,
Ni un solo tiro, ni uno disparamos:

Y cuando el opresor alli rendimos,

Con nuestras bayonetas le arrollamos.
Praga dird con qué guerrero aliento
Vertié su sangre el cuarto regimiento.

Y cuando el enemigo muerte horrenda
Nos disparaba en Ostrolenka fiero,
Las bayonetas nos abrieron senda
Por donde herir su corazén artero.

No olvidara Ostrolenka el ardimiento
Ni el arrojo del cuarto regimiento,

Aunque en las filas se ensarié la muerte,
Con nuestra bayoneta no cejamos:

Y aunque adversa en la lid nos fué la suerte
Ni un tiro, ni uno solo disparamos.

Alla do corre el Vistula sangriento

Virtié su sangre el cuarto regimiento.

La amada patria jay triste! esta perdida.
No preguntéis quién busca su derrota.

i Ay de tus hijos, tierra desvalida,

De cada herida roja sangre brota!

Si preguntais quién sufre méas tormento,
Dira Polonia; el cuarto regimiento.

Adiés, hermanos, que en la lid rendidos
Vimos caer luchando a nuestro lado.

Aln vivimos nosotros malheridos.

La patria ha muerto: asi lo quiso el hado.
Dios nos depare fin menos cruento:

No hay mas que diez del cuarto regimiento,

De un dia al pardo albor diez granaderos
De Prusia traspusieron la frontera,
Tristes marchando, adustos vy severos.

Se oye un ronco: “;Quién?” Con pena fiera
Uno responde: “‘Sin hogar ni aliento,

Diez hombres son del cuarto regimiento”,

— Julio Mosen

L.a conciencia humana tiene el arcano por frontera, al ideal por astro.

a la inmortalidad por patria.

Si no habéis profundizado el arcano, deteneos en esa frontera: si os
ilumina el astro, no piddis consejo a las tinieblas; no habéis abandonado
el mundo dejad pues en paz patria eterna a do no llegan las aberracio-

nes de la combatida tierra!

— E. ACEVEDO DIAZ
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LA ENVIDIA

La envidia tiene su virtud: reconocer
superioridad al envidiado.

A ENVIDIA es la melancolia de unos por

L el bien de los otros.

Inconformidad consciente del espiritu, que
desea algo ajeno.

Vehemencia saturada de rencor, agudizada por
la tortura de la impotencia.

Impaciencia porque fenezca en aquél. lo que
(ueremos que viva para ésle.

Es el egoismo en su estado mas avanzado.

Ln cultivo propicio para la intriga.

El vientre engendrador de la discordia,

Zanja que lleva en su seno toda la maldad hu-
mana, ensanandose en verter sus aguas sucias y
pestilentes en el lago de la virtud. ;

Hipocresia aristocratica, que con arte exquisi-
to y refinado, disimula el veneno que inyecia a
cada paso, con el instrumento de su educacion.

Pasion baja y degradante, cuyo fin es envilecer
y deshonrar.

Monstruo que corroe el corazon.

Nace de la incapacidad.

Crece en la imaginacion.

Se alimenta del bienestar ajeno.

Se consuela con la desgracia de los otros.

Su goce llega cuando el mal de los demas esta
presente.

Se aleja, convirtiéndose en huracian de odios, si
sus proyectos se frustran.

Se siente en principio como desdén, luego arre-
cia imperceptiblemente, convirtiéndose en antipa-
lia, tanto mas intensa cuanto menos pueda hacer
o tener lo que hacen o tienen los demas.

La justicia que le hacen a los otros, la cree co-
mo hurto propio. De ahi su abnegacion a todo lo
que vale con excepcion de ella.

Su graduacion es en el primer momento inquie-
tante. después se alianza, echa raices y se profun-
diza. acabando por esparcirse por todo su ser.

Si se le desprecia, se vuelve violenta y agresiva,
haciéndose insoportable a medida que sus deseos
s¢ ven imposibilitades, llegando a alcanzar mo-
mentos criticos de paroxismo. En este estado de
desenmascaramiento es un enemigo formidable y
peligroso. Su psiquis: sélo trabaja para destruir
y aniquilar.,

En muchas ocasiones, la ambicién de los hom-
bres por sabresalir, no es mas que envidia dis-
frazada. Mascara que irrita, haciendo a los que
la poseen eternos ‘desconformes y desgraciados
perennes.

El envidioso es un ser despreciable y abyecto.
Su cuerpo se torna livido, pélido, decfalleciente.
endeble y demacrado,

Su espiritu, melancélico,
agriado y sombrio.

El sueno huye de sus ojos al enterarse del bien

taciturno. mohine,

del préjimo. La felicidad de los demas aumenta
su furor, haciéndose asi su propio verdugo. Su
mirada va hacia los que estan por encima de él.
Bajo el vértigo de esta pasion dominante v ti-
ranica es un desesperado.

LLa envidia no tendria razon de ser, si la hu-
manidad se conformara con sus designios.

Francisco Pérez Rionda

SA'BERCVIVIER

El hombre es lo que son
sus pensamientos

[ aparecen en vosotros la preocupacion, la
S inquietud, el desaliento, la envidia, elimi-
nadlos sistematicamente v fijad la atzncion
er. otro asunto que os absorba y os interese: asi
desarrollaréis la revision de vuestros pensamien-
tos vacios y vagabundos, que estan desprovistos
de fuerza y accion. Sois lo que son vuestros pen-
samientos y vuestros sentimientos. Por sentimien-
tos entiedo deseos, apetitos. pasiones. El hom-
bre, en efecto, es una inteligencia a la par que
un ser afectivo, dotado de voluntad. Digo “vo-
luntad” para indicar la facultad de realizacion:
pero, en realidad. son la inteligencia v el senti-
miento los que hacen obrar. Los que nos impul-
san a la accion son las ideas fuertes y los senti-
mientos poderosos que nacen de estas ideas.
“Aprended, pues, a desechar los pensamientos
penosos (inquietud. temor, preocupacion. envi-
dia). Si padecéis un acceso de humor negro, pro-
curad adoptar la actitud alegre y gozosa, que
vuestro estado de alma cambiara. Tomad un li-
bro impregnado de optimismo y de valentia: al
principio leeréis maquinalmente: pero si hacéis
ur esfuerzo para fijar vuestra atencion en esta
lectura, poco a poco cambiara el curso de vues-
tros pensamientos: volvera la calma como el sol
aparece entre las nubes”,

(De “El Camino de la Dicha”,
de Victor Pauchetg

Maximas y alorismos sobre el libro

La lectura engrandece el espiritu. alegra el ani-
mo. estimula la educacién, caldea el pensamiento
v detiene en su carrera los sentidos turbios.

R. Aljonso

*
libros es como un jardin sin

Amicis

I'na casa =in

flores.
*

El saber difiere tanto de la ignorancia come la
vida de la muerte. Aristoteles
*
Examinar libros, buscarlos, ojearlos. es una gra-
ta ocupacion. Azorin
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za relegar en una casa aparte a aquella pobre ma-
dre, sino que lleva su crueldad hasta el punto de
privarla también de la vista de su hija.

Sino que “crueldad. no: crueldad, no™: protes-
ta de sibito en sus visitas a los seiores de Valda-
na la sefiora Frola, poniendo sus manecitas delan-
te. verdaderamente afligida de que se pueda pen-
sar esto de su yerno. Y se apresura a decantar to-
das las virtudes de él, a decir de él todo el hien
imaginable: qué amor, cuantos cuidados, qué aten-
ciones tenia, el, no sélo para su hija, ne, sino tam-
bién para ella, si, si, para ella misma, diligente,
desinteresado. .. {Ah, no, cruel no, por favor! Es
solo ‘esto: que quiere toda, toda para él, a su mu-
jercita, hasta el punto de que el sefior Ponza, aun
el amor que aquella hija debe tener (y él lo con-
siente, jeomo no?) a su madre, quiere que le
llegue, no directamente, sino, a través de él por
medio de él. esto es. Si, puede parecer crueldad
esla mania, pero no lo es; es olra cosa, otra cosa
que ella, la sefiora Frola, entiende muy bien y se
:amenta de no saber expresar. Temperamento, eso
€3..., pero, no; acaso una especie de dolencia. , .
¢ Como decirlo? jDios mio, basta mirarselo en
los ojos! Producen a primera vista una horrible
impresion aquellos ojos, tal vez, pero lo dicen todo
a quien, como ella, sabe leer en ellos; la plenitud
encerrada en ellos descubre todo un mundo de
amor, en el cual la mujer debe vivir sin salirse
de él lo mas minimo, y en el que no debe entrar
nadie mas. ni ain su misma madre. ;Celos? Si,
quiza; pero es una definicion vulgar de esta to-
tulidad exclusiva de amor. ;Egoismo? Pero es un
egoismo que se da por entero, como un mundo, a
la mujer propia. Egoismo, en el fondo, seria quiza
que quisiera ella forzar este cerrado mundo de
amor e introducirse violentamente en él cuando
ella sabe que su hija es feliz adorada de este mo-
do. Esto debe bastar a una madre. Por lo demas.
no es ni pizca de verdad que ella no la vea, que
no vea a su hijita. Dos o tres veces al dia la ve:
entra-en el corral de la casa, toca la campanilla,
¢ inmediatamente su hija se asoma alla arriba.

—sCoémo estas, Tildina?

—Bien, mama, jy ta?

—Como Dios quiere, hijita mia. jAbajo, abajo
el cestillo!

Y en el cestillo, una carta de dos palabras con
las noticias el dia. Y bien: le basta esto. Dura
y& cualro afnos esta vida, y a ella esti ya habi-
tuada la seiora Frola. Resignada, si- Y casi no
sufre ya,

*

Como es facil comprender, esta versién de la
seiora Frola, este habito gue ella dice haber he-
cho de su martirio, redunda en desprestigio del
seior Ponza, tanto mas cuanto mas ella pre‘ende
excusarle con su largo discurso,

Con verdadera indignacion, por tanto, y. jpor
qué no decirlo?, con miedo. las senoras d= Valda-
na, que han recibido la primera visita d= la se-
nora Frola, acogen un dia después el anuncio de

otra visita inesperada del sefior Ponza, que les
ruega le concedan dos minutos solo de audiencia
para una “‘ineludible declaracién™, si es que no
les causa molestia.

Con la cara sofocada, casi congestionada, los
ojos mas duros y mas lélricos gue nunca, un pa-
fivelo en la mano que ciega por cu blancu:a, igual
que los puios y el cuello ¢e la camisa, sobre el
negro de la piel, de la pelambrera y del vestico,
el senor Ponza. enjugindose de continuo el sudor
que le corre de la frente estrecha y de las mejillas
violaceas. no por el calor, sino por la violencia
evidentisima del esfuerzo que hace sobre si mis-
mo., y por el cual también le tiemblan las gruesas
manos de largas unas, de estar en aquella =ala,
delante de aquellas senoras que l: miran casi con
lerror, pregunta. ante todo, si la sefiora Frola,
su suegra. ha estado a visitarlas el dia anterior;
luego, con pena, con esfuerzo. con agitacion cada
vez creciente, interroga si ha hablado de su hija
y si ha dicho que él le impide en absoluio ver a
su madre v salir de su casa.

Las sefioras, al verle tan agitado, como es fa-
cil imaginar, se apresuran a responderle que la
sefiora Frola les ha hablado. es verdad, de aque-
lla prohibicién de ver a su hija, pero también les
ha dicho todo el bien posible e imaginable de él,
hasta el punto no solo de excusarle, sino también
e no atribuirle sombra alguna de culpa por aque-
lla prohibicion.

Pero. en lugar de tranquilizarse con aquella res-
puesta de las sefioras, el sefor Ponza se agita 111{1?,
los ojos se le vuelven mas duros, mas fijos, mas
tétricos: las gruesas gotas de sudor mas espesas;
y, por fin, haciendo un esfuerzo todavia mas vio-
lento sobre si mismo, viene a parar a su “decla-
racion ineludible™.

La cual es ésta, sencillamente: que la senora
Frola, pobrecita, no lo parece. pero esta loca.

Loca desde hace cuatro afios. si; y su locura
consiste precisamente en creer que €l no cueria
permitirle ver a su hija. ;Qué hija? Ha muerto,
ha muerto hace cuatro aios su hija:; y la sefiora
Frola, justamente por el dolor de esta muerte, se
ha vuelto loca: afortunadamente se ha vuelto lo-
ca, ya que la locura ha sido para ella el consuelo
de su desesperado dolor. Naturalmente, no podia
consolarse sino asi, esto es, creyendo que no es
verdad que su hija ha muerto, y. por el contrario,
que es él. su yerno, el que no quiere dejarsela
ver mas.

Por puro deber de caridad hacia una infeliz.
¢l senor Ponza alimenta desde hace cuatro anos.
a costa de muchos y graves sacrificios, esta pia-
dosa locura; tiene, con dispendio superior a sus
fuerzas, dos casas: una para si, otra para ella; y
obliga a su segunda mujer, que por fortuna, cari-
tativamente se presta voluntaria a ello, a alimen-
tarle también esta locura. Pero, en fin, caridad y
deber hasta cierto punto; pues, por su calidad
de funcionario publico, el sefior Ponza no puede
permitir que se crea de él, en la ciudad. esta ccsa
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cruel e inverosimil: que él. por celes. o por otra
razom, prohiba a una pobre madre que vea a su
hija,

Declarado esto, el sefor Ponza se inclina ante
el estupor de las senoras y se va a la calle. Pero
no han tenido tiempo las sefioras de reponerse de
este estupor. cuando reaparece la senora Frola,
con su aire dulce de vaga melancolia, a pedir mil
perdones, si es que, por culpa suva, las buenas
senoras han experimentado algin susto por la vi-
sita del senor Ponza, su yerno.

Ya la seiora Frola, con la mayor sencillez y
naturalidad del mundo. declara, a su vez, pero en
gran reserva, jpor caridad!. porque el senor Pon-
za es un funcionario piblico, y precisamente por
esto ella la primera vez se ha abstenido de de-
cirlo, si, que podria perjudicarle en su carrera
seriamente: el sefior Ponza. pobrecito —bonisimo,
bonisimo, intachable secretario del gobierno. cum-
plido, preciso en todos sus actos. en todos sus
pensamientos, adornado de tanta buena cualidad—
el senor Ponza. pobrecito, en este unico punto
no.... no razona. vamos; el loco es él, pobrecito,
y =u locura consiste precisament= en esto: en creer
que su mujer ha muerto hace cuatro anos y en
andar diciendo que Ta loca es ella, la sefiora Frcla,
que cree todavia viva a su hija. No. no lo hace
por cohonestar en cierto modo delante de las gen-
tes sus celos casi maniaticos y aquella cruel proki-
bicion suya de que ella vea a su hija, no; él cree.
cree en serio, el pobrecito, que su mujer ha muer-
to y que ésta que tiene consigo es una segunda
mujer. jCaso lamentabilisimo! Porque es muy
cierto que, a causa de su exagerado amor, este
hombre estuvo hace tiempo en peligro de destruir,
de matar a su joven y delicada mujercita; tanto.
que hubo necesidad de quitarsela a escondidas y
encerrarla. sin que €l lo supiese. en una casa de
salud. Pues bien, el pobre hombre, que ya tam-
bién por aquel frenesi de amor tenia gravemen-
te alterado el cerebro. se volvié loco: crevo que la
mujer se le habia muerto de veras: y esta idea se
le fij6 de tal modo en el cerebro, que no nos fué
posible quitarsela, ni aun cuando, volviendo cerca
de un ano después. v tan lozana como antes, su
mujercita, se la volvimos a presentar. La creyo otra;
tanto, que se tuvo, con la ayuda de todos. parien-
tes y amigos, que simular un segundo matrimo-
nio, que le ha devuelto plenamente el equilibrio
de sus facultades mentales.

Al llegar aqui, la sefiora Frola manifiesta tener
alguna razén para sospechar que su yerno ha vuel-
to por completo a su juicio, y que finge. no obs-
tante, creer que su mujer es una segunda mujer, a
fin de conservarla asi toda para él, sin contacto
con nadie, porque quiza ain le ataca de vez en
cuando el miedo de que puedan de nuevo sus-
traérsela.

Claro que si. ;Como explicar. si no. to’os los
cuidados, las atenciones que tiene para ella, su
suegra, si verdaderamente creyese él que es una
segunda mujer la que esta consigo? No deberia

sentirse obligado a tantes miramientos con una
que. de hecho, no seria ya su suegra, jno es ver-
dad? Se comprende que la sefiora Frola dice esto.
no para demostrar ain mejor que el loco es él, si-
no para probarse también a si misma que su sos-
pecha es fundada.

—Y entretanto —concluye con un suspiro. que
sobre los labios se le convierte en una dulce tris-
tisima sonrisa— entretanto la pobre hija mia ha
de fingir que ella no es ella, sino otra; y yo tam-
bién me veo obligada a fingirme loca por creer
que mi hija sigue alin viva. Me cuesta poco, gra-
cias a Dios. porque mi hija ahi esta, sana y llena
de vida: la veo, le hablo; pero estoy condenada a
no poder vivir junto a ella y también a verla v
a hablarle desde lejos. porque él pueda creer o fin-
gir que mi hija, jDios nos libre!l, esta muerta, y
que la que tiene consigo es una segunda mujer.
Pero vuelvo a decir, ;qué importa si con este pac-
to hemos logrado devolver la paz a ambos? Sé que
mi hija s adorada y esta contenta; la veo, le ha-
blo; y me resigno, por amor a ella y a él, a vivir
asi y a pasar también por local. Paciencia, se-
nora mia. ..

w

Y ahora. digo: ;no os parece que en Valdana
nos esté indicando permanecer con la boca abier-
ta v mirarnos unos a otros en los ojos, como in-
sensatos? ;A quién creer de los dos? ;Quién es
el loco? ;Dénde estd la realidad? ;Dénde el
fantasma,

Podria decirlo la mujer del sefior Ponza. Pero
no hay que fiarse si delante de él dice ella que es
la segunda mujer, como tampoco se puede uno
fiar si, delante de la sefiora Frola, confirma que
es su verdadera hija. Se deberia tomarla aparte
y a los cuatro vientos hacerle decir la verdad. No
es posible. El sefior Ponza —sea o no él el loco—
es realmente celosisimo y no permite a nadie que
vea a su mujer. La tiene alla arriba, como en pri-
sién, bajo llave:; y este hecho habla, sin duda, en
favor de la seiora Frola: pero el seior Ponza di-
ce que se ve obligado a obrar asi. y que su misma
mujer también se lo impone, por miedo de que
la senora Frola se les meta en casa de improviso.
Puede ser una excusa. Es, ademas, un hecho que
el seior Ponza no tiene ni siquiera una criada en
su casa. Dice que lo hace por economia, ebligado
como esta a pagar el alquiler de dos casas, y ==
somete por esto a hacer por si mismo la compra
diaria ien tanto, su mujer, que a decir de él no
es la hija de la sefiora Frola, se somete, asimismo.
por piedad hacia ésta, es decir, hacia una pobre
vieja que fué suegra de su marido, a atender a
los quehaceres de la casa, atn a los mas humil-
des, privandose de la ayuda de una criada. A 1o
dos les parece esto demasiado. Pero también es
verdad que este estado de cosas puede explicarse.
si no por la piedad. por los celos de él.

Entretanto, el seior gobernador de Valdana =e

ha declarado satisfecho con la declaracion del Sr.
(Continlia en la pag. sigte.)
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{Continuacién)

LA SUEGRA Y EL YERNO—

(Viene de la pég. anterior)

Ponza: mas, ciertamente, el aspecto, y, en gran
parte, la conducta de éste no deponen en su favor,
al menos en el concepto de las sefioras de Valda-
na, mas propensas todas ellas a prestar fe a la
seiiora Frola. Esta, en efecto, viene presurosa a
ensenarles las cartitas afectuosas que le echa aba-
jo, en el cestillo, la hija, y también otros muchos
documentos privades, a los que, sin embargo, el
seiior Ponza niega todo crédito, diciendo que le
han sido falsificados y remitidos para confirmar-
la en el piadoso engano.

Cierto es esto, de todas maneras: que demues-
tran ambos, el uno para la otra, un maravilloso
espiritu de sacrificio, muy conmovedor: y que
cada uno tiene para la presunta locura del otro la
consideracion mas exquisitamente piadosa. Razo-
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nan ambos a maravilla; tanto, que en Valdana a
nadie le habria venido a las mientes decir que
cualquiera de ellos era loco, si no lo hubieran di-
cho ellos mismos: el sefior Ponza, de la senora
Frola, y la senora Frola, del sefior Ponza.

Ia seiiora Frola va a menudo a buscar a su yer-
no al gobierno para pedirle algin consejo, o le
espera a la salida para hacerse acompaiiar de él
a cualesquiera compras, y mucho mas a menudo,
por su parte, en las horas libres, y todas las tar.
des. el sefior Ponza va a buscar a la senora Frola
al cuartito amueblado; y cuando, alguna vez, por
acaso, el uno se tropieza con el otro en la calle,
inmediatamente. con la mayor cordialidad, se jun-
tan: él le da la derecha, y, si se cansa, le ofrece
el brazo, y van asi, juntos, entre el enojo airado
y el estupor y la consternacion de la gente que los
estudia, los analiza, los espia y, jnadal, no logra
de ningiin modo comprender cual de los dos es
el loco, dénde estd el fantasma, donde la realidad.

BIANCHI Hnos.
y PAGLIA

'! CONCESIONARIOS

= e = —_ =

AUTOMOVILES
CAMIONES
MAQUINAS AGRICOLAS

*x

1
F. D. ROOSEVELT |
y 18 DE OCTUBRE

Teléfono 170 PAND()

ART CHEN, piloto de la Fuerza Aérea china, trabo combate con tres cazas ja-
poneses. Ya habia derribado uno de ellos, cuando se le agotaron las municiones.
Embistié al segundo; se tiré a toda prisa con el paracaidas, y aterrizé sano y sal-
vo muyv cerca de los restos de su avién, en los cuales hallé una ametralladora in-

*

‘tacta. Con ella al hobmro anduvo 12 kilémetros hasta su base aérea. Se presento
al general Claire Chennault y, mostrandole su arma, le dijo:

—iMi general! ;Podria darme otro avion para mi ametralladora?
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IDEAL
GQ-LrLCGn de Dﬁemﬂé iOh! mujer ideal que ha tiempo espero;

— Por Julio César — Que obsesiona mi mente. _
Ideal sofiado por mi espiritu inguieto,
e
ih S 17 Mujer que adora mi alma
OFRENDA: - & & o Forma que quiere mi sexo

£ it Mistica sombra que sin ella muero

Si en un soneto pudiera’ reunir i Lejos de mi, mas te deseo.
los pensamientos como poeta. ' -

Si cada frase de mi decir
Pintara del alma cada faceta.

Lucho por encontrarte, mas me pierdo,
Como se pierde un hombre en el desierto

Y asi espero... espero,.,

Si llegaras al fin de terciopelo
En la quietud de la noche, para turbar mi

Y como el nombre en el granito quedara
Grabado el espiritu en un verso.
Y al correr de la pluma se estampara

El sutil amor que hay dentro nuestro. (desvelo.
r Si llegaras como el hada salvadora
Para burlar del mundo los desvios Flotando en el espacio de las horas
Concretando en el verso ol sueho mio, . De mi lira un himno ha de brotar
| estas dormida. vy 1ig versos todos para ti seran.
L
Y temeroso de causarte agravio, Y al elevar los ojos hacia el cielo
Lo dejaria muy cerca de tus labios Han de decir en un postrer esfuerzo
Como ofrenda suprema de mi vida, i Madre! ha tocado a fin mi desconsuelo.
MI VIDA
Mi vida es una estrella Pilidas mariposas
errante v vagabunda, en’ una noche de luna
que en el inmenso universo nacidas en la cuna
no sabe do parar, de un femenino suspirar.
va dejando a su paso
una tenue espuma, Mi vida seguira estrella,
como nostalgica bruma vagabunda... errante...
de Emhrujadﬂ Imar. gue mas {lﬂ,
si por cada instante que pasa
& Qué mundo ha eruzado sera bas bella,-
en su peregrina ruta? y por cada distancia que atraviesa
¢ Cuantas ilusiones nuevos rumbos iluminara.

cred al pasar? |
Cadete Julio Botta Fedullo

PINTURAS :
ESMALTES ‘ ;RAN/TOL Tradicion en pintura
BARNICES Tradicion en calidad

Fabricantes:

~ RAMON BARREIRA e Hijos
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Algin dia...

. Acaso por ti no muero?
. Acaso hubo algin dia

en que tuve la osadia

de decirte: ;no te quiero?

; Cudndo tu cercania

no me llené de alborozo,

y a mi espiritu lloroso

no lo torné en franca alegria?

;. Como quieres que te diga
que mi amor es infinito,
aunque te hagas un mito
a mis ansias sin fatiga?

; Cémo haré en unas rimas

para que ta lo comprendas,
que te he dejado en prenda
mi amor que tanto lastima?

Mis... jOH QUERIDA LICENCIA'
aunque me quieres tan poco,

mi amor sigue siendo loco

y te esperaré con paciencia.

Cad. Humkterto Coeeara

Compafia Quimica
Uruguaya

QUIMUR

Compania Quimica Uruguaya

Fabrica: CARLOS A. LOPEZ 3931
Teléfono 22-03-57
Oficinas y Depésitos:
GENERAL PALLEJAS 2562
esquina ENTRE RIOS

Miren come un dibujante,
nos muestra aqui la emoeidn,
que produce equitacion,

en un joven aspirante.

Como todo buen soldado,
como todo buen jinete,

| al equino, con filete,

lo lleva bien dominado.

Asi el futuro piloto
de la Escuela de Aviacidn,
vuela haciendo equitacion,

aunque quede todo roto.

PRODUCTOS QUIMICOS
Y MATERIAS PRIMAS
PARA INDUSTRIAS

S. A.

2-a0-26
Correo 328

Teléfomo:
Casilla de

Direccion Telegrafica:
QUIMUR - Montevideo




" He aqui como uno de nuestros dibujan-
tes nos muestra las principales etapas de
nuestra carrera: '

1) Examen de ingreso.

2) El primer dia.

3) Entrega de equipo.

4) El primer rape.

5) La primera formacion.

6) El primer almuerzo.

7) El segundo almuerzo.

&) El fusil.

9) La primer quedada.

10) La primer guardia.

11) Juegos en el casino.

12) La gimnasia.

13) La primer salida de uniforme.
14) Periodo de examenes.

15) Vacaciones.

16) Comienzo del afo.

17)  El primer desfile.

18)  Juegos en el casino.

19) El ansia de volar.
20} Las clases de equitacion.

21} Periodo de estudio para examenes.
22) Examenes aprobados.

23) El cadete de ler. afio.
24) Juegos en el casino.

25) El traje de vuelo.

26) El primer vuelo.

27) El primer aterrizaje.

28) El primer vuelo solo.
29) “Felicitaciones™ de los compaifieros.
30) El cadete de 29 aiio.
31) Acrobacia.
32) Formaciones.

33) Raids,

34) Dominio del avién.

35) El cadete de 3er. ano.

36) Juegos en casino,

37) El entrenador avanzado At. 6.
38) La nueva velocidad.

39) Vuelo nocturno,
40) Estudio para los examenes.
41) El dia tan ansiado.

42) Fiesta en honor de los que se van.

Cad. Jorge Martinez Lavaggt

e S S il g g e S g i g
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£l Primer Juelo
*

LEGADO a cadete el “panza”
a primero por mas datos,

eristaliza la esperanza
de volar un “aparato”.

Se siente ufano y comenta
en tono de bailarina,

que estd estudiando un manual

referente a la cabina.

Y asi se pasan los dias
tragando ese mamotreto,
que al final ya se lo sabe
de cabo a rabo completo.

Entonces viene lo lindo,

va a efectuar el primer vuelo,

o dicho en otras palabras:
ge vera lejos del suelo.

Qe sube a un lindo “‘aparato”
abierto a cuatro costados,

de asiento el paracaidas

con dunlopillo acolchado.

Con correas va seguro,
seglin dice su manual,
mas él prefiere estar suelto
por cualquier “caso casual”.

Y asi decola el avion
tomando altura despacio,
y el cadete aprecia asi

la inmensidad del espacio.

De pronto una voz humana
lo hace salir de su ensueiio,
haciéndole ver entonces

que el cielo no tiene dueno.

[l instructor muy dispuesto
le dice al cadete esto:

“Tome el comando flojito,
los pies en los paloniers,

que pronto querido amigo,
verd usted todo al revés”.

Un rapido pataleo,

un bastonazo al costado,
y el novato ya se vé

de cabeza para abajo.

Siempre creyé que era lindo
eso del “vuelo invertido”,
pero ahora que lo hizo

no parece convencido.

El horizonte esta abajo
aunque la tierra esta arriba,

parece cosa de cuento
o la octava maravilla.

Después de varios minutos
gira de nuevo el avion,
para su gran alegria
vuelve a normal posicidn.

Pero pronto esa alegria

se troca por desconsuelo,
pués el Fairchild es lanzado
en picada contra el suelo.

Se siente muy livianito
el estébmago se sube,

v a sus ojos asombrados
los obseurece una nube.

L.a maniobra ésta es seguida
por otras lindas variadas,

el cadete no lo vé:

su vida estid deshauciada.

Alin a pesar de todo

lo que acaba de pasar,
piensa que ya tiene mucho
a la gente que contar.

Y asi vuelan mucho tiempo,
mucho tiempo, mucho rato,
unas veces para arriba
la. mayoria haecia abajo.

El instructor le pregunta:
“; Todo bien estd alli atras?”
Pero no tiene respuesta,

la pregunta esta de mas.

Entonces para afianzar
la tan grande maestria,
vuelve otra vez a volar
el avién patas arriba.

Aqui despierta el novato

con grito que llega al cielo,
pidiéndole al instructor

que no haga més ese vuelo. ..

“: Por qué?’ —pregunta asombrado
“: No estd amarrado al asiento?”
Claro que si, le contesta,

pero no me queda aliento.

De vuelta estin en el campo

para gran satisfaccion.

:Se acab6 el Renversement

el toneau y tirabuzén!

Y asi termina la historia
del primer vuelo en avion:
el cadete va a ‘“‘contarla”
muy ufano en el salén.

— Julio César
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Sl Motor a (Reaccidon

El principio de la propulsién a chorro es muy antiguo, su explicaciéon la tene-
mos en varios objetos de uso comiin. Con el globo de goma que sirve de juguete a
los ninos, si se prueba de soltar, dejando escapar el aire por su orificio, se le ve
describir una veloz y caprichosa trayectoria. Con la camara de una pelota de fat-
bol sucede lo mismo. Todos estos fenémenos obedecen a la tercera ley del Movi-
miento de Newton, que dice: “Para toda acciéon hay una reaccion, igual y contra-
ria”, En la Naturaleza este principio tiene su aplicacion en el calamar, que toma el
agua vy la impele para su traslacion.

Esta ley es la que se aplica en todos los tipos de motores a reaccion directa, de-
nominado comiinmente de propulsién a chorro o de retropopulsion. Sin embargo,
apesar de lo simple que es el principio, grande es a veces la confusion que se origi-
na con motivo de los aparatos basados en él, debido a las variedades de nombres
con que se les designa o basados en el combustible que utilizan. La fuente de exi-
geno establece esta diferencia fundamental, dando a cada tipo caracteristicas netas:

A) Los molores auténomos, que llevan el combustible y el oxigeno o combu-
rente (son los verdaderos cohetes).
1) De combustible sélido.
2) De combustible liquide.

B) Los motores en ambiente de aire, que toman el oxigeno de la atmosfera.

1) Motor de conducto de combutién intermitente.
2) Motor de conducto de combustion continua.

Turbina de gas de propulsion a chorro.
3) Motor de turbinas de gases:

TURBINA DE GAS CON HELICE

Todos ellos son motores de propulsién por reaccion directa, excepto la combi-
naciéon de turbinas con hélice. Aunque la propulsién por hélice con turbina de ga-
ses y la de hélice con motor de cilindros, no constituyen maquinas de propulsion
por reaccién directa, sus hélices prestan la misma finalidad que un chorro propul-
sor, es decir, acelera hacia atrdas una masa de aire para engendrar el empuje.

Los molores auténomos o cohetes son independientes de la atmasfera v produ-
cen el empuje maximo en el vacio. por cuanto el chorro expelido no halla materia
que se interponga en su salida. no reduciendo asi el empuje hacia adelante,

A) LOS MOTORES AUTONOMOS (Cohetes)

El motor cohete de combustible sélido es el mas antiguo y conocido de los que
funcionan con arreglo al principio de la propulsién por reaccion. Lo veremos a me-
nudo, en carnaval, para anuncio de ciertos espectaculos, ete. Consiste en un cuer-
po cilindrico de papel arrollado con una proa eénica para disminuir la resistencia
al avance y una varilla a manera de cola (generalmente de junco) para darle
direccion.

En la parte interior del cilindro esta la carga atil. que en este caso es pélvora
negra. Al encenderse la pélvora se ve arder a ésta con vivo colorido al ser expedida
hacia abajo por una especie de tobera que aumenta la eficiencia del chorro, produ-
ciendo el empuje hacia adelante. Las granadas del “BAZOOKA™. los cohetes anti-
aéreos, los cohetes lanzados desde aviones, los “JATOS” utilizados para el rapido
despegue de aeronaves, y los demas articulos de material militar de cohetes, no se
diferencian en el fondo del cohete descripto.

El motor cohete de combustible liquido esta representado esencialmente por la
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homba alemana V2. El combustible puede ser gasolina, querosene, alcohol, acetile-
no e hidrégeno liquido. El comburente es generalmente el oxigeno liquide.

El combustible y el comburente se combinan en una cidmara de combustién de
dimensgiones fijas y correctas para proporcionar chorros de gran velocidad. Los
vehiculos accionados con este tipo de motor fueron ideados para ir mae alla de nues-
tra atmosfera.
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B) MOTORES EN AMBIENTE DE AIRE (Toman el oxigeno de la atmosferal

1) Motor de conducto de combusuén intermitente.

En el caso anterior, el vehiculo aéreo debia llevar su oxigeno. pero si se limita
su traslacion dentro de la atmdsfera terrestre. es interesante alivianarlo de ese ele-
mento, tomandolo del ambiente natural que lo rodea. Ese oxigeno necesario no en-
trard espontineamente sino que tendra que ser inyectado con alguna bomba. Tal
es el principio de la bomba V-1 de los alemanes que fué la primera que ataco a
Inglaterra.

El aire es forzado a entrar en la cdmara de combustion por efecto de ariete.
En la extremidad delantera del motor hay una rejilla y cada una de sus aberturas
esta cubierta por una persiana que se abre hacia adentro venciendo la presion de un
muelle.

Cuando se lanza la aeronave —después de comunicarle cierta velocidad inicial
para que desarrolle empuje suficiente para el vuelo— las persianas sz abren forza-
das por la presion del aire. El combustible es inyectado continuamente en el aire
que entra precipitadamente en la cdmara de combustién, y la mezclg es encendida
inicialmente por una chispa eléctrica. Al aumentar la presion a causa de la combus-
tién, las persianas son forzadas a cerrarse. Los gases de la combustién son expeli- .
dos a través de una tobera con tubo apropiado en la parte posterior, lo cual crea
una aspiracion al final de la combustién, haciendo que vuelvan a abrirse las persia-
nas, y el ciclo se repite.

Estos ciclos ocurren con gran rapidez. En la bomba V-1, el encendido se pro-
duce cuarenta veces por segundo, frecuencia que es fijada por el periodo de reso-
nancia natural del tubo de cuatro metros de longitud. Esto explica el sonido carac-
teristico de la bomba V-1, y que motivé su nombre de bomba “zumbante”.

Los alemanes consiguieron que este tipo de motor funcionara a una velocidad
de cuatrocientos a seiscientos cuarenta quilémetros por hora.



ALAS

— 65

vicios no podra ser ni siquiera proporcional a las de!
pais que tomemos como modelo, perc te acuerdo o
nuestras posibilidades econémicas, a la disponibilidad de
personal y al nimero de unidades que se constituyan,
s¢ debera llegar o formar un nlcleo eficiente de servi-
cios que puedon brindar el apoyo impréscindible para
el normal funcionamiento de estas unidades, y que en
caso de guerra pueda recibir personal civil y multip'i-
carse de acuerdo a las necesidodes.

En cuanto a las unidades de combate, su organiza-
cion también, deberd estar basada en la del pais que
fabrica y usa el material de que las vamos a dotar.

Las razones por las cuales, tanto para los servicios
como para las unidades de combate, adoptaremos la
organizacidén extronjera, odoptandola por supuesto a

nuestro medio y posibilidades, y no una autéctona, sur-

gen de nuestro carencia de experiencia en dichos senti-
dos y por otra parte dz la conveniencia practico de
usar las ordenes técnicas, manuales v reglamentacio-
nes de quienes han fabricado y empleado en la guerra,
el material del que nos vamos a servir, v las normas
para el empleo organico de las unidades dotadas con
ese mismo material.

Referente a la preparacién y entrenomiento del per-
sonal, tanto del terrestre como dzl navegante, también
lo légico es imitar a quienes por su experiencia en la
materia estdn zn condiciones de proporcionarnos la dl-
timo palabra tanto en instrumental de ensenanza como
en textos v en métodos de instruccion.

Er cuanto al tipo de aviacion que podria. constituir
nuastra Fuerza Aérea, diremos que si bien una avio-
citn con <cardacter estratégico es necesario para obte-
ner una adecuada calidad defensiva, ya que es carac-
teristica especial del arma cérea que todas sus espe-
cialidades, aun empleadas defensivamente, actlan siem-
pre atacando y que existen en toda guerra por muy
defensivo que sea su caracter, objetivos cuya neutrali-
zacion trae consigo una mayor facilidad al cumglimien-
to dz los fines de defensa, el elevado costo del mate-
rial necesario, como el de su mantenimiento, hacen que
se descarte tal posibilidad.

Por lo tanto debe considerarse la éxistencia de Avia-
cién Tdactica, estrenada v equipada para cumplir misio-
nes en la zona de accion de las Fuerzas Terrestres vy
ocosionalmznte los Fuerzas Mavales.

Esta aviacion, destinada entonces a cumplir opera-
ciones aero-terrestres o aero-navales combinadas, ten-
dria que comprender las siguientes especialidades: Avia-
cién dz Bombardero Mediang y Liviano, Aviacion de
Caza, Aviacitn de Reconocimients v las fuerzas de ape-
vo necesarias (Servicios).

Por rozormes de cardacter econdmico o, por {o redu-
cido del territorio y atendiendo el caracter de organi-
zacién de tiempo de paz, no se podria dotar a nuestro
Fuerza Aérza de todos los organismos y tipos de uni-
dades que una gran potencia asignaria a la suya.

— Cad. FEDERICO CALLORDA
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2) MOTOR DE CONDUCTO DE COMBUSTION CONTINUA

Se desarrollé en Gran Bretana bajo el extrafio nombre de “Athodyd”. Es algo
parecido a un barril ligeramente alargado, con ambos extremos abiertos. El com-
bustible es alimentado por una corona de pequefios orificios, delante de la parte
central del conducto. El aire que entra por la boca delantera es espacionado y ace-
lerado en su recorrido por medio de la combustién del combustible. La velocidad
aumentada por efecto de la combustion, proporciona suficiente reaccion del chorro
para mantener la velocidad del aparato y producir propulsion para la aeronave a
cue va unido. El “Athodyd™ es interesantisimo por su sencillez, pero el alcance de
sus posibilidades no se conocen aun.
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otra serie en el extremo del eje, constitu-
yen la TURBINA. Dentro de un tubo se
halla todo ese mecanismo. en cuyo cen-
tro se halla una camara de combustion,
donde se quema el combustible. {Esta es
la turbina de gases!

El funcionamiento se explica asi: los
ventiladores situados en el extremo de-
lantero. giran rapidamente y envian ai-
re, que es obligado a penetrar bajo pre-
sion, en la cdmara de combustién, donde
se le inyecta combustible, el cual se en-
ciende al saltar una chispa. La experien-
cia ha mostrado que calentar al aire sin
compresion previa (como es el caso en
¢l estatoreactor) no suministra una fuer-

za de empuje suficiente, al menos a ve
locidades inferiores a la del sonido, v es de rendi-  de admisién. una mayor cantidad de aire. Como

miento econémico dependiente. Por ello, hubo cue  es natural. cuanto es mayor la velocidad de vuelo.
pensar en la ﬂgtﬁprﬂgiﬁn de aire y €sa es la razén tanto mas grande es la cantidad de aire I‘El‘.tl:l-gldﬂi

de ser de los compresores de los tubos reactores y Como esta expresado, la turbina a gas de pro-
pulsién a chorro es una maquinaria muy

7 simple y en consecuencia, solo tiene una par-
PRy Ly . i

= te movible: el rotor, es decir el compresor,
Al la turbina y el eje que las une.

4) TURBINA A GAS CON HELICE

Pero la turbina a gas puede ser utilizada
para impulsar a los aviones de otra mane-
ra, haciendo que accione una hélice, al igual
que los motores alternativos antiguos.

por ende, de las turbinas que los accionan.

El calor de esta combustién produce una expan-
sion de los gases que escapan por el tinico camino
libre: la boquilla fija que los conduce hasta el se-
gundo grupo de ventiladores o sea la
turbina, haciéndola girar. Finalmente,
estos gases son expelidos hacia atrés
como un chorro caliente a gran velo-
cidad, y es la reaccion de este chorro
la que impulsa hacia adelante a la ae-
ronave. Se advierte que. una vez en
funcionamiento es la turbina la que
acciona el compresor, como sucede en
un automoévil, cuyo arranque se reali-
za por medio de un motor eléctrico
que hace girar al compresor- Una bu-
ja eléctrica inflama la mezcla. Cuan-
do la aeronave se halla en vuelo, la
eficiencia es aumentada por el mismo
avion que hace penetrar, por el cafio
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La organizacion aérea de una pequena

polencia aplicada a nueslro pais

‘A base fundamental de la Organizacion Militar de
un pais, es su politica exterior,

Establecida nuestra politica exterior sobre lo base de
la no agresion, y d2 acuerdp o la posicidn geografica de!
pais, entre las dos potencias mdas poderosas de Sud Amé-
rica, dominando el estuario del Rio de la Plata, la adop-
cion de medidas defensivas estd plenamente justificado.

La manera de como estableceremos zs5o0s medidas de-
penderd de vorios factores tales como caracteristicas del
territorio y ubicacion en el continente, posibilidades ecc-
nomicas e industriales, disponibilidad de elementos hu-
manos, coOmpromisos o convenids internacionales, etc.

En e! aspecto aéreo establecida |la relacion entre el
Ejército, la Marina y la Aviacién, como fuerzas equiva-
tentes que trabojon en cooperacion, debemos analizar los
tres componentes que caracterizan el Poder Aéreo de
una nacion, analizar la situacidén al réspecto en que se
encuentra nuestro pais actualmente, qué posibilidades dg
tuturo se ofrecen y <dmo podrian adaptarse para su
mejor cometido.

En primer lugar estableceremos que el Poder Aéreo
abarza no sélo el campo de la Aviacién Militar sino tam-
bién el de la actividad civil, comercial y privada dz una
nacién, va sea en el aspecto material como en el po-
tencial.

El primer elem2nto es la Industria Aerondutica, c3-
lumna vertebral de| esfuerzo aéreo, conjunto de mate-
rias primas y personal técnico, cuyo objeto final es Io
produccién =en serie del avién,, pasando previomente
por las etapas de proyeccién, contrato inicial para el
diszno, fabricacion del prototipo experimental y wvuelos
de pruebo, proceso que normalmente insume un perio-
do de tiempo de tres a cinco afios en paises respalda-
dos: por una economia e industria poderosas.

Anaglizando nuestro caso, llegomos a la conclusidén d:
que nu2stra condicién dz pequefia potencia se despren-
de la servidumbre de nuestra produccion bélica, que nos
obliga en todos los casos @ depender en mayor o me-
nor grado dz los arsenales vy fabricas extranjeras, v
mas oun tratandose de produccién oceronbutica, ousen-
te por completo en nuestro medio. Tenemos por tanto
reducido o cero uno de los componentes del Poder Aé-
reo en nuestro pais, y no estando nuestra economia vy
posibilidades técnicas en condiciones de permitir la im-
plantacién de wuna industria aérea adecuada, debemos

resignarnos por el momento a surtirnos en mercados ex-
tranjeros.

El Transporte Civil A€reo es el szgundo componen-
te y estd constituido por las organizaciones de trans-
porte civil y deportivas, y la aviacidn privada, con su
personal navegonte y de manténimiento y con su ma-
terial de vuelo e infraestructura.

Como no nos seria necesario en caso de conflicto,
mantener una flota de transporte poderosa, nuestra in-
capacidad en ese sentido no seria ton manifiesta, pero
en €| aspecto de preparacién de pilotos y su adiestra-
miznto, y en el de facilidades de pistas, talleres y per-
sona| técnico, que pasarian a engrosar el de la Acro-
nautica Militar al movilizarse el pais, no tenemos el
respaolde necesario.

Como prevision para el futuro, los organismos que
rigen lo actividad oérea <ivil podrian encarar, aseso-
rados por el personal técnico militar, la odaptacién o
creacién de nusvos aerbdromos en el interior del pais,
provistos de los mas elementales medios de ayuda para
la navegacién, tales como pistas adecuadas para luos
ayicnes en uso, hangares, depositos, talleres, instalacio-
nes para control de aerddromos, para que en €se Sen-
tido se satisfogan los necesidades tonto para el uso
civil como para el militar en coso de guerra.

Ademdas la preparocién de pilotos civiles vy su ins-
truccion como obseryvadores militares o para desempe-
Aar diversas mision2s ouxiliares (correos, ambulancias,
etc.), constituyendo una reserva caérea activa, podria
encararse decididamente, para que llegado el caso, e
personal militar permanente no tenga que distraerse de
sus funciones principales y pueda dedicar todo su es-
fuerzo a la foz bélica propiamente dicha.

Entremos a analizar ghora e| tercer y Ultimo compo-
nente del Poder Aéreo, o sea el componente militar, |a
Fuerza Aérea, que en nuestro pais estd integrada por
los elementos humanos y materiales dependientes de 'a
Dirzccion Gral. de Aeronautica Militar.

De acuerdo a lo establecido anteriormente, nuestra
dependencia de la produccién aerondutica extranjera ha-
ce, que para lograr el mayor aprovechamiento del ma-
teriol y equipo, lo orgonizacién de los servicios de man-
tenimiento y aprovisionamiento técnico tenga que ser
similar a loa del pals proveedor de dicho maoterial v
equipo. Obvio es decir que la envergodura de los ser-

Y
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vicios no podra ser ni siquiera proporcional a los del
pais gue tomemos como modelo, pero de acuerdo &
nuestras posibilidades econémicas, a la disponibilidad de
personal y al nimero de unidades que se constituyan,
se debera llegar a formar un nlcleo eficiente de servi-
cios que puedan brindar el apoyo imprescindible paro
el normal funcionamiento de estas unidades, y que en
caso de guerra pueda recibir personal civil y multip'i-
carse de acuerdo a las necesidades.

En cuanto a las unidades de combate, su organiza-
cion también, deberd estar basada en la del pais que
fabrica v usa <l material de que las vamos a dotar.

Las razones por las cuales, tanto para los servicios
como para las unidades de combate, adoptaremos la
organiZacion extranjera, odaptandola por supuesto a

nuestro medic y posibilidades, ¥y no una autéctona, sur-

gén de nuestra carencia de experiencia en dichos senti-
dos y por otra parte dz la conveniencia prictica de
usar los ordenes técnicas, manuales v reglamentacis-
nes de quienes han fabricado v empleado en la guerrq,
el material del que nos vamos a servir, v las normas
para el empleo orgénico de las unidades dotadas con

ese mismo material.

Referente a la preparacién y entrenamiento del per-
sonal, tanto del terrestre como dzl navegante, también
lo légico es imitar a quienes por su experiencia en la
materia estdn en condiciones de proporcionarnos la ul-
tima palabra tanto en instrumental de ensefanza como
en textos v en métodos de instruccion.

Er cuanto al tipo de aviacion que podria. constituir
nuzstra Fuerza Aérea, diremos que si bien una avia-
cion con caracter estratégico es necesario para obte-
ner una adecuada caolidad defensiva, ya que es carac-
teristica especial del arma aérea que todos sus espe.
cialidades, aun empleadas de¢fensivamente, acttan siem-
pre atacando y que existen en toda guerra por muy
defensivo que sea su carécter, objetivos cuya neutrali-
zacidn trae consige una mayor facilidad al cumpglimien-
to dz los fines de defensa, el elevado costo del mate-
rial necesario, como el de su mantenimiento, hacén que
se descarte tal posibilidad.

Por lo tanto debe considerarse la existencia de Avia-
cién Tactica, estrenada y equipada para cumplir misio-
nes en la zona de accion de las Fuerzas Terrestres y
acasionalmznte las Fuerzas Mavales.

Esta aviacién, destinada entonces a cumplir opéro-
ciones aero-terrestres o aero-navales combinadas, ten-
dria que comorender las siguientes especialidades: Avia-
cibn de Bombardero Mediano y Liviano, Aviacién de
Caza, Aviacidn de Reconocimientg v las fuerzas de apo-
vo necesarias (Servicios).

Por rozomes de caracter econdmico o, por lo redu-
cido del territorio y atendiendo el caracter de organi-
zacién de tiempo de paz, no se podria dotar @ nuestra
Fuerza Aérza de todos los organismos y tipos de uni-
dades que una gran potencia asignaria a la suya.

— CoZ. FEDERICO CALLORDA
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lipos Pintorescos del Centro

SE sefor que se para infaliblemente todos los

dias en 18 y Paraguay. con su impecable

sobretodo negro, bufanda blanca y zapatos
de charol con polainas, a decirle piropos 1 las
chicas "que pasan, mientras se alusa el enorm: v
horroroso bigote.

Y aquel otro que vive practicamente en log ba-
ros lacteos, consumiendo café tras café v cigarri-
llo tras cigarrillo, esperando y atisbando por ia
ventana, el paso de la chica que visita a una ami-
za que vive a la vuelta.

Y el que, en los dias de semana. a la hora de
salida de los empleados de oficina, cuando la prin-
cipal avenida esti congestionada, avanza a pasos
agigantados. chocando con cuanto ser viviente se
cruza en su loca carrera. dando codazos, empello-
nes v hasta puntapiés, para finalizar su accidenta-
do v fugaz camino, en el café de la esquina, senta-
do junto a la ventana saboreando un cortado mien-
tras lee el diario de la tarde, muy contento de si
mismo, y algo enfadado con los transeuntes “in-
creiblemente lentos™ que trataban de arrebatarle
la felicidad de ese momento. interponiéndose a su

pasc.

Y no falta la buena sefiora. que del brazo de la
nieta recorra de Andes a Ejido v de Ejido a An-
des por las dos aceras, nuestro “paseo invernal™.
atisbando cada vidriera, cada escaparate y comen-
tando en voz alta los problemas femeninos, para
enterarnos finalmente que esa senora se compra-
ra un Short de Nylon, color eremita, porque el me-
dico le recomendd que tomara mucho sol. sobre
todo el de Punta del Este, que es “mas saludable”.

Y la noble nieta con una cara de victima que
dan ganas de llorar (porque ella es un bombonci-
to), camina tras la abuela diciendo que si a todo
por no discutir. cuando debiera estar tomando el
t: en una confiteria (a la que vov vo) o bailando
la Mona Lisa con sus amigos.

Las barritas dieciochescas. son esas congregacio-
nes de muchachos estacionados en primera fila a
lo largo de la Avenida, cuyos lugares de “parada”
sen estrictamente respetados por sus colegas, que
comentan las ultimas peliculas, o dialogan signi-
ficativamente sobre el budin que acaba de pasar,
o simplements miran. miran para arriba. miran

para abajo o... miran la luna. Es un lindo entre-
tenimiento espiritual y fisico para ellos pero...
verdad que molestan cuando pasamos del brazo
de la novia y nos la miran?

Y si vamos al cine y observamos la expresion
del rostro de ese que estd sentado en la cuarta bu-
taca de la tercera fila, veremos gque es un defrau-
dado. jHabia que oirlo de lunes a viernes!. co-
mentando con sus companeros el programa del fin
de semana: bailes. reuniones, los muchachos, una
cita.., ;se acuerdan? aquella que me miré en el
omnibus. .. todo lo iba a abarcar ese fin de se-
mana. Y alli lo vemos, cabizbajo y meditabundo.
mirando una horrenda pelicula, porque hasta en
eso le fallo el calculo, y esperanzado en que, qui
za, el proximo domingo le saldra todo mejor.

Aunque ustedes no lo crean son los mas.

Y no olvidemos al vendedor ambulante que pa-
rado en una esquina, con una serpiente al cuello,
atrae a los pacificos peatones y a las horrorizadas
damas (y para que negarlo a nosolros también).
con el consabido enhebrador de agujas, la maqui-
nita de hacer churros o cosas por el estilo, que
compramos a ojos cerrados después de algunas de-
mostraciones, v que invariablemente la archivare-
mos en un rineon de la alacena porque no sirve
para nada.

Y el personaje vestido de blanco, con un ade-
fecio en la cabeza a manera de gorra que ostenta
en coloreadas letras la palabra “Caramelos’, que
parado en un lugar donde venda poco (condicién
esencial) v no corra viento, ofrece su mercancia
con voz tan conmovedora como convincents, que
las victimas saborearin las golosinas como si fue-
ran las mejores del mundo. En los dias de frio,
se enfunda en un raido sobretodo, jubilado hace
mucho tiempo. v con voz mas conmovedora ann.
de variados tonos a causa de los resfriados, sigue
voceando el eterno estribillo. .. A los riiiicos bom-
hones. .. Lo miramos entristecidos. muy apenados,
y quién, en un arranque humanitario. no deseé por
un momento, cederle su comodo puesto de tran-

seunte y ponerse a gritar en su lugar?

Tampoco falta quién nos ofrezca el consabido
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ramite de violetas, las primeras de la estacién, o
el manojo de jazmines, los mas perfumados de la
tierra, para la novia, la hermang o la madre.

nosotros, pobres juguetes de los caprichos del co-
razon, los compramos, v con el rostro encendido,
porque no nos gusta que nos vean con un ramito
de flores en la mano, le dames el destino perti-
nente, gozando con los futuros elogios y... pen-
sando en qué floreria le diremos que lo adquirimos.

—————

Es que en el fondo somos un poco vanidosos.

Pero el que sabe sacar el mejor partido de nues-
tra vanidad, es ese senor con cara indefinida quc
dice a nuestro paso: “sonria, por favor”. Es el
aprovechador niimero uno de las debilidades hu-
manas, y si lo dudan, no tienen mas que observar
que la “[ija” es la pareja de novios que en ese
momento va a pasar. Porque... ;quién se va a
negar a dejarse fotografiar con la “cara mitad”?

Y por altima en esta somera cita de la fauna y
flora de muestro ambiente callejero, se presenta el
“Don Juan de las cuatro ruedas”, que es ese jo-
ven pulecramente revestido de una hermosa conver-
tible, que busca el “flirt” de la noche., mientras da
vueltas y mas vueltas mirando a todos lados, en-
torpeciendo el trafico con su tortuguina marcha
y enfureciendo a cuanto pealon cruza la calle, por-
que ese chico no mira el cambio de luces. Y a cau-
sa de su innata estu... perdén, timidez. termina
en la Vascongada tomando una coca-cola y dicien-
do a sus amigos, en un tono de canchero que fran-
camente revienta, que esta un poco cansado y que
piensa irse a acostar temprano. Y sigue tomando
su refresco, tranquilo, con los ojos entornados ob-
servando su “percha” en el espejo que tiene de-
lante, muy contento de si y preguntandose intima-
mente porqué el padre no le da la llave ni lo deja
volver después de las doce, si él es un tipo “phia”,
lindo, y hasta es capaz de parlar en “lunfa™?

JULIO CESAR

Aviones “AUSTER”

De al Auster Aircraft Ltd. (Irgiaterra)

EL SISTEMA DE HONOR DEL
CADETE DE AERONAUTICA

(Viene de la pag. 33)

otros Cadetes que también seran
designados por wvotacion en el
Cuerpo de Alumnos.

Es indudable lo dificil del ca-

mino a recorrer, antes que la im-
vlantacion de este sistema pueda
regir normalmente, ¥ con todos
sus verdaderos atributos la ética
del Cuerpo de alumnos; las ideas
son nuevas, pero, la juventud es
capaz de llevarlos adelante. No
se obtendra un exito inmediato,
(1), a medida que vayan efec-
tuando su pasaje las futuras ge-
neraciones de Cadetes, indudable-
mente terminarda por ser el Ho-
nor, el mas caro principio de la
vida como Cadete ¥ oficial de
Aeronautica.

(1), Mas.

De la Auster Aireraft Lid. (Inglaterra)

Puede proveerse con cualquiera de estos 3 tipos de
tren de aterrizaje: comun, para viento cruzado, o con flo-
tadores,

Los aviones Auster pueden pedirse equipados de fa-

brica para log siguientes usos especiales: 1. — Siembra
desde el aire. 2. — Pulverizado. 3. — Fotografia aérea.
4, — Ambulancia. 5. — Correo (levante de bolsas postales
desde el aire). 6. — Puestos de observacion aérea. 7. —
Tendido de cables. 8. — Avion parlante. 9. — Remolque
de propaganda. 10. — Carga. 11. — Entrenamiento ele-
mental.

Unicos representanes:

SIUN]EY§@A,
| 25 DEMAYO 731  TELEF80202 __J

25 DE MAYO 731 TELEF. 80202
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MADRE?

ADRE! Palabra hecha de arpegios y de musicas ce-

M lestes. Sabes ti qué es ser madre! Compréndelo: es te-

ner toda la ternura que cabe en el pecho; es darse toda, sin

reservas, a cambio de otra vida; es guardar —como Dios—
amor inmenso para sufrir y perdonar!

Mujer: tu cuerpo se transforma. La muchachita agil ¥
graciosa, de lineas finas, que rie y salta como el agua de la
fuente cantarina, yva no eres ti.

El milagro del amor modela en ti una carne tibia, rosa-
da y suave, un ser cuyas sonrisas calmarian tus martirios.

Sufres? No importa! Tu carne tendra la divina flora-
cion de un hijo!

COMODIDAD

E aqui el sepulcro de los ideales. Amamos demasiado
H las comodidades de la vida y por eso no hacemos nada.

Nos cruzamos de brazos en el camino, porque es mas
facil ver ascender que trabajar por subir,

La multitud de los mas, no hace mas que eso. El es-
fuerzo constante y tesonero, el unico que rinde sus frutos,
nos fatiga, nos horroriza. ..

Las cuestas y las ascensiones exigen trabajo. Para qué
todo ello si podemos vivir tan tranquilos en las faldas de
los montes?. ..

Por qué exponerse a las asperidades costosas, a los sa-
erificios pesados y a las inclemencias de los vientos, si se
vive tan bien en las tiendas de los valles?. ..

Para qué buscar como las aguilas los picachos solita-
rios si podemos vivir como los pajaros en bandadas sobre
el camino?... Para qué?... Si lo contrario es tan ficil y
sobre todo tan comodo?... Por quée lanzarse a los desier-
tos tras una tierra prometida, cuando resulta tan llevade-
ra la vida en el Egipto vulgar de nuestra sensualidad?...

Por qué subir cuando se puede estar abajo?... Por qué
vivir un ideal cuando es mas comoda la vida ordinaria de
las gentes?. ..

Sera siempre cierto que la comodidad es el gran pan-

teén que devora todos los ideales. ..
Luis J. Actis

PENSAMIENTOS

EL hombre no puede ser perfecto si no tiene a una mu-
jer a su lado. No sabe lo que es caridad. - Arlosto.

Seria necesario para el hombre prudente tener por es-
posa a una mujer décil y buena o no tener ninguna.
Euripides

Quien quiera hacer gue sus negocios prosperen, que
consulte a su mujer, - Franklin, '

La mujer que no empuja adelante a su marido, le eon-
tiene, — Stuart Mill,

PROFESIONALES

Dr. MACEDO

Cirujano Dentista

Dr. HUMBERTO MAY

Médico Cirujano

Dr. MENDEZ

Abogado

Dr. CALVEIRA

Cirujano Dentista

Dr. CARLOS VERCESI

Médico Cirujano

VICTCR THOMASSET

Estudio Juridico
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"IN MEMORIAN"

Alf. PABLO JORGE WILLIAMS

Tus alas se inmolaron en el altar sagrado del su-
premo sacrificio, cuando pleno de las mas hermo-
sas itlusiones ascendias al azul.

Morir en el cumplimiento del deber es el privi-
legio de nuestra arma. En el fragor de la batalla
o en la paz fecunda; siempre en la plenitud del
idealismo ,de la salud fisica ¥ moral,

Tu camino fué breve, pero ha quedado graba-
do en el bronce épico, con el trazo eterno de quien
da todo sin claudicaciones ni flaquezas.

Alf. Williams, tu partida no ha sido en vano,
porque sacrificios ast, hace cuarenta anos vienen
cimentando las alas uruguayas, y porque sacrifi-
cios asi, alimentan nuestra fé, que cada hora, ca-
da minuto, se vera avivada con (u querido re-
cuerdo.

Alf. Williams, hoy y siempre brillaras en lo alto.

%

CADETE ATICO ACUNA

Este es nuestro homenaje a quien como ti, brin-
da la vida por la patria: a quien como i, tron-
cha para siempre las alas juveniles, v dejas una
estela brillante de espiritualidad y f[irmeza en la
vocacion. T'e has ide para no volver... y sin em-
bargo estas.

Estds en el recuerdo de tu espiritu calmo y su-
blime, con tus mdas caros anhelos, con tu fe. Estas
con tu hombria de bien, con tu caballerosidad vy
amor al arma. Estas con cada uno de tus pensa-
mientos .en cada roncar de un motor. Estas. .. en
cada uno de nosotros. Por eso, Atico, te recorda-
maos ¥ levaremos hoy a todos los rincones del con-
tinente, tu nombre, para que sea un balsamo a to-
das las madres, un estimulo para las esposas y un
acicate para todo hombre empenado en una labor
fecunda. Por ti seguiremos adelante; por tu me-
moria se honrara nuestra arma; por lu vida fla-
meara el emblema de nuestra Escuela-
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Unicos Importadores

Ihe Montevideo Irading Co.

La Paz 1057 Telétono 8 80 60
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Al 1y - ({En tres actos)

Epoca del medioevo, donde las paginas de la historia se cseribian con sangre,
| con la pluma de la espada: noches tétricas, callejuelas inmundas, asesinos embos-
| cados vy con frio.

{ l.a eseena lranscurre en la Rue de la Palillette. U'nos hombres ocultos bajo
sus capas (sanforizadas). esperan... evidentementz son rufianes, (Claro, son los
hermanos Rufianes: Hermenegildo ¢ Hipocondrio).

ACTO 1°

; RUFIAN 1. — Ya debe estar por llegar. (Afila un enorme cuchillo en el cor- |
| don de la vereda).

. RUFIAN II. — Traera el... glup... glup... | l'
| RUFIAN I. — (Tapandole la boca con un pie) Sszshhh!... No pronuncies E

| esa palabral!! (Se oven paszos. un hombre avanza por la calle, los hermaneos
Rufianes le asaltan a mansalva; ruidos de espadas: clic... clic... nuevos ruidos
de espadas, bastos y copas... Truco!! El agredido muere de una es’ocada al cora-
| z6n: y sus ultimas palabras son: “Jamaés... se apoderaran de...” y extiende el
1 miembro inferior, vulgarmente llamado pata. Los rufianes buscan desesperadamen-
le entre sus ropas,.. cs indtil... No hay nada!!)
RUFIAN I. — Huyamos pronto, el maldito no tiene nada!!
Telon lento

. A G-l 29 1

El segundo acto se desarrolla dicz anos después. En pleno dezierto de Sahara,
ambos van en sendos camellos, (Sendo: raza camellera de Africa).
| RUFIAN L. — Dentro de poco sera nuestro. ., nuestro... Tendremos a...
' RUFIAN 1l. — Cillate hermano agcsino, no nombres ¢l afan de nuestra vida,
| que mientras un burro habla el camello para la oreja.
|
|

o

(De pronto a lo lejos se ve una columna de humo).

RUFIAN I. — Es nuestro hombre, ja él, a él...!

(Apuran sus camellos y arrastrancose por la arena llegan hasta un hombre
que estda cambiandole la auxiliar a su camello; le apunta Hermenegildo con su daga
v tirandosela le hiere mortalmente: afanosamente revisa sus ropas... Nada... Na-
* {]daa. ... No tiene nada...) (Llantos).
| Telon lento

| ACTO 3

| Cambiamos nuevamente de ambiente v de fecha. Nos encontramos veinte anos
| después, en un monasterio. dos curas conversan en voz baja, son los hermanos Ru-
franes disfrazados de curas.

RUFIAN 1. — (Con los ojos inyectados en sangre) Esta noche lo ataca-
remos. . .

RUFIAN II. — 8i, siiii...!!

(Cae la noche y bajo su manto y sue disfraces asesinan al hombre, que aque-
lta nefasta noche habia pedido refugio en el monasterio; revisan su cuarto.)

RUFIAN II. — Maldito, parece que no tiene nada.

RUFIAN 1. — No, hermano: si, esta aqui... esta aqui...! Nuestro tesoro.

RUFIAN I — (Con alegria) Al fin completamos la serie de Plancha Elé-

trica...!!

Y pateando el rostro del muerto se alejan contentos con la figurita en la mano.

TELON SUPER-RAPIDO

j— = .= S gt mm me wm — —— e m—
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12 DE OCIUBRE

Grata fecha en la historia caminar por “Sarandi”,

solo setenta v nueve dias, lucir muy buenas mallas,

pera terminar el ano, hablar detras de la reja,

para vivir en la gloria, encont:arse on “Lavalleja"”

para vivir en la gloria, como un cabgailero amante

como se vivio antano. con la bonita estudiante

Vendra del civil “La Pinta” Pasear de tarde v de noche,

se podra ver a “la Nina”, dormir de mafiana hasta tarde,

la vida sera distinta, de energia hacer derroche

Las “Marais” seran santas, olvidarse por ccmpleto

no faltara una "Isabel” del tambor, de formaciones, ”
con risa de cascabel, de la diana v la retreta,

y diversiones tantas, Y la vida del “bacan”

Podremos ir a la playa vivirla ln mas completa. -

UTILIZADO POR LAS FUERZAS AEREAS DEL URUGUAY

EL LUBRIANTE DE MAS VENTA EN EL MUNDO
POR MAS DE MEDIO SIGLO

MOBILOIL AERO

MOBILOIL
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Le campaiia de nuestro equipo de futbol

El deporte, en nuestro medio, vive un pe-
riodo de gestacion en la mayoria de sus ra-
mas. Ello se debe a los pocos anos de vida de
este Instituto.

Como estudiantes y jovenes sentimos la
necesidad de confraternizar con la masa de
las Universidades, de la que somos parte, v
esa confraternidad puede lograrse por medio
del deporte. No pasara mucho tiempo sin que
estemos representados en todas las activida-
des deportivas universitarias, como lo estu-
mod ahora en algunas de sus fases,

El fitbol, si bien no fué el primer deporte
en que intervinimos en la “Liga Universita-
ria de Deportes”, es el que ha dado mas sa-
tisfacciones a la Institucion. Su historia es
corta y brillante. Comienza en los primeros
dias de mayo de 1951, con una prictica rea-
lizada a fin de seleccionar un plantel de ju-
gadores. Debemos mencionar aqui a quien tu-
vo a su cargo la tarea de seleccionar, formar,
dirigir v entrenar el plantel que un mes des-
pués habria de intervenir en la Divisional
“Ascenso” de la Liga Universitaria. Nos re-
ferimos al teniente primero Carlos Mercader,
deportista entusiasta y batallador, el que su-
po conquistar el aprecio y respeto de los no-
veles jugadores, haciendo gala de su alto es-
piritu deportivo v logrando infundir en ellos
el optimismo necesario para lograr el objeto
que se propuso.

Recuerdo atn las palabras que pronuncia-
ra el dia que se constituyd el plantel: “Pres-
ten atencién: voy a afiliar el euadro en la Di-
visional Ascenso de la Liga Universitaria. El
campeonato comienza el mes préximo, debe-
mos estar entrenados y hay que triunfar. Los
primeros partidos los ganaremos a entrena-
miento y entusiasmo, ya que no habri tiem-
po de organizar el equipo. Este afio jugare-
mos en Ascensgo; el préximo en la “B” v en
el 53 en la “A” Si ganan el triunfo sera vues-
tro, si pierden yo seré el responsable”.

Sus palabras fueron de aliento y se con-
virtieron en una profesia. El tuvo fé en la
garra de su equipo y éste ha justificado
esa fé.

La campana de nuestro cuadro bien claro
lo dice: Campedn invicto en Ascenso, con par-
tidos jugados y ganados todos.

Finalizado el campeonato se realizé un par-
tido amistoso en la ciudad de Minas con el
Club Nacional de Fitbol de esa localidad, im-
poniéndose el Club de la Escuela Militar de
Aeronautica por dos tantos contra cero.

Poco después partimos hacia Melo con la

misma finalidad enfrentando en esa hospita-
laria v bella ciudad del interior al Melo Fut-
bol Club, el que fué derrotado por nuestro
equipo por siete tantos contra cuatro. Este
partido se llevé a cabo con el fin de contri-
buir con su recaudaciéon a la colecta que se
efectuaba para adquirir un avién Ambu-
lancia.

Por tltimo, como culminacion de los éxitos
alcanzados, enfrentamos al poderoso equipo
de la Escuela Militar, en su propio estadio,
con el siguiente resultado: Reservas: Escue-
la Militar de Aeronautica 1, Escuela Militar 1;
Primeros: Escuela Militar de Aeronautica 2,
Escuela Militar 0. Es de hacer notar que el
Club Escuela Militar era el flamante campeén
invicto de la divisional “A", en tanto que
nosotros lo éramos solamente de Ascenso.

Antes de iniciarse el campeonato este ano
se jugd en nuestra cancha un partido amis-
toso con el Club Urunday. Este fué el primer
contraste para nuestro invicto equipo. El
triunfo del visitante fué ampliamente justi-
ficado, debido a una mayor coordinacion y
acierto en su defensa y a la codicia de sus
delanteros cuyos dos tantos fueron el justo
premio para su peligrosidad continua en el
ataque.

Cabe mencionar también el cuadrangular
realizado en el Parque Central con motivo de
contribuir a la financiaciéon de los gastos de
los representantes militares en la olimpiada
de Helsinki, en el cual intervinieron los si-
guientes equipos: Escuela Militar, Escuela
Naval, Base Cap. Curbelo y Escuela Militar
de Aeroniutica. De dicho eampeonato resulto
vencedor el equipo de la Escuela Militar lue-
go de una lucha que tomé relieves altamen-
te interesantes.

En el campeonato que se disputa actual-
mente en la serie “B”, nuestro equipo esta
repitiendo la performance cumplida el ano
anterior en la divisional Ascenso. El rival
mas poderoso, el Club Odontologia, ha deja-
do ya de constituir un riesgo para nuestras
ilusiones ;: puesto que ya ha sido vencido en
las dos ruedas y ambas veces por cuatro tan-
tos contra cero.

Tal es, estimados lectores, la empenosa ¥y
corta campaiia de nuestro yva conocido “onca”
v es de asegurar que el ailo préximo, si con-
tintia manteniendo su performance, nos da-
ri las mismas satisfacciones que ya conoce-
mos, pero en la divisional “A”.

(Cad. Arancibio Amado
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Cosas que francamente nos revientan...

—La senora que en el omnibus, se lanza impe-
tuosamente, introduciéndonos su codo, a modo de
ariete, en los espacios intercostales, pisando a
cuanto ser viviente tuvo la desdicha de ponerse de-
lante, al asiento, que hace apenas un décimo de
segundo quedo desocupado y del cual esta apro-
xvimadamente a cuatro melros.

*
—El senor, que en la hora de mayor pasaje, nos
planta el diario, abierto de par en par. en nues-
tras narices, mientras tranquilamente lee los
chistes,

*
—Ir por la calle acompanados de una chica y que
un nino, con una caja de pastillas en la mano, nos
diga™ ;Quiere una seior? ;Vaya, compreme un...

cuesta cinco, nada mas... Compreme unal. ..

*

Ir al cine, sentarnos al lado de una sefiora que
esta acompaifiada de otra sefiora: prepararnos pa-
ra gozar del especticulo, y... “ver” la pelicula
de labios de esa senora, una escena despueés de la
que en ese momento aparece en la pantalla.

*
—FEl senior que llega al continuado vn poco an-
tes de terminar, ¥ mientras se ubica, no nos deja
ver el final que tanto ansiamaos.

—Ir de visita a una casa y tener que tragarnos
los “escones” que hizo la *nena” y que “estan

muy ricos por ser la primera vez”’ (segin dice la
mama).

*
—Salir a caminar y encontrarnos con un amigo
que nos invita a beber unas copas y... que ca-
sualmente se olvido de la billetera.

*

Ir a un pic-nic; esperar pacientemente a que
ese sefior muy “campero” ase la media res y...
tener que conformarnos con un “especial” de ja-
moén y queso y una coca-cola porque se le que-
m¢é el asado.

*
—Que nos presenten una chica muy boniia, que
nos comprendamos perfectamente con ella y sim-
paticemos de inmediato, ¥ que en el preciso mo-
mento un “amigo”™ nos diga: ;Como estd tu novia?

—Empezar a leer una novela de Sherlock Holmes
o de Ellery Queen y no darnos cuenta de que le
faltan las tres tultimas paginas.

*
—Pero es peor ain, cerciorarnos de que no les
faltan paginas ¥ cuando estamos por la mitad de
la lectura, un vive nos diga como termina.

*
—Usted, estimado lector o estimada lectora, no
es como los personajes que describo y entonces:
;verdad que a usted también le revientan?

Julio César

Consultorio Sentimental

Por Juanchito

Se abren las puertas de este consultorio para
darles paso a los corazones sonadores y enamo-
rados, que se encuentran afectados de algiin pro-
blema espiritual de dificil solucion. (Hacemos ia
salvedad que. si es econémico, no podemos hacer
nada).

Encontraran en mi, un sincero y desinteresado
confidente; seré vuestro consejero y amigo, el her-
mano mayor que os guiard por la senda de la fe-

cidad.

Se dirigiran a este consultorio por carta a:
REVISTA “ALAS” (C. S.)

Escuela Militar de Aerondutica
Pando — Canelones
exponiendo vuestras inquietudes: y las firmardn
cvon seudonimo o #i lo prefieren con nombre v
apellido.
Las respuestas se publicarin en el namern i
euiente.

EL BESO

La [ruta mas dulce del arbol de la vida. Cuan-
to mas a menudo se recoge, con lanta mds espon-
taneidad se reproduce.

Algo que para uno tiene valor, siendo muy apre-
ciado por dos.

El derecho del niio, el privilegio del amado, la
bendicion de los padres vy la mdscara del hipo-
erita.

Algo que no puede darse sin tomarlo, ni tomar-
se sin darlo.

Demasiado poco para uno, demasiado para lres
y justo para dos-

El trueno de los labios al que sigue el relam-
pago de los ojos.

El aceite que alimenta la llamarada del amor.

La bandera de parlamento en las pequenas gue-
rras conyugales.

Una golosina que satisface el apetito del co-
raczon.

Un tema para aforismos.

.
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EL Pentathlén Moderno
y los Juegos Olimpicos

OMENZANDO aqui un pequenc ciclo de publica-
C ciones sobre esta rama deportiva de tan poca di-
wulgacién y conocimiento, encaro bajo este titulo e en-
cuadramiento y vinculacién del Pentathlon Moderno con
la generalidad de los deportes que concurren a los ju=-
gos Olimpicos. Y me refiero especialmente al panora-
ma olimpico; por tratarse el Pentathlon, de un depor-
te que si bien en la octuclidad tiene una reservada per-
sonalidad y es practicado entre y por militares, merece
en lo internacional un concepto y apreciacion notorias,
ocupando sobre todo en | ambito europeo un sitial pre-
ponderante,

Me referiré al desarrollo de las competencias que in-
tegran el Pentathlon, en el escenario de los ultimos ju2-
gos Olimpicos; por ser alli donde hube de conocer en
sy intima proximidad la superioridad de la técnica al-
canzada en esta compleja prueba, frente o lo desven-
tajosa posibilidad de quiengs, por razones obvias, s2
ven alejados de los escenarios que ton a meénudo van
actuar verdaderas potencias y pentathleras que cbser-
van, pese a la caracteristica del Pentathlon !o que po-
demos designar, sin temer a equivocarnos: cinco espe-
cialidades.

Por tanto ¢! Pentathlon Meoderno uruguayo cumplien-
do con una de las clausulas de la leyenda que gufa e
esfuerzo en la competencia v como lo ha expresado
el Barén Picrre de Coubertins, concurrid a los XV Jue-
gos animado del deseo de competir, aprender, comple-
tar el bagaje iniciado tras haber practicado otros ac-
tividades durante algunos afios y luego emprendidy €l
entrenamiento dirigido o nd, de los cinco pruebos que
comprende el Pentathlon.

Es indudable que el desempeno de quines han to-
mado para si, la organizacion de esta clase de com-
pefencias conocen en sus mas minimos detalles todos
aquellos elementos concurrentes a asegurar el éxito de
la empresa. Es indudable también que todo ello, no es
el resultado d2 unos pocos afios de militancia en estas
actividades, sin una wvérdadera tradicion que conserva
para si en su seno, el pois quz lo practica, con mas
entusiasmo y constituye en esencia la verdadera repre-
sentacion del deporte nacional, a cuyo desarrollo vy di-
vulgocién todos contribuyen con su esfuerzo. Ejempio
claro, de esto, es Suecia, que a excepcion de la Olimpia-
da reolizada en '1936 en Berlin, donde gand el aleman
Hardrick, hosta ] presente en el puntaje individual ha
ganado siempre la prueba de Pentathlon y tributé mers-
cido homenaje citando los nombres de Gosta Lilliehook
(1'912), Gustav Dyrsem (Amberes 1920); Lindman (Paris
1924), Sven Thofelt (Amsterdam 1928); J. G. Oxens-

( Por el Tte. 20 A. Gonzdlez Batista )

tierna (Los Angeles 1932), Willy Grut (Londres 1948);
Lars Hall (Hameanlinng, Finlandia 1952).

América puede alcanzar un desempeno brillante
si acusa en su futuro los progresos que se han podido
comprobar como resultado de las dltimas competencias
internacionales: en 1951 Braosil hizo conocer su valia en
Competencia Mundial con una fuerte representacion que
luego hubo de intervenir en los XV juegos Olimpicos con
los Capitanes Medeiros, Borges y Marques; Chile carece
de nimero para realizar su seleccion, aunque su repre-
sentacidn es buena; Argentinag, tieme buenos valores, pe-
ro comienza en Pentathlon lo que significa que debe pa-
gar tributo a ello pudiendo obtener un merecido rendi-
miento de su aporte humano, no cbstante, cuenta en =u
haber entre otros, la organizacidén de un Sudamericano y
un Ponamericono, muy recientement2, lo que le signifi-
ca una valiosa oportunidad para recoger conocimientos de
ulterior aplicacion. México con EE. UU. de Norte América
sitlion sus valores entre los catalogados como buencs,
aungue aun pugda calificarseles de especialistas de a'-
guna de las cinco pruebas; para citar los ejemplos re-
cientes de las Gltimas olimpiadas: El Sub-Teniente Almu-
da de México y el norteamericano Mac Arthur en 05
pruebas de tiro y Cross - Country running, respectiva-

mente.
-

Puede, hablondo en general, calificarse al compéetidsr
de Ameérica como buen jinete v buen tirador. Es indiscu-
tible que el rendimiento €n la competencia se ajusta a
diversos factores; jugando un rol preponderante, que el
esfuerzo en prueba responda a condiciones similares de
clima y no se deba realizar una aclimatacion penosa pa-
ra poder llegar luego de ella, a cumplir una performaon-
cz que va a distar mucho de lo que debe esperarse del
atleta; puedo afirmar esto con convencimiento de causa
por haber resultado de innumerables ejemplos ocurri-
dos en el escenario a que me refiero.

Los paises que por su geogrdfica tienzn un clima co-
mo el nuestro, no permiten la regularided del entrena-
miento en pistas al aire libre: son relativamente breves
los lapsos gue se mantiene sin producirse una brus:cao
variante en la temperatura, la humedad, etc., conspi-
rando en conszcuencia contra el éxito que con gran es-
fuerzo se quiere alcanzar.

Para no opartarnos del téema, volveremos sobre este
punto en futuras publicaciones.

Terminando diré, el pentathicn es una prugba compie-
ja, dificil, dura, que exige condiciongs del competidcr
para agsegurar cinco modalidades que armonicén en o
posible y alcanzar asi un resultado final acorde con lo
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ELl Pentathlén Moderno
~ y los Juegos Olimpicos

OMENZANDO aqui un pequeno ciclo de publica-
C ciones sobre esta rama deportiva de tan poca di-
vulgacién y conocimiento, encaro bajo este titulo e] en-
cuadramiento y vinculacion del Pentathlon Moderno con
la generalidad de los deportes que concurren a los ju=-
gos ‘Olimpicos. Y me refiero especialmente al panora-
ma olimpico; por tratarse €l Pentathlon, de un depor-
te que si bien en la actuolidad tiene una reservada per-
sonalidad y es practicado entre y por militares, merece
en lo internacional un concepto y apreciacion notorias,
ocupondo sobre todo en e| dmbito europeo un sitial pre-
ponderante.

Me referiré al desarrollo de las competencias que in-
tegran el Pentathlon, en el escenario de los (ltimos juz2-
gos Olimpicos; por ser alli donde hube de conocer en
su intima proximidad la superioridad de la técnica al-
canzada en esta compleja prueba, frente a la desven-
tajosa posibilidod de quienes, por razones obvias, sz
ven alejados de los escenarios que tan a menudo vzn
actuar verdaderas potencias y pentathletas que ocbser-
van, pesé a la caracteristica del Pentathlon lo que po-
demos designar, sin temer a equivocarnos: cinco espe-
cialidades.

Por tanto ¢! Pentathlon Moderno uruguayo cumplien-
do con una de las cldusulas de la leyenda gque guia e!
esfuerzo en la competencia y como lo ha expresado
el Bardn Pierre de Couberting, concurrid a los XV Jue-
gos animado del deseo de competir, aprender, comple-
tar el bagaje iniciado tras haber practicado otras ac-
tividades durante algunos ofios v luego emprendidg el
entrenamiento dirigido o né, de las cinco pruebas que
comprende ‘el Pentathlon.

Es indudable que ¢! desempeno de qui€nes han tu-
mado para si, la organizacion de esta clase de com-
petericias conocen en sus mdas minimos detalles todos
aquellos elementos concurréntes a asegurar el éxito de
la empresa. Es indudable también que todo ello, no es
el resultado de unos pocos anos de militancia en estas
actividades, sin una wverdadera tradicion que conserva
para si en su seno, el pais guz lo practica, con mas
entusiasmo y constituye en esencia la verdaodera repre-
sentacion del deporte nacionol, a cuyo desarrollo y di-
vulgocion todos contribuyen con su esfuerzo. Ejempio
claro, de esto, es Suecia, que a excepcion de la Olimpia-
da realizada en 1936 en Berlin, donde gand el aleman
Hardrick, hasta e| presente en el puntaje individual ha
gonado siempre la prueba de Pentathlon y tributé mere-
cido homenaje citanda los nombres de Gosta Lilliehook
(1912), Gustav Dyrsem (Amberes 1920); Lindman (Paris
1924), Sven Thofelt {Amsterdam 1928): J. G. Oxens-

( Por el Tte. 20 A. Gonzilez Batista )

tierna (Los Angeles 1932), Willy Grut (Londres 1948i;
Lars Hall (Hameenlinna, Finlandia 1952).

América puede alcanzar wun desempeno brillante
si ocusa en su futuro los progresos que se han podido
comprobar como resultado de las dltimas competencias
internacionales; en 1951 Brasil hizo conocer su valia en
Competencia Mundial con una fuerte representacion que
luego hubo de intervenir en los XV juegos Olimpicos con
los Capitanes Medeiros, Borges y Marques; Chile corece
de nimero para realizar su seleccion, aunque su repre-
sentacidn es buena; Argenting, tieme buenos valores, pe-
ro comienza en Pentathlon lo que significa que debe pa-
gar tributo a ¢llo pudiendo obtener un merecido rendi-
miento de su aporte humano, no obstante, cuenta en sJ
haber entre otros, la organizacién de un Sudamericano y
un Panamericano, muy recientement2, lo que le signifi-
ca una valiosa oportunidad para recoger conocimientos de
ulterior aplicacion. México con EE. UU. de Norte América
sitdian sus valores entre los caotalogodos como buencs,
aunque atin pueda calificarseles de especialistas de a'-
guna de las cinco pruebas; para citar los ejemplos re-
cientes de las Gltimas olimpiadas: El Sub-Teniente Almu-
da de México y el norteamericano Mac Arthur en .cs
pruebas de tiro y Cross - Country running, respechiva-
menhe.

Puede, hablando en general, caolificarse al compstidsr
de América como buen jinete y buen tirador. Es indiscu-
tible que el réendimiento €n la competencia se ajusta @
diversos factores; jugando un rol preponderonte, que el
esfuerzo en prueba responda a condiciones similares de
clima y no se deba realizar una aclimatacion penosa pa-
ra poder llegar luego de ella, o cumplir una performaon-
ce que va a distar mucho de lo que debe esperarse del
atleta; puedo afirmar esto con convencimiento de causa
por haber resultade de innumverables ejemplos ocurri-
dos en el escenario a gque me refiero.

Los paises que por su geografica tienzn un clima co-
mo el nuestro, no permiten la regularidad del entrena-
miznto en pistas al aire libre; son relativamente breves
los lapsos gue se mantiene sin producirse una brus:zo
variante en la temperatura, la humedad, etec., consoi-
rando en conszcuencia contro el éxito que con gran es-
fuerzo se quiere alcanzar.

Para no apartarnos del tema, volveremos sobre este
punto en futuras publicaciones.

Terminando diré, el pentathicn es una prucba compie-
ja, dificil, dura, que exige condicionts del competider
para asegurar cinco meodalidedes que armonicen en o
posible y alcanzar asi un res.itado final acorde con lo
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Diez segundos eternos

en un combate aéreo

A tactica de un combate singular en el

aire es bien sencilla. Todo se reduce,
tan pronto ve uno al enemigo, a tratar de
cogerlo por los faldones, prenderse a ellos
como un perro de presa, encanonarlo por la
espalda y apretar el gatillo. Ahora, eso si,
no hay que olvidar que mientras uno esti
busciandole las vueltas, el enemigo nos esta
buscando las nuestras con el mismo empe-
no. Cuando creemos tenerlo atrapado jzas!
se nos va de entre las manos, nos da un
quiebro y se nos coloca a retaguardia. Iin-
tonces hacemos nosotros otra maniobra ra-
pidisima, un guino fulminante, burlamog al
adversario y nos situamos en posicion fa-
vorable de atagque. Y asi, amagando, hu-
yvendo, burlande y volviendo a amagar, la
escaramuza se prolonga una eternidad, diez
minutos, tal vez quince, hasta que uno de
los combatientes logra echarle la zancadi-
la definitiva al otro vy mandarlo a mejor
vida.

Y todo sucede como entre automatas, co-
mo una pesadilla. No hay tlempo de pen-
sar. O se piensa, o se hace. Mientras dura
la pelea, estamos haciendo no se qué cuan-
tas cosas con los sentidos y con la inteli-
gencia: mirar, medir, adivinar, recordar, te-
ner en cuenta esto o lo otro, rechazar tal
idea, aceptar tal otra. Pero nada de eso es
pensar.

Después del combate pasa uno revista a
las cosas que hizo y a las que no hizo, ¥
comprende el por qué de cada una. Pero
mientras dura la refriega, se siente el ce-
rebro como vacio. La masa encefilica le pe-
sa a uno en la cabeza; parece que algo le
hormiguea a uno dentro del crianeo; siente
como si fuera a estallarle.

El 8 de abril, el dia que derribé tres hu-

Por ha UWoelfert

nos, lo mias que habré estado haciendo fue-
go habri sido diez segundos. | Segundos lar-
guisimos e interminables!

Tiene uno al enemigo bien cogido por los
faldones, lo esti zamarreando de lo lindo;
pero parece que el maldito no se va a aca-
bar de morir nunca. El fiempo no parece
tiempo, cosa que corre, huidiza. Cada frac-
cién de segundo se nos antoja de una lenti-
tud inacabable. Estamos ametrallando a un
aleman con incendiarias perforadoras, Al
dar en el avién, las balas parecen rojas len-
gliecillas de serpiente. Lo lamen, le babean
encima mortal ponzona. Una, y otra, y otra.
No se pueden contar. Se suceden los impac-
tos como granizada de dardoes de fuego. Y,
sin embargo, jqué despacio! El fin no lle-
£a nunca.

Empieza a salir humo del avion enemigo.
Y a gotear, primero, a chorrear después, el
glicol. El glicol es lo que impide gque se re-
caliente demasiado el motor. No se puede
volar arriba de un minuto sin él. Se pone
blanco en contacto con el aire. Cuando uno
lo ve salir a echorros, no necesita saber méas:
el adversario esti en las ultimas. Es como
si se estuviera desangrando por los aguje-
ros que uno le ha hecho. Es como si el ha-
lito de la muerte fuese envolviendo al ene-
migo hasta paralizarlo, hasta helarlo, has-
ta dejarlo sin una gota de sangre, sin el
calor vital. Pero jqué despacio, qué abru-
madoramente despacio!

Y cuando lo tiene uno va debajo, vencido
impotente, empiezan a volar por el aire pe-
dazos del maltrecho avién, Primero, tuer-
cas y tornillos. Luego, piezas mayores. Di-
riase que le estin arrancando a tirones, bra-
zos y piernas y la cabeza. Y todos esos

que debe esperarse del rendimiento d2 un ‘‘no especialis-
ta en prueba’’; es decir, la aptitud del competidor debe
llegar a rendir en cinco dias consecutivos, cinco perfoi-
mances, cinco esfuerzos y mantener a través de cada
uno de ellos la solvencia necesaria para abordar la prue-
ba siguiente con garantias.

El entrenamiento que esto exige es distinto a cuoi-
quier otro tipo de competencia que podamos encontrar
en los escenarios del atletismo; de alli resulta que, los
marcas alcanzadas no sean las que se acostumbra espe-

rar de competencias atléticas, pero lo divulgacion de
los antecedentes e historial del Pentathlon asegura ¥y ru-
brica las credenciales que desde 1912 con justo dere-
cho ha obtenido para si.

En préximos ndmeros, desde estas mismas pagings.
sequiré desarrollando este tema para pasaor luego a si-
tuar ¢! pentathlon en nuestro medio vy las =osibilidades
que puede tener en lo internacional.
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fragmentos parece como =i volasen con len-
titud infinita por encima de uno,

Cuando se recuerda todo eso, o se con-
templa desde fuera de la liza, se le figura a
uno que todo ocurre en un abrir y cerrar
de ojos. [Pam, pum! Liquidado el enemigo.
Mas para el que esti en la refriega, la co-
sa no tiene fin.

Y tampoco parece que lo tiene cuando es
el enemigo el que nos sujeta por los faldu-
nes y nos esta aporreando sin compasién.
iNi que le pasasen a uno con cruel lentitud
fosforos encendidos por la masa encefili-
ca! Se siente como si los sesos se derritie-
sen con el dolor. Hay que luchar por que no
se le parta a uno el cerebro en dos o en tres.
Y mientras uno se esfuerza desesperada-
mente por que no se le raje el cerebro:
mientras uno, figuradamente, se lo sujeta
con las manos jqué lentos pasan los segun-
dos! | Y qué distante, que remoto el fin que
anhelamos!

Dos alemanes me sirvieron de aliados, sin
quererlo ni saberlo, en esa lucha conmigo
mismo. Los dos eran habiles valientes.
Uno me parecié que me iba a dar bastante

que hacer. El otro pensé que conseguiria
salir indemne del combate y no tardaria en
volver a medir sus armas con nosotros.

Mas no sé lo que les sucedié de repente
a los dos. Algo se descompuso en sus cere-
bros. Se veia claro. Bajo la presién terrible
del miedo, los cerebros se les volvieron de
corcho. Se quedaron los dos como petrifica-
dos, como adheridos a las palancas. Como
un par de ciegos gue corrieran por el filo
de una pefia hasta caer al agua, asi se pre-
cipitaron ellos a la muerte.

Desde entonces, cada vez que un aleman
consigue pegarseme a los faldones, me
acuerdo de aquellos dos muchachos. Lo co-
rriente es que el aviador aleméin, con su eca-
reta de oxigeno y su inmovilidad, no parez-
ca un hombre, sino un dispositivo mas, ri-
gido y metéilico, del aparato. Los dos teuto-
nes de aquel episodio son los tinicos que me
han parecido seres humanos. ;Y nadie sabe
cuan 1til me ha sido el recordarlos! Como
que me ha librado varias veces de hacer lo
mismo que ellos: de cegarme y correr a mi
perdicion como quien se arroja, dando ala-
ridos, desde lo alto de un penasco.

- —

rodar por el suelo.

L UN PILOTO de las Reales Fuerzas Aéreas hizo un aterrizaje forzoso en Bél-
gica y, segin cuentan, fué salvado por una monja. La religiosa albergé en su con-
vento al aviador, le proporcioné un completo equipo monjil, y le aconsejo:
—~Encéjase un poco. No hable una palabra. Procure pasar inadvertido. Mis
tarde o mas temprano ya encontraremos modo de que se vuelva usted a Inglaterra.
El piloto se pasé ocho semanas sin hablar con nadie, afeitindose siete veces
al dia y llevando ejemplar vida monastica. Hasta que una tarde vi6 a una herma-
pa lindisima sola en la despensa y, arrebatado por irrefrenable impulso, la estre-
ché en sus brazos. Un segundo después, un terrible directo a la mandibula lo hizo

—Modérate un poco, animal —rugié una bronca voz masculina—. Aprende
de mi que estoy aqui desde Dunquerque.
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Orientaciones

para los luturos
Colaboradores
de esta

Revista

Siendo una de las aspiracio-
nes cde ALAS el llegar algun
dia a ser redactada, en parte,
por sus lectores, admite en prin-
cipio, toda clase de Sugerencias
ideas, colaboraciones, etc. No
obstante para los que nos hon-
ren con su colaboracion, cree-
mos conveniente darles algunas
orientaciones. Deseamos prefe-
rentemente asuntos de actuali-
dad, tales como noticias, comen-
tarios o literarias, etc., a suce-
sos recientes o futuros. Huimos
por el contrario, de todo aque-
llo que suponga divulgaciones
de temas cuyo conocimiento se
presupone en nuestros lectores.
Esperando ser honrados por
vuestra pluma agradecemos des-
de ya vuestra colaboracion.
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